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OZET

‘Okyanusasiri Uzunyol Yelkenli Gezi Yatlarinda Yasam, Mekan ve Donanim
lligkisi’ konulu calismada, éncelikle yatlarin tanimi yapiimis, yelkenli yatlarin
ve vyatcihgin tarihgelerine deginilmigtir. Bu cergevede vyelkenli yatlarin
gegmisten gunumize kadar olan gelisim sureci incelenmis, kullanim
alanlarindaki degisim vurgulanmistir.

Birinci bolumde; yelkenli yatlar kendi aralarinda kullanim amaglarina goére
siniflandinimig, yapisal ve kullanima yonelik 6zellikleri érnekler verilerek 6n
plana cikarilmigtir. Yelkenli yatlarin yapim malzemeleri ve uygulama
yontemleri ile i¢ mekanlarinda kullanilan malzemeler incelenmigtir. Genel
anlamda denizcilik kavramlari ile yelkenli teknelerin yapisal ozellikleri ve
yelken teorisi konularinda bilgi verilmis, tez konusu olan uzunyol yelkenli gezi
yatlari igin uygun yapisal nitelikler belirlenmigtir. Bu bolimlerde ve tez
calismasinin tamaminda kullanilan denizcilik terminolojisinin anlasilabilmesi
icin Ek-1 bolumunde bazi denizcilik terimlerinin agiklamalarina yer ayriimistir.

Ikinci bélimde; tez konusu olan okyanusasiri uzunyol yelkenli gezi yatlarinin
seyir alanlari, izlenen rotalar ve mevsimlere gore planlama ile birlikte seyirde
ve seyir haricindeki yagsam bicimi aktariimigtir. Teknenin yasam ve kullanim
alanlarinin tasarimindaki en 6nemli faktérlerden olan gévdenin dalga ve
yelken seyri etkisiyle olusan hareketleri incelenmigtir. Yelkenli yatlarin yagam
ve kullanim alanlari ic mekan ve dis mekan olarak ayrilmistir. ic mekan ve
dis mekanda yasam ve kullanima yoOnelik fonksiyonlar ayri ayri basliklar
halinde tanimlanmis, kullanim &zellikleri belirlenmigtir. Birbirleriyle olan
iligkileri de g6z oOnunde bulundurulan mekansal fonksiyonlarin ortam
sartlarina gore Uretilen ¢dzimlemeleri irdelenmistir. Uzun sureli seyirler
sirasinda, yasamsal aktivitelerin, tekne govdesinin dalga ve yelken seyri
etkisiyle olusan harekeleri karsisinda konforlu ve emniyetli bir sekilde
surdurilebilmesi icin gereken ayrintilar drnekler verilerek incelenmistir. Ic
mekan tasarimini etkileyen ve iginde bulunulan deniz ortami ile teknenin
yapisal 6zelliklerinden kaynaklanan nedenlerle farkli bir yapiya sahip olan
tesisat ve donanim konulari, mekansal fonksiyonlar ile iligkilendirilerek
detaylandiriimistir.

Uglincti bélimde; tez konusuna uygun ozelliklerde ve boylari 10-14 metre
arasinda olan yelkenli yatlardan segilen dérnekler analiz edilmistir. Yapim
malzemeleri, donanimlari ve yapisal 6zellikleri kendi aralarinda farkliliklar
gOsteren orneklerin teknik 6zellikleri verilmis, mekansal islevleri ikinci
bolimde incelenen konular baglaminda degerlendiriimistir. Bu boliumde
ayrica tez yazarinin gerceklestirdigi ve tez konusu ile értismekte olan bir
uzun yol deneyimi de aktariimigtir.

Sonug¢ boliminde; yatlarda mekan tasariminin bir i¢ mimarhk konusu oldugu,
islev ve konfor dgeleri agisindan konutlar ile benzesmekle beraber deniz
araglarina 6zgu bazi fonksiyonlar ve donanim nedeni ile aralarinda farklar
bulundugu vurgulanmig, bununla beraber yatlarda mekan tasarimi
konusunda uzmanlagsmak i¢cin konu edilen deniz aracinin yapisal ve islevsel
olarak tanimlanmasinin, kullanimi hakkinda bilgi sahibi ve genel olarak
denizcilik kultdrine sahip olunmasinin gerekliligi 6ngoérulmuastur.



SUMMARY

The study on 'Life, Space and Equipment Relation in Transoceanic Long-
Distance Cruising Sailing Yachts' begins with a definition of yachts and
explains the history of sail yachts and yachting. In this framework, the
development process of sail yachts from history to the present is examined,
and the change in their areas of use is emphasized.

In the first chapter, sail yachts are classified according to their purposes of
use and their structural and useful characteristics are elaborated with
examples. Building materials and application methods for sailing yachts and
the materials used for their interior spaces are scrutinized. Background
information on navigation concepts and structural specifications and sailing
theory of sailboats, as well as the appropriate structural qualities for long-
distance cruising sailing yachts, which are studied in the thesis, are provided.
Descriptions of certain navigation terms are provided in Annex-1 to better
understand the navigation terminology used in these chapters and in the
entire thesis study.

The second chapter narrates the navigation areas of long-distance cruising
sailing yachts considered herein, and the lifestyle during and outside of the
voyage together with the routes followed and planning according to seasons.
The movements of the hull with the effects of the waves and sailing are
examined as it is one of the most important factors in the design of living and
handling areas of the boat. Sailing yacht’s life and handling areas are divided
into two as interior and exterior spaces. The functions for living and handling
in interior and exterior spaces are defined under separate headlines, and the
characteristics of use are identified. The solutions produced according to the
environmental conditions of the spatial functions considering the relations
among them are analyzed. The required details to ensure comfortable and
safe continuity of vital activities against the movements of the boat hull due to
the impact of waves and sailing during long-distance cruise are elucidated
with examples. Installation and equipment issues with a unique structure
which impact interior space design and arise from the sea environment that
the boat is in, and the structural specifications of the boat are associated with
spatial functions and detailed.

Third chapter analyses the examples chosen from sail boats with lengths
from 33 to 46 feet and with specifications suitable for the subject of the thesis
study. Technical specifications of the examples with different building
materials, equipment and structural specifications are given, and their spatial
functions are evaluated in the context of the subjects examined in chapter
two. This chapter also describes a long-distance experience of the thesis
author, which matches the subject of the thesis.

The conclusion chapter emphasizes that space design in yachts is a subject
of interior architecture; it matches residents from the point of functional and
comfort elements, while there are some differences due to certain functions
and equipment specific for marine crafts; nevertheless, to specialize on
spatial design of yachts, the marine craft in question should structurally and
functionally be defined, and knowledge should be possessed about its use,
and about the overall navigation culture.



ONSOz

Sanatta Yeterlik egitimimin ve tez calismamin butun asamalarinda, her
anlamda en blyuk destegim olan danigmanim Sayin Yrd. Dog. Dr. Saadet
AYTIS’a, bu slregte bana vermis olduklari her tirli destekten dolayi
Dekanim Sayin Prof. Dr. inci Deniz ILGIN’a, Bdliim Baskanim Sayin Prof.
Meltem ETI PROTO'ya ve degerli hocam Sayin Prof. Yalgin OZEL’e,
yardimlari ve destekleri i¢in c¢alisma arkadasim Sayin Yrd. Do¢. Muge

GOKER ile sevgili esim ve aileme sonsuz tesekkirlerimi sunarim.

Tez calismamda yararlanmis oldugum deneyim ve bilgi birikimini sayesinde

kazandigim Eralp AKKOYUNLU’nun anisina saygiyla...

Eylil 2013 H. Tongug TOKOL

\



GIZELGE LISTESI

Sayfa No
Cizelge 1.1. Bofor (Beaufort) gizelgesi...........cooiiiiiiiia 56
Cizelge 2.1. Stabilite indeksi (STIX) hesaplamasl...............c.ccoooeiiiinnne. 93
Cizelge 2.2. Tekne gdvde yapisina gore motor gucl hesaplamasi........... 140
Cizelge 3.1. Hallberg Rassy 372’nin teknik verileri................................ 188
Cizelge 3.2. Pacific Seacraft 34’Un teknik verileri..........................oo.l. 194
Cizelge 3.3. Alubat Ovni 395'’in teknik verileri..............ccooiiiiiiiiiinn. 199
Cizelge 3.4. Yosun yatinin teknik ézellikleri...................cooooiiiiin, 202

VI



SEKIL LISTESI

Sayfa No
Sekil 1.1. Motoryat.........oo s 5
Sekil 1.2. Gezi yelKenliSi........coiniii 6
Sekil 1.3. Yarig yelKenlisi..... ..o 6
SekKil 1.4. Savarona Yatl.......cooiiii 6
Sekil 1.5. Nil Nehri’'nde seyreden felukalar..................cooooiiiiiiiii i, 7
Sekil 1.6. Antik Misir yelkenlisi modeli...........ccoooiiii 8
SEKIl 1. 7. Trr M. . e e e 8
Sekil 1.8. Viking ticaret gemisi............oooiiiiii 9
Sekil 1.9. Geleneksel Uzakdogu yelkenlisi junk. ..o, 10
Sekil 1.10. Kristof Kolomb’un gemileri Santa Maria, Nina ve Pinta................. 11
SEKIl 1.1 KPP .. et ) 11
Sekil 1.12. 19. Yuzyilin baslarinda kullanilan bir yelkenli yat........................ 12
Sekil 1.13. 19. Yluzyilin ikinci yarisinda kullanilan bir yelkenli seyirde.............. 14
Sekil 1.14. Slocum’un yelkenlisi Spray.........cccoovviiiiii i, 15
Sekil 1.15. Kaptan Jashua Slocum...........ccoiiiiiii i) 15
Sekil 1.16. Fenerbahge koyunda seyreden pirat sinifi yelkenliler................... 16
SekKil 1.17. Sadun BOrO.. ..o 17
SeKil 1.18. Oda BOr0... ... ) 17
Sekil 1.19. Dunya turu yapan ilk Tark yelkenlisi Kismet...................coovinnnis 17
Sekil 1.20. Optimistlerle egitim yapan kuguk yelkenciler.............................. 19
Sekil 1.21. 470 sinifi yelkenliler yarista. ... 19
Sekil 1.22. Gunubirlik gezi yelkenlisi...........ccoooiiiiiii e, 20
Sekil 1.23. Bir gunubirlik gezi yelkenlisinin i¢ hacmi....................ooii, 21
Sekil 1.24. Yaris yelkenlileri yarigta seyirde...........c.cooiiiiiiiiiiii, 22
Sekil 1.25. Volvo Ocean Race’e katilan Alicante teknesi......................eeee. 23
Sekil 1.26. Yelkeni gezi teknesi........ ..o 24
Sekil 1.27. Tipik bir uzunyol gezi teknesi............cooiiiiiiiiii e 25
Sekil 1.28. “Motorsailer’. ... ..ot 26
Sekil 1.29. Bir “motorsailer” in kapali kumanda bolimu.............................. 26
Sekil 1.30. Bir “motorsailer” in genel gorinUmu...........c.cooiiiiiiiiiiiiiininns 27
Sekil 1.31. Cift govdeli geleneksel Polinezya teknesi....................cooeee. 28
Sekil 1.32. Si1g suya girmis bir katamaran yelkenlinin pupadan goérunusda....... 29
Sekil 1.33. Her iki gévdesinde de yasam alanlari bulunan katamaran............ 29
Sekil 1.34. Omurga ve postalarin olusturdugu iskeletin kaplanmasi............... 31
Sekil 1.35. Kemereler Uzerine guverte kaplamalarinin montaji..................... 31
Sekil 1.36. Diyagonal lamine epoksi kaplama yontemi............................... 32
Sekil 1.37. Geleneksel bindirme kaplama yontemi.................cooooeiiininnnee. 32
Sekil 1.38. Ahsap yelkenliler........ .o, 33
Sekil 1.39. Govde iskeletinin kaynak yapilarak sac levalarla kaplanmasi........ 34
Sekil 1.40. Amator sac tekne yapimina uygun geneli gdvde yapisi................35
Sekil 1.41. Yuvarlak karinali bir sac gévdenin yapim asamasl...................... 35
Sekil 1.42. Seri Uretim amacli kalip igine elyaf katlarinin atilmasi.................. 37
Sekil 1.43. Kaliba jelkot puskurtme islemi.............ooooiiii i, 38
Sekil 1.44. Kaliba cam elyafi katlarinin atilmasi..................coo. 39

VIII



Sekil 1.45. Asli gévdenin kaliptan ayrilmasi..........coooiiiiiiiic i
Sekil 1.46. Celik iskeletin gubuklar ve galvaniz tellerle 6ralmuas gérinumd......
Sekil 1.47. iskeletin tizerine beton dOKUM iSlemi..............cooveveiiiiiiiieeen,
Sekil 1.48. Beton yapim yontemi ile Uretilmis yelkenli gdvdesi.....................
Sekil 1.49. Tekne govdesinin boyutlandirilmasl..............coooiiiiiiiininnes
Sekil 1.50. Tekne gdvdesini olusturan yapisal unsurlar ve iskelet sistemi.......
Sekil 1.51. Yelkenli bir teknenin govde yapISi.........c..cooviiiiiiiiiiiiies
Sekil 1.52. Teknede YONIer. ..o e
Sekil 1.53. Pervane ve dimen etkisiyle teknenin hareketi...........................
Sekil 1.54. Demirleme yONntemi....... ..o
Sekil 1.55. Manyetik pusula. ...,
Sekil 1.56. Sekstantla rasat alan birdenizCi.....................ocoo .
Sekil 1.57. GPS cihazi (S0lda)........c.oiuiuii i
Sekil 1.58. Deniz haritasi, pergel ve paralel...............ocooiiiiiii,
Sekil 1.59. VHF telsiz cihazl.......cooieii e,
Sekil 1.60. Saat, barometre, termometre ve nemalger....................ccoooiennnn.
Sekil 1.61. NavtexX CINazI..........c.oii i
Sekil 1.62. Yelkenli teknenin bolimleri ve donanimi..................coooiiiii,
Sekil 1.63. Randa armali biryelkenli.............ooiiii
Sekil 1.64. Tam arma ve kesirliarma.............coooiiiiiiiii e,
Sekil 1.65. Kotra (cutter) armali biryelkenli...............ccooiii i,
Sekil 1.66. Keg armali biryelkenli.............c.ooiiii e,
Sekil 1.67. Yawl armali biryelkenli.............coooiii
Sekil 1.68. USKUNG. ... .o
Sekil 1.69. Salma geSitleri..... ..o
Sekil 1.70. Ugak kanadinin alt ve Ustiindeki hava akimi ve basing farki.........
Sekil 1.71. Yelkenlerin i¢ ve dis yuzeylerindeki hava akimi..........................
Sekil 1.72. Yelkenle Seyir yONIeri..........oviiiii e
Sekil 1.73. Tramola ve kavanga manevralari...............ccooociiiiiiii i,
Sekil 1.74. Sert havada yelkenlerini camadana vurmus yelkenli...................
Sekil 2.1. Agustos 2007 tarihli bir Atlantik Okyanusu meteoroloji haritasi........
Sekil 2.2. Atmosferik dolasim ve klresel rlizgar sistemi..............................
Sekil 2.3. Ocak ayindan Mart ayina kadar olan hakim rizgarlar...................
Sekil 2.4. Kuzey Atlantik Okyanusu genel akinti sistemi..............................
Sekil 2.5. Klasik uzunyol (dlnya turu) rotalari..................cooiiiiiiine.
Sekil 2.6. Uzunyol teknelerinin konakladigi bir demir yeri..................c.ooeeee.
Sekil 2.7. Yasam belirtisi olmayan bir okyanus adasina yaklagim..................
Sekil 2.8. Tayfun mevsiminde karaya alinmis yelkenli tekneler.....................
Sekil 2.9. Bir Pasifik atolinde demirlemis yelkenli tekne.............................
Sekil 2.10. Rizgar dimeni ile seyir halinde bir yelkenli..............................
Sekil 2.11. Agik denizde firtinali havada seyir.............cooooviiiiiiiiic i,
Sekil 2.12. Uzunyolda kitap okunabilen sakin bir hava...............................
Sekil 2.13. Dinya turu yapan Karamanoglu ailesi okyanusta seyirde.............
Sekil 2.14. Tek basina dinyayi dolasan Hollandal Shelley Burggraaff...........
Sekil 2.15. Yelkenli teknenin karakteristik bayilma hareketi.........................
Sekil 2.16. Sert havada firtina floku ile seyreden yelkenli tekne....................
Sekil 2.17. Dalga KeSiti........ouieeii
Sekil 2.18. Acgik denizde pupadan gelen dalgalarla yalpalayan yelkenli..........
Sekil 2.19. Yelkenli teknenin stabilitesi................ocooiii
Sekil 2.20. Dalgali denizde bayilarak seyreden yelkenli.......................ceee.

IX



Sekil 2.21.
Sekil 2.22.
Sekil 2.23.
Sekil 2.24.
Sekil 2.25.
Sekil 2.26.
Sekil 2.27.
Sekil 2.28.
Sekil 2.29.
Sekil 2.30.
Sekil 2.31.
Sekil 2.32.
Sekil 2.33.
Sekil 2.34.
Sekil 2.35.
Sekil 2.36.
Sekil 2.37.
Sekil 2.38.
Sekil 2.39.
Sekil 2.40.
Sekil 2.41.
Sekil 2.42.
Sekil 2.43.
Sekil 2.44.
Sekil 2.45.
Sekil 2.46.
Sekil 2.47.
Sekil 2.48.
Sekil 2.49.
Sekil 2.50.
Sekil 2.51.
Sekil 2.52.
Sekil 2.53.
Sekil 2.54.
Sekil 2.55.
Sekil 2.56.
Sekil 2.57.
Sekil 2.58.
Sekil 2.59.
Sekil 2.60.
Sekil 2.61.
Sekil 2.62.
Sekil 2.63.
Sekil 2.64.
Sekil 2.65.
Sekil 2.66.
Sekil 2.67.
Sekil 2.68.
Sekil 2.69.

Yasam alani ile diger fonksiyonlarin iligkisi.......................ooe. 97
Navigasyon bdlimunden bas tarafa bakig.......................ooenies 97
Basalti kamarasindan ki¢ tarafa bakis.....................oo 97
L oturma planl yemek masasi yerlesimi.............cocooviiiiiiiiinnn. 98
U oturma planl yemek masasi yerlesimi...............ocoevviiiiinnnnn. 98
SirkUlasyonu saglamak igin katlanabilen masa.......................... 98
Yemek masasi kose detayl.........cooooiiiiiiiiii 99
Yemek grubu gegis ve ayak basma olglleri.....................ccooeee. 99
Yemek grubu arkasinda kitap raflari...................coi 100
Oturma elemaninin arkaligi direkle ayni hizaya getirilmis............100
Diregin masanin ortasinda iyi bir tutamak iglevi bulunmakta........101
Kabin girisinde merdiven yani tutamaklari............................... 102
Kuzine ile yemek bolumi arasinda bir tutamak........................ 102
Yasam alani tavaninda tutamaklar.......................... 102
Bayilma durumunda tutamak yeri ve basma yeri olculeri............103
Tezgah olarak da kullanilan kasa Uzerindeki tutamaklar............. 104
Kabin giris merdivenleri. Tutamaklar ve kavisli basamaklar-......... 104
Merdiven egimi, basamak ve bas kurtarma olguleri................... 105
Giris merdiveninin hemen yaninda bulunan bir kuzine............... 106
Girisinden ileride, yemek masasi karsisinda bir kuzine............... 107
Kuzinede tezgah ve raf kullanim olguleri..................ocoooine. 107
Kuzinede yemek hazirlama olglleri................ooooiiiiiiiiin, 107
Cift bAIUMIU bir @Viye. ... ..o 108
Bayilma durumunda eviyelerin su hattina gore yeri................... 108
Kuzinede mekanik ayak pompasinin pedali............................. 109
Yelkenli teknelerde kullanilan tipik bir gazli ocak-firin................. 109
Ocagin yalpa ve bayillmada salinimi..............ocoooiiiiinn. 110
Ocagin her iki yondeki salinim hareketi..............................Ll 110
Alkolle galisan birocak...........coooiiii i, 111
Kerosenli 0CaK. ........coouiii i, 111
LPG tlpd bolmesinin ayrintisi............coovviiiiiiiiie e, 112
LPG gaz tesisatl........oovieieiiiiii 112
Ustten kapakli bir SOQUtUCU. ............ccovunieiiieeiiieeeiiee e, 113
Kuzinede buzluk kullanim OIgUSU. ..........ooiiiiiiii ) 114
BUZIUK KESIti. ..o 114
Kuzinede bazi kap-kacak depolama ¢oézimleri......................... 115
Birden fazla kisinin ¢alismasina imkan taniyan duz tezgah.......... 116
U ve L seklinde kuzine yerlesimleri................ccoooiiiiiiiiinn, 116
Kuzinede eller serbest ¢aligabilmek i¢in kullanilan kusam........... 117
Kuzine tezgahi kenarlarinda bulunan set detayi........................ 117
Yelkenli teknede navigasyon bolUmU. ..., 118
Harita masasinda yatlara kullanilan bir deniz haritasi................] 118
Harita depolama bolumU. ... e, 119
Kdsesi tutamakli harita masasl............ccooovviiiiiii . 119
Yalpalara kargi kavisli otuma elemant.....................ool 120
Yalpada ayak basma alani ve oturma elemani kavisi................. 120
Navigasyon bdlumunde elektrik panosu ve elektronikler............. 121
Seyirle ilgili arag-gerecin depolanmasi..............ccooeiiiiiiiieinnnnn. 121
Yelkenli bir yatin iki kisilik kigaltt kamarasl............................... 122



Sekil 2.70. Yatma alani genigletilebilen bir basalti kamarasi....................... 123
Sekil 2.71. Basalti kamarasi yatma olgUleri............ccoooiiiiiiii s 123
Sekil 2.72. Katlanarak yatak haline gelen yemek masasi ve gevresi............123
Sekil 2.73. Yatak olarak da kullanilabilen oturma elemani.......................... 124
Sekil 2.74. Oturma elemani arkasinda bulunan yatak (Pilot berth)............... 124
Sekil 2.75. Yelkenli yatta ranza sistemi..............cooooiiiii 125
Sekil 2.76. Yelkenli yatlarda ranza OlgUleri............cooooiiiiiiiii 125
Sekil 2.77. Yalpalarda yatagin kayarak dismesini engelleyen set............... 126
Sekil 2.78. Yalpalarda yatan kisinin dismesini engelleyen yalpalik.............. 126
Sekil 2.79. Bayillmis durumda seyreden yelkenlide yalpalik islevi................ 126
Sekil 2.80. Klozet, lavabo ve dolaplamalardan olusan tuvalet bolumd.......... 128
Sekil 2.81. Estetik bir islevi de olan bir klozet tesisati............................... 128
Sekil 2.82. Tuvalet bolumunde klozet dlguleri...........oooooiiiiii, 129
Sekil 2.83. Tuvalet bélumunde lavabo tezgahi dlguleri..............oooooeieiinni. 129
Sekil 2.84. Tuvalet béliminde ayna konumu ve Olglleri........................... 130
Sekil 2.85. Dus fonksiyonuna yonelik sokulebilir izgara taban..................... 131
Sekil 2.86. Stabilitenin saglanmasi icin agirhiga gore depolama.................. 134
Sekil 2.87. Yatak altinda depolama alani.................cooooiiiiiiiiii e, 135
Sekil 2.88. Kitaplarin digsmesini engelleyecek bir raf sistemi...................... 135
Sekil 2.89. Ara ¢ita ile malzemelerin dokulmesinin engellenmesi................. 136
Sekil 2.90. Tek elle acgilabilen Kilitli kulplar...............ccoooiiiii 136
Sekil 2.91. Havalandirmaya imkan taniyan dolap kapaklari........................ 137
Sekil 2.92. Sebze ve meyvenin tavanda file igerisinde depolanmasi............ 137
Sekil 2.93. Depolama alanlarinin kodlanmasina bir érnek.......................... 138
Sekil 2.94. Yatlarda kullanilan bir dizel motoru..................cooiin, 139
Sekil 2.95. Yelkenli teknede yakit sistemi...............oooiiiiiii 141
Sekil 2.96. Pervane, saft ve kaplin............coooiiiiiii 142
Sekil 2.97. Kabin giris merdiveninin altinda bulunan motor bélumda.............. 143
Sekil 2.98. Kigalt kamarasindan motora ulagsma kapakgiklari..................... 143
Sekil 2.99. Sanziman ve saft bOIUMU. ..., 143
Sekil 2.100. Makine bolumu yangin deligi.........c.ooovieieiiiiiiiiie 144
Sekil 2.101. Seyir halinde bir yelkenlinin havuzlugu................................. 145
Sekil 2.102. Dumen sistemi yekeli olan bir yelkenlinin havuzlugu................ 146
Sekil 2.103. Havuzlugun genel gorinUmui...........coviiiiiiiiiiiiiiieee e 146
Sekil 2.104. Havuzlukta ving kullanimi................ooi e, 147
Sekil 2.105. Dumen pedestall 6nunde katlanir yemek masasi.................... 147
Sekil 2.106. Tente ile yagmura kargi korumaya alinmis havuzluk................ 148
Sekil 2.107. Havuzluk zemininde bulunan izgara taban............................. 148
Sekil 2.108. Yelkenli bir teknenin gliverte plani.................ooooiil 149
Sekil 2.109. Guvertenin genel gorinUMU. .........oeviiiiiiiiii e 150
Sekil 2.110. Davlumbaz yanlarindaki tutamaklar.............................. 150
Sekil 2.111. Tik agaci kapli guverte. ... ... ..o, 151
Sekil 2.112. 12 volt marin akimulator. ..., 154
Sekil 2.113. Teknenin kig tarafina yerlestirilmis gtines panelleri................... 154
Sekil 2.114. Gunes panelleri ve bir rlzgar jeneratorl..............ccocoviviiinn, 155
SeKil 2.115. REAIESON. .. . 155
SeKil 2.116. INVEMOI. ... .o, 156
Sekil 2.117. 12 volt otomatik sigorta paneli..............ccooiiiiiiiii i, 156
Sekil 2.118. 12 ve 220 volt otomatik sigortalar ve gostergeleri.................... 157
SekKil 2.119. Ana Salter. ...l 158

X



Sekil 2.120. Kalay kapli marin kablo..............oooiiiiii s 158

Sekil 2.121. Yelkenli teknede genel su tesisati.............ccooooiviiiiiiiii. 159
Sekil 2.122. Manuel tekne klozeti ve pompaslt..........ccooevviiiiiiiiiiiiiiiei, 160
Sekil 2.123. Tuvalet giris ve desarj vanalari...............ccooeiiiiiiiiiiiiiiee, 160
Sekil 2.124. Klozet giris ve gikiglarinin deniz seviyesi ile iligkisi.................. 161
Sekil 2.125. Antisifon tertibati detayi..............ooooii 161
Sekil 2.126. Pis su tesisatinin galisma seKli..............oooii 162
Sekil 2.127. Karavanlarda da kullanilan seyyar klozet.............................. 162
Sekil 2.128. Elektrikli su pompasi ve filtresi..............ooooiii 164
SekKil 2.129. Manuel SU POMPASI.....uinieie e aaeaens 165
Sekil 2.130. Sintinede bulunan su dagitim sebekesi.......................o 165
Sekil 2.131. Tatll SU YaPICI. ..oneeiie e 166
SEKIl 2.132. SU ISIHICI. . ne e 166
Sekil 2.133. Pis su tanki V& pOmMPast........cooviiiiiiii e, 167
Sekil 2.134. Elektrikli sintine pompaslt....... ..o 168
Sekil 2.135. Elektrikli sintine pompalarinin montaji................c.cooiiiiiinnnn. 168
Sekil 2.136. Manuel sintine pompalari..............coooiiiiiiiii 169
Sekil 2.137. Otomatik elektrikli sintine pompasi ve seviye sensoru.............. 169
Sekil 2.138. Hegler ve manikalarla hava sirkilasyonu............................. 170
SEKIl 2.139. HEG. o e 171
SeKil 2.140. LUMDUZ. ... e 171
1= (1 2 - g BT T BT T o 171
Sekil 2.142. Dorade KUtUSU. ........oiirii e, 173
Sekil 2.143. Dorade kutusunun galisma sistemi................cooiiiiiiiiiiinnn. 173
Sekil 2.144. Kerosen ile ¢alisan bir tekne sobasl................cccooiiiiiiinnnn. 174
Sekil 2.145. Dizel yakiti ile calisan 1SItICI. .......c.ooiiiiii e, 175
Sekil 2.146. Sicak havanin kanallarla bolmelere iletiimesi......................... 175
Sekil 2.147. Hegler ve lumbuzlar tarafindan saglanan dogal aydinlatma...... 177
Sekil 2.148. Harita masasinin bolgesel aydinlatmasi.............................e. 178
Sekil 2.149. Kamaralar i¢in hareketli okuma lambasi........................oo. 179
Sekil 2.150. Gece seyrinde hareketli lamba ile dolap i¢i aydinlatmasi.......... 179
Sekil 2.151. Navigasyon bolimundn kirmizi isik ile aydinlatmasi................ 180
Sekil 3.1. Hallberg Rassy 372'nin govdesinin gordnumu..............ccoeveeuennn. 182
Sekil 3.2. Tekne sloop armaya sahiptir..............cccooiiii e, 182
Sekil 3.3. Davlumbaz ve guverte detaylar..............c.ooooiiiil 183
SeKil 3.4. GUVErte Plant.......ceiii i 183
Sekil 3.5. Kabin girisi yanlarindaki calisma alanlari.................................. 184
Sekil 3.6. Havuzlukta halatlar igin ayrilan bolme...................., 184
Sekil 3.7. ig hacmin genel gorinimU.............coueiiiieeiii e, 184
Sekil 3.8. ic hacim plani ve yan Kesit.............cooouoiieiiiiiiie e, 185
Sekil 3.9. Yagsam alaninda yemek masasi Ve Gevresi...........c.oovevieiieininnnn. 185
Sekil 3.10. Hallberg Rassy 372'nin KUZINESI..........ccoviiiiiiiiiiiii 185
Sekil 3.11. Tuvalet kabini............ooo i, 186
Sekil 3.12. Basalti ve kigaltt kamaralari................ocoooi i, 186
Sekil 3.13. Hallberg Rassy 372’nin navigasyon bolumU................c.coeven. 187
Sekil 3.14. Kabin giris merdiveni altindaki makine bolima......................... 187
Sekil 3.15. Pacific Seacraft 34..........cooiii 189
Sekil 3.16. Pacific Seacraft 34’Un yelken plani.............c.ocooiiiiiiiiiii i, 189
Sekil 3.17. Pacific Seacraft 34'Un govde yapISI.......ccovveviiiiiiiiiiiieieeen, 189
Sekil 3.18. Guvertenin genel gorunimu ve dumen pedestall...................... 190

X



Sekil 3.19.
Sekil 3.20.
Sekil 3.21.
Sekil 3.22.
Sekil 3.23.
Sekil 3.24.
Sekil 3.25.
Sekil 3.26.
Sekil 3.27.
Sekil 3.28.
Sekil 3.29.
Sekil 3.30.
Sekil 3.31.
Sekil 3.32.
Sekil 3.33.
Sekil 3.34.
Sekil 3.35.
Sekil 3.36.
Sekil 3.37.
Sekil 3.38.
Sekil 3.39.
Sekil 3.40.
Sekil 3.41.
Sekil 3.42.

Pacific Seacraft 34’Un glverte plani

Pacific Seacraft 34’Un i¢ yerlesimplani.......................ooin, 191
Yasam alani, oturma elemani ve dolaplar................................ 191
Kuzinede eviye ve Ust dolap...........cooeviiiiiiiii s 191
Ocagin Uzeri kapanarak ¢alisma alani olabilmektedir................. 192
Tuvalet Kabini....... ..o 192
Basalti kamarasinda cift Kigilik V yatak..........................ll 193
Harita masasi ve arkasinda bulunan tek kisilik yatak.................. 193
Aluminyum govdeli Alubat Ovni 395 yelken seyrinde.................. 195
Ceneli gbovde yapisina sahip teknenin 6n gorunusd................... 195
Teknenin karaya oturtulmus durumu...............ooiiiiii i, 196
Guvertenin genel gorinUmMU...........oiviuiiiiiii e 196
Havuzlukta sabit katlanirmasa.................oooi 196
IKi Kamarall VErSiYON. .........ovueiee e, 197
Ug kamarall VErSiyoN. ............ccovuunieieeeiie e, 197
ic hacmin genel gortNUMU. .........oooviieii e, 197
Oturma elemani, agik depolama alani ve sabit lumbuzlar........... 198
Kuzine. Eviye kapatiimig durumda..............ccoiiiiiiiiiiiiii, 198
Tuvalet bOIUMU. ... ..o 198
Navigasyon bOIUMU. ..., 199

Yosun yatinin demirde ve yelken seyrinde gorunagleri...............

Yosun yatinin ig yerlesimplani..............coooiiii i, 201
Yosun yatinin i¢ hacminden gorunusler.....................o 201
Yosun yatinin ikinci dinya turunun rotasi..............cooooiii. 202

Xl



KISALTMALAR LIiSTESI

ARC . Atlantic Rally for Cruisers

Bmax : Maximum Beam

BWL : Beam Water Line

CE : Conformité Européenne (European Conformity)
CHR : Centre of Hydroynamic Resistance
CLR : Centre of Lateral Resistance

CNG : Compressed Natural Gas

CTP : Cam Takuviyeli Plastik

GPS : Global Positioning System

GRP : Glass Reinforced Plastic

HP : Horse Power

ISAF . International Sailing Federation
ISO . International Organization for Standardization
IYRU . International Yacht Racing Union
KW . Kilo Watt

LED : Light Emittion Diode

LOA : Length Over All

LOD : Length On Deck

LOH . Length Of Hull

LPG . Liquefied Petroleum Gas

LWL . Loaded Waterline Length

XV



Navtex

PVC

SSB

STIX

uv

VHF

: Navigational Telex
: Polyvinyl Chloride
: Single Side Band

: STability IndeX

: Ultra Violet

: Very High Frequency

XV



GiRiS

Tarih boyunca deniz araglari ticari ve askeri amaclarla kullanilmig, tGlkelerin
fethi ve kitalarin kesfi rGzgar gucinden faydalanarak harekete olanak taniyan
cesitli yelken duzeneklerine sahip gemiler tarafindan yapilmistir. Sanayi
devrimi ile kullanimi zahmetli olan yelkenli gemilerin devri kapanmis ve
yerlerini makina giicl ile hareket eden deniz vasitalar almistir. ilk ortaya
cikiglari 17. yuzylla dayanan ve o donemde sadece belli bir kesimin

kullandigi yelkenli yatlar ise ginumuze kadar geligimlerini surdirmuslerdir.

Buglin, gezi ve keyif gibi amacglara yonelik deniz vasitalari olan yatlar
arasindaki siniflandirmada, yelkenli yatlar, donanim ve yapisal 6zellikleriyle
motoryatlardan ayrilmaktadir. Ayni temel amagtan cikisli olup kullanici
istekleri dogrultusunda gezmeyi, yarismayl ya da her ikisini de yapmayi
hedefleyen ancak farkli yelken donanimi ve gbvde tasarimlarina sahip olan

yelkenli yatlar mevcuttur.

Bir ylzer mekanin ve bu mekana dahil olan yagsamsal ve kullanima yonelik
fonksiyonlarin tasarimlari, amaca goére sekillendiriimis olan gdvde yapisi ile
donanima, i¢inde bulunulan degisken doga ortamina ve deniz aracinin

karakteristik hareket 6zelliklerine baghdir.

Gezi amach ve uzun mesafeli seyirler yapmayl hedefleyen, dolayisiyla
yasam alanlarinin c¢esgitli ortam sartlarinda ve uzun surelerle kullanilacak
oldugu uzunyol yelkenli gezi yatlari, digerlerinden ayri bir siniftir. Seyir
halinde ve seyir haricinde gegecek zamanda Kkisinin gunlik yasamsal
gereksinimlerinin tamaminin konforlu bir sekilde karsilanmasi gerekmektedir.
Bu baglamda s6z konusu olan yasamsal gereksinimlerin ayni zamanda
emniyetli bir sekilde saglanmasi da 6nem tasimaktadir. Bu nedenle islevlerin
detaylandiriimasinda hareketli mekan olgusu ile baslica tasarim kriteri olarak
kargilagiimaktadir. Bununla beraber tim deniz araglarinda oldugu gibi
uzunyol yelkenli gezi yatlarinda da yasam ve kullanim fonksiyonlarina ait
donanimlarin galisma sistemleri, iginde bulunulan ortama yonelik ¢ozumler

icermektedir.

Yelkenli gezi yatlarinin uzunyol amaciyla tasarlanan sinifini yasam tarzi ve

mekansal olarak inceleyen ve bu dgeleri donanim unsurlariyla iligkilendiren
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bu arastirmada, yasanmis deneyimlerden de faydalaniimis, bu konuda
arastirma yapacak olanlara ve meslek insanlarina katkida bulunmak
hedeflenmigtir. Mevcut drneklerden yapilan analizleri de igeren bu ¢alismada

amag asagidaki gibi 6zetlenebilir.

ARASTIRMANIN AMACI

Tasarimcinin deniz aracinin igleyisi ile ilgili teknik konularda temel bilgilere

sahip olmasinin gerekliligini ve dnemini belirtmek;

Konunun terminolojisine yer vererek kullanici ve ilgili meslek insanlari ile

iletisim kurulabilmesini saglamak;

Tasarimcinin farkh bir yapiya sahip olan mekansal fonksiyonlara kullanici

agisindan bakabilmesini saglamak Uzere yasam tarzi konusunu irdelemek;

Yuzer mekanlarin tasarimi konusunda mekan tasarimini etkileyen faktorleri

ortaya koymak;

Her turll yuzer mekandaki yagsamsal ve kullanima yonelik fonksiyonun dnde

gelen tasarim kriterinin hareketli mekan olgusu oldugunu vurgulamak;

Hareketli mekan olgusunun kaynaklarini incelemek ve tekne goévdesi

uzerindeki etkilerini tespit ederek siniflandirmak;

Tez konusu olan uzunyol yelkenli gezi yatlarinin diger gezi yatlarina oranla
maruz kalacaklari dogal etkenlerin yogunlugunun mekansal ¢ézimlerde g6z

onunde bulundurulmasinin gerekliligine dikkat cekmek;

Govdenin dogal ve yapay etkenler sonucunda olusan karakteristik hareketleri
karsisinda i¢ mekan fonksiyonlarinin tasarimlarinda konfor ve guvenlik

konularinda ornekler vermek ve onerilerde bulunmak;

Tez konusu olan uzunyol yelkenli gezi yatlarinin mevcut orneklerini analiz

ederek karilastirma yapabilme imkani saglamak;

Yasanan deneyimlere yer vererek konuya daha gergek¢i bir boyutta

bakilabilmesine katkida bulunmak olarak belirlenmistir.



ARASTIRMANIN YONTEMI

Arastirma surecinde akademik kaynaklar ve konu ile ilgili mevcut yayinlar
incelenmigtir. Tez konusu uzunyol gezi yatlari ve yer verilen diger siniflardaki
yatlar, gesitli fuarlarda goézlemlenmis, ayrica imkanlar dahilinde birgok farkli
boyut ve 06zellikteki tasarim yasam ve kullanim fonksiyonlari agisindan
denenerek incelenmistir. Bununla beraber tez yazarinin yasamis oldugu
uzunyol deneyiminden faydalanilmig, benzer tecrubeleri olan kisilerin konu ile
ilgili goruglerinden de yararlaniimigtir. Kullanilan gorsel malzemelerin bazilar
deneyimler sirasinda Kkisisel olarak alinmig, c¢ogu ilgili internet siteleri
uzerinden ve incelenen yayinlardan elde edilmistir. Segilen drneklerin teknik

verilerine yer verilerek analizleri yapilmigtir.



1. YELKENLI YATLARIN VE YATCILIGIN TANIMI, TARIHCESI,
SINIFLANDIRILMASI, GENEL DENIZCILIK VE YELKENCILIK
KAVRAMLARI

Bu bolumde yelkenli yatlarin ve yatcihgin tanimlari yapiimakta, tarihgesi
incelenmektedir. Yelkenli yatlarin kullanim agisindan diger deniz araclari ile
aralarindaki farklar vurgulanmakta, tarihsel gelisim suregleri igerisindeki
degisimleri ortaya konulmaktadir. Yelkenli yatlar kullanim amaclarina gore
siniflandinimakta, yapim malzemeleri ve uygulama yontemleri konusunda
genel bilgiler verilmektedir. Yasam ve kullanim alanlarinin tasarimi
konusundaki kriterler Uzerinde belirleyici etkenler oldugundan, genel
denizcilik kavramlari ile yelkenli teknenin yapisi incelenmekte ve yelkenli

teknelerin hareket yetenekleri ile yelken teorisi aciklanmaktadir.

1.1. YELKENLIi YATLARIN TANIMI

Yat soézcugu, “Felemenkge jacht kelimesinden tlreyen bu terimin orijinal
anlami “prens, elgi gibi bir kralliktan digerine yolculuk eden onemli
sahsiyetleri tasiyan tekne”; ginimuzdeki anlami ise ticaret degil de keyif icin
kullanilan yelkenli veya motorlu teknelerdir.” seklinde tanimlanmistir. (Dear
ve Kemp, 2005, syf. 348)

Yatlarla ilgili bir diger tanimlama ise, “Yat sdzcugu zenginligi ve Iuksu
cagristirsa da ticaret ya da herhangi bir hizmet amaciyla degil; gezi, keyif
ve/veya yarisma amaciyla kullanilan yelkenli ya da motorlu amatér denizci
teknelerini ifade eder” seklindedir. (Tokol, 2010, syf. 98)

Amator olarak yapilan yelkenciligin ve yarisciigin gegmisi 17. yuzyila kadar
dayanmaktadir. Bu donemlerden gunumuze kadar gezi, edlence, yarisma
amaclariyla kullanilan bu tur teknelerin tasarimlari, yapim malzemeleri, teknik
donanimlari birgok degisime wugramigsa da kullanim amaglari pek

degismemistir. ilk zamanlarda kraliyet mensubu soylularin ve varlikli



kesimlerin kullandi§i pahali ve liks gemiler olan yatlar zamanla daha genis
bir kitle tarafindan kullanilmaya baglanmigtir. Bunda zamanla gelisen

teknolojinin ve modern yapim yontemlerinin etkisi buyuktar.

Yatlar oncelikle guzel zaman gegirme amagh teknelerdir. Dogal olarak her
kullanicinin ayni temel amaglari ancak birbirinden ayrilan zevkleri
olabilmektedir. Ornegin sakin bir koyda dogayla bas basa kalarak galisma
hayatindan uzaklasip dinlenmek, yelken yaparak bedensel bir aktivitede
bulunmak, yariglara ve rallilere katillarak sosyal ve sportif faaliyetlerde
bulunmak, turistik amagli yakin ya da uzak geziler yaparak denizlerde
dolagmak bu tur teknelerin amacina uygun etkinliklerdir. iste deniz araci
olarak yatlar buyukltklerine veya tasarimlarina gore degil de burada kisaca
belirtilenler ve benzeri amaglarla kullanilan 6zel tekneler olarak

tanimlanabilmektedir.

Keyif ve hobi igin de olsa her amaci yerine getirebilecek islevlere sahip
olmalarinin zorlugu nedeniyle yatlar, kendi aralarinda siniflara ayrilmaktadir.
Ozellikle énceleri sadece yelken giicllyle hareket edebilen yatlar, sanayi
devrimiyle beraber makine glclne kavusmuslar ve yelkenli yatlar ile

motoryatlar olarak iki temel sinifa ayrilmiglardir. (Sekil 1.1)

Sekil 1.1. Motoryat

Motoryatlar ve yelkenli yatlar da kendi aralarinda siniflandirilabilmektedir.
Ornegin bir gezi yelkenlisi ile yaris yelkenlisi arasinda yapisal bircok farklilik
bulunmaktadir, ama her ikisi de temelde yukarida belirtiien hobi ve eglence

amaglarini giden iglevlere yonelik tasarlanmiglardir. (Sekil 1.2 ve Sekil 1.3)



Sekil 1.3. Yaris yelkenlisi

Yatlar deniz araci olarak yuk ve yolcu tasimasi, avcilik ve sivil ya da askeri
hizmetler gibi fonksiyonlari icermemektedirler. Bu nedenle boyutlarindan ¢ok

islevleri agisindan diger deniz araglarindan ayriimaktadirlar.

Yatlarda buyiklik olarak farkli boyutlar karsimiza gikmaktadir. Ulkemizde
boy konusunda net bir tanimlama olmamakla beraber kurekli olan tekneler
haric motor ve yelken donanimina sahip 0Ozel tekneler yat sinifindan

sayllmaktadir. Bu tir teknelere ise Ozel Yat Kayit Belgesi veriimektedir.

Turk denizcilik tarihinde yerini alan Savarona Yati (124,5 metre), S6gutla Yati
(45,75 metre), Ertugrul Yati (79,2 metre) Cumhurbaskanhdi Yati olarak
kullanilmigtir. (Gurdeniz ve Yucelig 2000, syf. 162-163-164) (Sekil 1.4)

Sekil 1.4. Savarona Yati
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San’in yorumu ise, “Amerikalilarin 10 metrenin altindaki kamarali agik deniz
teknelerini yat saymadiklari, Orta Avrupa Ulkelerinde ise ayrimin yelkenlilerde
sinif tekneleri, agik guverteli tekneler ve yatlar; motorlu teknelerde spor
tekneler, motorbot ve motoryatlar olarak yapildigi gortulmektedir. Ayrica
gittikce zenginlesen dinyamizda, superyat (40 metreye kadar olanlar) ve
megayat (40 metreden buUyuk boylar) gibi biraz zorlama kavramlara da

denizcilik yayimlarinda rastlanmaktadir.” seklindedir. (URL-1)

1.2. YELKENLIi YATLARIN VE YATCILIGIN TARIHGESI

Nil Nehri, uygarligin dogdugu yer olarak kabul edilen Misir ve Mezopotamya
cevresinde onemli bir rol oynamigtir. Nil Nehri'nin dogal yapisi nedeniyle
kesintisiz, uzun ve Kkolay bir ulasim saglayabilmesi, burada yasayan

toplumlarin gelisimine ve ilerlemesine katkida bulunmustur.

Casson, Nil Vadisi sakinlerinin temel denizcilik donanimi olan yelkenin ilk
kullanicilari olmalarini su sekilde aciklar. “Buradaki hakim rizgarin yonu
Mezopotamya’daki gibi Kuzeydir; fakat akintiya karsi esmektedir. Boylece
nehir iki istikamette de rahat bir yolculuk saglar. Denizciler ya akintiyla
ilerlerler ya da ruzgar kuvvetliyse, kurekler indirilir ve akintiya ilaveten kurek

cekilir. Geri donuleceg@i zaman yelkenlerin agiimasi yeterlidir.” (Casson, 2002,

syf. 8) (Sekil 1.5)

Sekil 1.5. Nil Nehri’'nde seyreden felukalar

Buradan anlagildigi ve birgok arkeolojik buluntunun da isaret ettigi gibi

Misirlilar yelken donanimi bulunan ilk teknelerin kullanicilandir. (Sekil 1.6)



< L .

Sekil 1.6. Antik Misir yelkenlisi modeli

Denizcilik konusunda Misirlilardan sonra Fenikeliler tarihteki yerlerini
almaktadirlar. Fenikeliler Akdeniz’de gemiler aracilidi ile ticaret yapmislar ve
bircok ticaret kolonisi kurmuslardir. Hem vyelkenli hem kurekli olan bu

gemilerin Fenike uygarligindaki 6nemi buyuktir.

Girit Adasinda yapilan kazilarin sonuglari ise MO 5000'li yillarda Dogu
Akdeniz’de acik denize cikabilecek kadar gelismis teknelerin yapildigini
ortaya koymaktadir. Yunanlilar ve Romalilar da Akdeniz’de gemilerini
kullanmis uygarliklardir. Bu gemiler de kurekli ve yelkenli idiler. Arkeolojik
buluntular Uzerindeki resimlerden bu donemlerde kullanilan gemiler ve

donanimlari hakkinda bilgi sahibi olunmaktadir.

Tok’a gore, “Yunanllar 48 kurekli, trireme adi verilen gemiler kullanirlardi. Bu
gemilerde govdenin her iki yaninda da Uger sira kirek bulunurdu ve her

kUredi de Ug kisi gcekerdi. (Sekil 1.7)

Sekil 1.7. Trireme

ileride Romalilar da benzer gemiler kullanacaklardi. Roma kadirgalarinda da

ucer sira kirek bulunurdu. Gemide birbiri tzerine siralanmis ¢ sira kirek



dizisini ¢eken Ug¢ kurekgi guvertesi vardi. Ayrica direge cekilen lggen
yelkenler yardimiyla rizgardan yararlanilirdi. Latin yelkeni olarak adlandirilan
bu yelken gelecek yuzyillarda da sik¢a kullanilacakti.” (Tok, 2000, syf. 92-
96)

Yelken formunun kullanim Gzerindeki etkileri de bu dénemlerde ortaya
cilkmaya baslamaktadir. “Uggen yelkenle denize agilmak dort koseli yelkenle
acilmaktan daha avantajliydi. Bu sayede gemiler ruzgara daha yakin
olabiliyorlardi. Yelkenin bigimi ruzgarlari yakalamak igin daha elverigliydi ve
kare yelkenli bircok gemi limanda beklerken Ug¢gen yelkenliler rahatlikla
denize acllabilirlerdi.” (Tok, 2000, syf. 92-96)

Gunumuzde de kullanilan Latin yelkeni, yelkenli teknelerin gelisiminde onemli
bir rol oynamistir. “Eski Misir ve Arap kokenlidir. Kizildeniz, iran Kérfezi ve
Dogu Akdeniz eski medeniyetlerinde de kullaniimistir.” (Aksoy, 2000, syf. 30)
Kisa bir direk ve bunun Uzerine agili olarak cekilen uzun bir serenden
olusmaktadir. Bu seren bukulebilmekte ve yelkene istenilen form
verilebilmektedir. Bugun Kizildeniz ve birgok Okyanus Ulkesi kiyilarinda
avlanan kuguk geleneksel balikgi teknesi, bu tur yelkenler kullanmaktadir.
Ucgen yelkenler kare yelkenlere gore riizgara giris agisi ve manevra
agisindan Ustunluklere sahiptir ve ginimuzin modern armal teknelerinin

yelken donaniminin temelini olusturmaktadirlar.

Kuzey ulkelerinde ise Vikingler denizcilik konusunda gelismiglerdir. Vikingler
kirekle oldugu gibi yelkenle de hareket edebilen gemiler yapmigslardir.
Drakkar denilen bu gemiler, bdlgelerin doga sartlarina elverigli yapiya
sahiplerdir. (Sekil 1.8)

Sekil 1.8. Viking ticaret gemisi
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“‘Bu gemilerde glverte yoktu. Gemiciler sagh sollu iki sira halinde oturur
kurek cekerlerdi. Geminin Uzeri de agik oldugu igin hava kosullarindan gok
daha kolay etkilenirdi murettebat. Gemilerde tek bir direk bulunur, bu direge
neredeyse kare bigiminde basit bir yelken asilirdi. Her ne kadar c¢ok
gelismemis gibi goérinse de Viking gemileri bolgelerinde oldukga kullanisli
deniz araglariydi.” (Tok, 2000, syf. 92-96)

Uzakdogu da ise gunimuzde hala bazi bolgelerde kullanilan junk adi verilen
yelkenli gemiler kullaniimistir. Pruvalarina oranla ki¢ taraflari daha ylksek
olan junklarin yelkenleri ketenden ya da bambudan elde edilen seritlerin
Ordlmesiyle yapilmistir. Bu yelken donaniminin serit perde mantiginda

isleyen bir acilip kapanma 6zeligi bulunmaktadir. (Sekil 1.9)

Sekil 1.9. Geleneksel Uzakdogu yelkenlisi junk

Akdeniz’e Turklerin egemen olmasiyla birlikte batili Ulkeler Hindistan’a
gidecek yeni yollar aramaya baglamiglardir. Pusula ve haritaciliktaki
gelisimlerle birlikte deniz yolu ile kesfe uygun gemilerin yapimina ihtiyag

duyulmustur.

“Ortagagda Akdeniz’de kullanilan Latin yelkenleriyle donatilmig savas ve
ticaret gemilerine karavela denirdi. ilk karavelalari 15. yiizyilin ikinci yarisinda
Portekizliler ve ispanyollar yaptilar ve bunlari cografi kesiflerinde kullandilar.
Vasco de Gama Hindistan, Kristof Kolomb Amerika seferine karavela turu
gemilerle ¢iktilar. Boyutlari gittikge buydtilen ve gelistirilen karavelalardan
sonra kalyon tipi gemilere gecildi. Gemiler blyldud. Yeni tip gemilerde
kurekler kaldirldi ve gemi yalnizca yelkenle yonetilecek bi¢cimde tasarlandi.”
(Tok, 2000, syf. 92-96) (Sekil 1.10)
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Sekil 1.10. Kristof Kolomb’un gemileri Santa Maria, Nina ve Pinta

Kalyonlar genellikle kabasorta denilen dortgen yelkenlere sahip Ug direkl
gemilerdir. Gittikge daha buylk ve uzun yola gidebilecek yelkenli gemiler
yapilmaya baslanmistir. Kesifler sonrasinda bu uzak kolonilere gidebilecek,
yuk tasimaya yonelik “klipper” (clipper) denilen hizli yelkenli gemiler
tasarlanmistir. Onceleri ahsaptan yapilan bu gemiler sonradan celik
malzemeden de Uretilmistir. Tamamen rizgara bagdimli olmalari, ¢ok fazla
murettebata ihtiyac duymalari ve buhar makinesinin kesfi ile buyik yelkenli
gemiler denizcilik tarihindeki yerlerini 18. yuzyil sonlarinda buharli gemilere
devretmiglerdir. Buyuk yelkenli gemilerden bazilari ginimuzde muze olarak

kullaniimaktadir.

“‘Buharli geminin, yelkenlilerin yerini alabilecegine herkes inanmamisti.
Buharli geminin kdmur gereksinmesi ¢cok fazlaydi. Ana limanda 6zel kdmur
alma vyerleri kurulmasi gerekiyordu. Komur madenini igletmeyen Ulkelerin
komura saglayip depolamalari ise ¢ok pahaliya geliyordu. Bununla birlikte
cok hizli yelkenli gemilerin yani “klipper” lerin yapilmasiyla yelkenli gemileri
yegleyenlerin tartismada Ustunlugu artmisti. Sonralari, ucuz kémar ve
akaryakitin bollagsmasi ve makinelerin daha guvenilir duruma gelmesiyle
“klipper” ler gdozden dustller.” (Benson, 1978, syf. 22) (Sekil 1.11)

Sekil1.11. Klipper
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GuUnumuzde birgok Ulkenin deniz kuvvetlerinde kabasorta armali blyuk
yelkenli okul gemisi bulunmakta ve denizcilik okulu 6grencileri igin egitim

hizmeti vermektedir.

Yelkenli gemilerin paralelinde bir geligsim izleyen yatc¢iligin gecmisi ise 17.
yuzyila dayanmaktadir. Yatlar ilk donemlerde belli bir sinifin kullanabildigi
gezinti ve keyif i¢in yapilan pahali teknelerdi. Bu tur tekneleri ancak soylular
ve zenginler zevk igin kullanabilirlerdi. Yapim amaglari ayni zamanda kendi
aralarinda yarigmalar da yapmakti. Ozellikle denizcilik konusunda gelismis
olan ve dunyayi deniz yolu ile kesfeden Ulkelerin hikimdarlari ve asiller sinifi
icin yatlar ayni zamanda bir sayginlik unsuruydu. Yatcillk zamanla ve
teknolojinin de gelisimiyle yayginlasmis, Ozellikle denizcilige 6nem veren
ulkelerde yarigsmak ve gezi amacli olarak kullaniimak Gzere gunlik hayatin
igine girmigtir.

Yelken yariglarinin 1661’e dayanan kayitlari varsa da asil gelisim 19. ylzyilin
baglarinda olmustur. Bu donemde &zellikle Ingiltere’de yat kullpleri
kurulmaya baslanmigtir. KullUpler arasinda yapilan vyarislarda buyuk ve
profesyonel miurettebata sahip tekneler kullaniimaktaydi. Yariglara katilan
teknelerin  boyunda ve yelken alaninda herhangi bir sinirlama
bulunmamaktaydi. Bu nedenle hizli olabilmeleri icin daha buyuk yelken
alanina sahip tekneler yapilirdi. 19. yuzyilin baslarina kadar teknelerin
tasarimlarinda pek bir farklilik yoktu. Ancak daha sonra daha yuksek hizlara
ulasabilmek icin farkli gbvde ve arma tasarimlari Uzerinde calisiimaya
baslanmigtir. (Sekil 1.12)

Sekil 1.12. 19. ylzyilin baglarinda kullanilan bir yelkenli yat
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“1848’de gemi miuhendisi J. Scott Russel, kullanilan standart tekne tipinin gok
yetersiz oldugunu belirtmis, Mosquito isimli, uzun ve genis burunlu, en genis
kismi kica ¢ok yakin olan bir tekne inga etmistir.” Benzer bir tekne olan
“‘America o yIl Wight Adasi etrafinda yapilan yarista birinci gelerek Kraliyet
Yat Filosu tarafindan verilen kupayl kazanmis ve o ginden sonra bu yarisin
Amerika Kupasi olarak adlandiriimasina neden olarak tum yatcilik tarihinin

en unld yariginin isim babasi olmustur.” (Dear ve Kemp, 2005, syf. 355)

Yatciligin yayginlasmaya basladigi 19. yizyilin sonlarinda basta ingiltere
olmakla birlikte birgok Ulkede ¢ok sayida yat Uretilmistir. Bu dénemde farkh
boylardaki yatlarin adil bir sekilde yarigabilmeleri i¢cin bazi kurallar konulmaya
baslanmigtir. Bu kurallar, yapilan bazi dlgumler sonunda yatlarin birbirlerine
zaman verecek sekilde yarigmalarina yonelikti. Boylece yatcilik gegen sureg¢
icerisinde sadece belli bir sinifin degdil herkesin yapabilecegdi bir spor halini

almaya basladi.

“1908'den itibaren yelken, Olimpiyatlara dahil edilmistir. 1907’den itibaren bu
yariglarin ¢ogu, mevcut rating kurallarinin katilan ulkeler tarafindan kabul
edildigi metre-sinifi yatlarla yapiliyordu. Birgok kullp ise, bir sinifa dahil olan
teknelerin hepsinin ayni Olcu ve Ozelliklere gore insa edildigi es tasarim
siniflari olusturmusglardir. Bu siniflar tekne govdesindeki farklari ortadan
kaldirarak hem sadece dumencinin kabiliyetinin test edilmesini saglamis hem
de yeterince zengin olmayanlarin da yarisg zevkini tadabilmelerine olanak
vermistir.” (Dear ve Kemp, 2005, syf. 358)

Bu dénemde uzun mesafeli yarislar da diizenlenmistir. ilk uzun mesafeli yaris
1866 yilinin Aralik ayinda, ingiltere ve Amerika arasinda Atlantik Okyanusu
gecilerek yapilmistir. Daha sonra gesitli 6dullerin de konuldugu Atlantik gegisi
yariglari diizenlenmistir. ikinci Dinya Savasi sonrasinda 6zellikle yapim
malzemelerindeki gelisim yat imalatini da olumlu yénde etkilemistir. Onceleri
kullanilan malzeme ahsap iken 1960’lardan itibaren fiberglas, beton, lamine
ahsap ve metal gibi alternatif malzemeler de yat Uretiminde kullaniimaya
baslanmistir. Bu malzemeler iginde 6zellikle fiberglas seri Gretime ¢ok uygun
bir malzemedir. Bu da maliyeti diguren ve dolayisiyla satigi arttiran dnemli
bir unsurdur. Bu ddénemde en uygun gdvde tasarimini bulma yolundaki

calismalar onem kazanmis ve ¢ok govdeli tekne tasarimlari da gundeme
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gelmigtir. Yat tasarimciligi ise ayri bir meslek dali haline gelmeye baslamis,
ister yaris ister gezi amach olsun en iyi sonuca ulasabilmek icin tasarimcilar

da yarismaya baglamigtir.

“GUnUmuzde en 6nemli acik deniz yariglarindan biri Amiraller Kupasi adi
altinda yapilan seri yariglardir. 1965’ten beri Cercle de la Voile de Paris,
konulmus trofeyi kazanmak igin yapilan One Ton Kupasi ve bunun
basarisindan sonra ortaya ¢ikan Qarter Ton, Half Ton, Three Quarter Ton ve
Mini Ton siniflari i¢in yapilan sampiyonalar diger énemli yariglar arasinda
sayilabilir. Farkh agik deniz yaris teknelerinin ayni yarigta bir arada
yarisabilmelerini saglayacak adil bir handikap sistemi olusturabilmek igin, her
tekneye bir duzeltme katsayisi verilmis ve yarisi bitirme sireleri bu sabitle
carpilip teknelerin duzeltiimis zamanlari bulunmustur. Bu sistemdeki
dizeltme katsayisi her Ulkedeki hakemler tarafindan teknenin gdvdesi,
yelken alani, direkleri ve diger ozelliklerinin dlgulmesi ile bulunur.” (Dear ve
Kemp, 2005, syf. 361)

Yatcihgin gelisim surecinde yariglar 6nemli bir yer tutsa da gezi yatciliginin
da bu suregteki rolu buyuktur. Kigisel olarak yapilan gezilerle beraber,
rekabetin s6z konusu olmadigi yat rallileri de yapilmaya baslanmistir. Cesitli
mesafelerde yapilan ve kulUplerle bazi kurumlar tarafindan organize edilen
yat rallilerinin amaci, teknelerin toplu halde 6nceden belirlenmis yerlere gidip
buralarda sosyal etkinlikler gerceklestirmesidir. Bu tir etkinliklerde murettebat

¢ogunlukla ailelerden olugsmaktadir. (Sekil 1.13)

Sekil 1.13. 19. ylzyihn ikinci yarisinda kullanilan bir yelkenli seyirde
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“‘ilk kez 1986’da dizenlenen ve o zamandan beri her yil yapilan Gezi
Tekneleri igin Atlantik Rallisi (ARC) gibi uluslararasi ve buyuk rallilerde ise
degisik tipte tekneler igin farkh siniflar vardir.” (Dear ve Kemp, 2005, syf.
362)

Kisisel olarak yapilan seyahatler de bulunmaktaydi. Bunlarin iginde en
onemlisi bir ilk olan Kaptan Jashua Slocum idi. Kaptan Slocum 1895-1898
yilari arasinda balikgi teknesinden bozma Spray adli yelkenlisi ile ilk tek
basina diinya turunu gerceklestirmistir. (Sekil 1.14)

—a o - SRS e e

Sekil 1.14. Slocum’un yelkenlisi Spray

Kaptan Jashua Slocum’un ardindan yapilan birgok seyahat sonunda uzun
okyanus gegcislerinin kucuk teknelerle de vyapilabilecegi kanitlanmigtir.
Bdylece o zamana kadar agik deniz igin yapilan ¢ok buyuk tekneler yerine
daha kuguklerinin de yapilabilmesi s6z konusu olmustur. Bu gelisimin

ardindan bazi rekor denemeleri ve ilk olma ¢abalari da artmistir. (Sekil 1.15)

Sekil 1.15. Kaptan Jashua Slocum
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“1970°’de Tristan Jones dunyanin en algak ve en yuksek sularinda yelken
acmak iddiasi ile amazon nehrine gitmig, ayni yil bir Yeni Zelandali olan Dr.
Robert Griffith, fero ¢imentodan yaptigi 53 kademlik (16,3 metre) kendi
teknesi ile Antarktika gevresini dolasmaya ¢ikmis, 1986-88 arasinda ise
Avustralyali Jonathan Sander tek basina 3 kere hi¢ durmadan dinya turu
yapmistir. Haziran 1978'de Yeni Zelanda dogumlu Naomi James tek kisilik
bir tekneyle Horn Burnu'nu dolasarak dinya c¢evresini dolagsan tek kadin,
Haziran 1988’de Avustralyali Kay Cottee dinyay! hic durmadan ve 189
gunlik bir slirede dolasan tek kadin ve 1996’da Samantha Brewster genel
rotanin tersine giderek hig durmadan dunya gevresini 247 gunde dolasan ilk
kadin olmuglardir.” (Dear ve Kemp, 2005, syf. 364)

Ulkemizde vyelkenciligin gecmisi 1912-1914 vyillari arasinda Turkiye'ye
yerlesmis ingiliz ailelerinin aralarinda yaptiklari yarislara dayanmaktadir. ilk
yelken kulUpleri yine o yillarda Moda, Buyukada ve Bakirkdy’'de kurulmustur.
ik resmi yariglar ise 1932 yilinda yapilmistir. 1957 yilindan sonra gesitli
olimpik siniflarin da musabakalari yapilmaya baslanmistir. Yelken sporu
1957 yilinda diger su sporlarindan ayrilmis ve bagimsiz hale gelmistir.
Tarkiye 1932 yilindan beri IYRU ve ISAF Uyesidir ve birgok kurum ile kultbtn
duzenledigi cesitli yat yarislari organize edilmektedir. 1961°den beri yapilan
Donanma Kupasi Korfez Yat Yarigi ve Turkiye Acik Deniz Yat Kulibd’nln
1972’den beri diizenledigi istanbul-Ege Yat Yarisi Tiirkiye’de yapilan en uzun
mesafeli yariglardir. (Dear ve Kemp, 2005) (Sekil 1.16)

Sekil 1.16. Fenerbahge koyunda seyreden pirat sinifi yelkenliler

1965-68 yillan arasinda esi Oda Boro ile birlikte Kismet adli yelkenlisiyle

dunyayi dolasan ilk Turk denizcisi Sadun Boro, gezi yelkenciligi konusunda
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onemli bir isimdir. Sadun Boro’nun teknesi Kismet 10,50 metre boyunda, keg
armali ve ahsap malzemeden uretilmig bir teknedir. Sadun Boro 1965 yilinda
baglayan ve Ug yil siren dunya turu anilarini yol boyunca Hurriyet gazetesine
yazmig ve sonrasinda Pupa Yelken adli kitabinda toplamistir. Ulkemizde gezi
yelkenciliginin gelisiminde buylk bir rol oynayan Sadun Boro ve Oda Boro o
donemde dunya turu yapan sayili isimlerden biridir. (Boro 2004) (Sekil 1.17,
Sekil 1.18, Sekil 1.19)

Sekil 1.19. Dunya turu yapan ilk Tark yelkenlisi Kismet
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1.3. YELKENLi YATLARIN KULLANIM AMAGLARINA GORE
SINIFLANDIRILMASI

Yelkenli deniz araglarinin amatér amaglarla kullanilmaya baglanmasindan
gunumuze kadar gecgen suregte, kullanici istekleri, teknoloji ve ekonomi gibi
faktorlerin etkisiyle cesitli amagclara yonelik siniflar dogmustur. Onceleri
sadece soylularin ve zenginlerin kullanabildikleri yelkenli yatlar zamanla ve
Ozellikle denizcilige dnem veren bazi Ulkelerde halk sinifi tarafindan da
kullanilmaya baslanmigtir. Yelkencilik sadece Iluks bir hobi degil ayni
zamanda bir spor aktivitesi olarak da algilanmaya baslanmis ve bu konuda
yapilan tegvikler sonucunda bir spor brangi olarak da kabul edilmigtir. Kisisel
istekler dogrultusunda yaris amagli ve gezi amaglh tasarimlar birbirinden
ayrilmistir. Teknolojinin getirdigi yenilikler birgcok konuda oldugu gibi Uretim ve
bakim maliyetleri Gzerinde de etkili olmustur. Bdylece farkli ekonomik

diuzeylerdeki kullanicilar i¢in de satin alabilme olanagi dogmustur.

Gunumuzde yelken sporu ve yelkenli yatcilik, her yasa, her butceye ve her
amaca yonelik alternatifler sunabilmektedir. Bunlar, ¢ocuklar ile genglerin
fiziksel ve ruhsal gelisimi igin iyi bir spor aktivitesi olan olimpik siniflardan,
ailece yapilacak gunubirlik ya da daha uzun seyirler icin tasarlanan yelkenli

yatlara kadar uzanmaktadir.

Yelkeni yat tasarimlarindaki siniflandirma ise yarismak ya da gezmek gibi
birbirinden ayri iki temelden ¢ikishdir. Ancak her iki amag icin de tasarimlar
bulunmaktadir. Boyutlar ise dogrudan amaca yoneliktir ve ayni zamanda bir
maliyet konusudur. Teknolojik boyutta ise malzemeden govde tasarimina

kadar istege ve amaca bagh birgok alternatif sunulabilmektedir.

Bu boliumde cgesitli amaclara yonelik yelkenli tekneler ve yatlar konusunda
temel tanimlamalar yapilmakta, islevleri ve kullanim amaglari hakkinda
bilgiler verilmekte ve bu faktdrlerin yasamsal alanlara eftkileri

vurgulanmaktadir.

1.3.1. Olimpik Siniflar

Yelken yariglarinin tarihi 17. yuzyilla dayansa da yat yarisgiligi sporunun

gelisimi 19. yuzyllin baslarinda olmustur. Bati ulkelerinde ve Amerika’'da
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kurulan yat kulUpleri ve yaptiklari yaris etkinlikleri bugin dinya geneline
yayllmis durumdadir. Yelken yariglari belli uluslararasi kurallar ¢ergevesinde,
cesitli siniflardaki yelken tekneleriyle yapilmaktadir. Bunlardan bazilar es
tasarimlar (one-design) olarak tanimlayabilecegimiz teknelerdir. Olgi
detaylari, agirliklari, yelken alanlari, donanimlari gibi birgok unsurun belli
standartlarda olmasi ve uluslararasi yetkiye sahip kurumlar tarafindan
sertifikalandirimasi gerekir. Ancak bu sekilde belli bir sinifa dahil edilen

tekneler ulusal ya da uluslararasi musabakalara katilabilirler.

Olimpik yelken teknelerinin temeli optimist sinifidir. Optimistler belli yasa ve
vicut gelisimine erigsmis c¢ocuklarin yelken sporuyla tanistigi baslangic
tekneleridir. Tek yarismaci ile kullanilan optimistlerden sonra yine tek ya da
iki kisi tarafindan kullanilan boy, agirhk ve donanim olarak daha gelismis
teknelere gecis yapilir. Bunlardan bazilari lazer, finn, 470, snipe, kated, pirat
sinifi teknelerdir. (Sekil 1.20 ve Sekil 1.21)

Sekil 1.21. 470 sinifi yelkenliler yarigta

“1911 yilinda tasarlanan 6.9 m star, ilk olimpik one-design tekne idi. 1932
yihindan bu vyana budtin olimpiyatlarda yarigmistir. Dldnyanin en iyi
yelkencilerinin  gogu, becerilerini  star sinifinda rekabet ederek
kazanmiglardir.” (Toghill, 2004, syf. 153)
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“Uluslararasi  Yat Yariscihgr Birligi'nin  uluslararasi kurallarina gore
tasarlanmis metre sinifi yatlar ise es-tasarim siniflarda oldugu gibi birbirinin
aynisi olarak yapilmazlar. Siniflara 6zgu kural sinirlamalarina gore yatlar 23,
19, 15,12, 10, 8, 6, 5,5 metre olarak ayrilirlar. Tasarimcinin kurallarda izin
verildigi 6lgude belirtilen formal Gzerinde yaptigi ufak oynamalara gore cgesitli
farklar gosterirler. Tekne raitingi, teknenin toplam uzunlugu, su hattindaki
uzunlugu, bastan kica kadar gesitli noktalardaki genislikler, govde igindeki
derinlik, toplam su tasirmasi ve cgesitli yelken boyutlari gibi birgok faktoru
kapsayan bir formdl ile hesaplanir. Kendi sinifina gore her tekne igin bu
Olculer farkli olabilir, ancak bu formul ile hesaplandiginda teknenin 12 metre,
8 metre gibi siniflara karsilik gelen raitingi bulunur.” (Dear ve Kemp, 2005,
syf. 329-330)

Gunumuzde sportif amaglar ile kullanilan bu tir tekneler teknolojik yenilikler
ve Ozellikle cagdas malzemeler kullanilarak gelistiriimektedirler.
1.3.2. Gunubirlik Gezi Yelkenlileri

Bu tur tekneler ortalama 5 ile 7 metre arasinda boya sahip kamarall
teknelerdir. Genellikle gtinubirlik yelken gezileri ve hafta sonu tekneleri olarak
kullanilabilirler. (Sekil 1.22)

Sekil 1.22. GunUbirlik gezi yelkenlisi

ic hacimlerinde boya gére iki ya da dért kisinin yatmasina imkan taniyan
yatak ve basit bir kuzine bulunur. Cogu tasarimda kapal bir tuvalet
bulunmaz. Yatagin altindan agilarak kullanilan portatif bir WC ile kullanim
saglanir. Depolama imkanlari sinirlidir. iceride ayakta durmak pek mimkin
degildir. (Sekil 1.23)
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Sekil 1.23. Bir gunubirlik gezi yelkenlisinin i¢ hacmi

Gunubirlik kullanim amagl tekneler oldugundan asil aktivite disarida yani
havuzlukta yapilimaktadir ve kullanim sirasinda zaman burada
gecirilmektedir. Eger bir yere gidilip gece kalinacaksa i¢ hacmin darligi ve
tum fonksiyonlarin bir arada bulunmasi kolay bir kullanim saglamamaktadir.
Hem boyutlarinin kigukliga hem de yasam alanlarinin uzun sureli kullanima
uygun olmamasi nedeniyle uzun deniz seyahatleri zor ve konforsuz
olmaktadir, ancak buna ragmen boyle kuguk boyuttaki teknelerle uzun deniz
yolculuklarina gikanlara rastlanmaktadir. Onemli bir 6zellikleri de alan kaybini
engellemek amaciyla i¢cten takma yerine distan takma motor kullaniimasi ve
bircogunun salmasinin hareketli olmasidir. Digtan takma motorun satin alma
ve bakim onarim maliyetleri dusuktur. Hareketli salma ise igeri alindiginda
tekneyi romork Uzerinde karaya alabilme olanagdi saglar. Gunubirlik gezi
teknelerinin gunumuzde kullanimlart ¢ok yaygindir. Seyir ve uzun sureli
yasam imkanlari kisith olsa da disuk maliyetleri ve bakim masraflari ile yeni

baslayanlar ve zamani kisith olanlar igin iyi bir alternatif olustururlar.

1.3.3. Yanis Yelkenlileri

“Olimpik Siniflar” bélumunde bahsedilen teknelerin ve one-design yarig
teknelerinin haricinde yat sinifinda da yelken yariglar yapilmaktadir. Bu
kategoride yarisan yatlar tamamen yarismak amaciyla tasarlanabildikleri gibi
hem yaris hem gezi amagh tasarimlar da bulunmaktadir. Yarislar yine beli
kurallar  gercevesinde teknelerin raiting hesaplamalari  yapilarak
duzenlenmektedir. Bu tur yaris yelkenlileri normal bir gezi teknesine nazaran
cok daha karmasik bir yelken donanimina sahiptir. Dolayisiyla bu tekneleri
kullanabilmek icin daha fazla ig glclne ihtiya¢ vardir. Bu da mirettebatin

sayl olarak fazla olmasi anlamina gelmektedir. (Sekil 1.24)
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Sekil 1.24. Yaris yelkenlileri yarista seyirde

Yaris teknelerinde hacimler murettebatin yasam ve konforundan c¢ok yarig
ekipmani géz éniinde bulundurularak tasarlanir. Ornegin tamamen yarismak
amaciyla tasarlanmig bir yarig yelkenlisinde murettebatin beraber yemek
yemesi igin bir yemek masasi bulunmayabilir. Kuzine de ¢ok kapsamli
olmayabilir. Ozellikle kigik boydaki bazi yarig teknelerinde tuvalet
bulunmamaktadir. ClUnkl bu tlr ayrintilar hem alan kaybina hem de gereksiz
agirhga neden olacaktir. Bu baglamda makineleri olabilecek en kuguk gucte
ve yakit tanklari da minimum hacimdedir. Hatta bazi ekipler teknenin
burnunda ciddi bir agirlik olan demir ve zincirden olugsan donanimi yarig
sirasinda tasimazlar. Bu sinifta yarislar gunuabirlik olabildigi gibi bir ka¢ gtin
devam eden yarig etaplari da bulunmaktadir. Bu surede murettebatin
dinlenebilmesi igin donusumllu olarak uyumasi gerekmektedir, ancak bu
konuda da konfor g6z ardi edilmigtir. Bazi yatma yerleri seyyardir. Cunku
yarigan tekneler alternatif olarak ¢ok fazla yelken tasirlar. Hem alan hem de
kumas agirligi olarak farkli havalarda farkl yelkenlerin kullaniimasi gerekir.
Bu nedenle teknenin i¢c hacminin neredeyse tamami bu yelkenlere ayriimistir.
Yaris sirasinda indirilerek igeri alinan yelkenlerin katlanarak istiflenmesi pek
mumkun degildir ve i¢ hacimde ¢ok yer kaplarlar. Bazen yaris sirasinda ekip

uyeleri o an kullanilmayan bu yelkenlerin Uzerinde yatarak dinlenirler.

Ulusal veya uluslararasi yat yarislari digsinda dunya g¢apinda yapilan buyuk
organizasyonlar da vardir. Sponsor firmalar tarafindan dizenlenen tek kisilik
teknelerle dinya cevresinin dolasildigi Around Alone ve dort yilda bir ekipli
teknelerle yapilan Whitbread/Volvo Round the World Race bu yariglara 6érnek
olabilir. Bati ulkeleri, Amerika ve Avustralya’da bu tur teknelerin ekipleri
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profesyoneldir ve bu tekneler arasindaki yaris ayni zamanda ileri teknoloji ve
muhendisligin de yarisidir. (Dear ve Kemp, 2005, syf.362) (Sekil 1.25)

Sekil 1.25. Volvo Ocean Race’e katilan Alicante teknesi

Gunumuzde gelen talep karsisinda uretici firmalar hem gezi hem de yaris
amagcl tekneler Uretmektedirler. Ancak tam bir yaris teknesi ile gezi teknesi
arasinda yelken donanimi, gévde formu ve i¢ hacim olarak énemli derecede

farklar bulunmaktadir.

1.3.4. Acik Deniz Gezi Yelkenlileri

Gezi vyelkenciligi, “yelkenciligin rekabeti kapsamayan vyani; bir tekne
sahibinin, ici kendisinin ve ekibinin rahatca yasayabilecedi sekilde
dizenlenmig teknesi ile bazen bir gece bazen aylarca surebilecek bir
seyahati oldukga rahat yapmasi”, olarak tanimlanabilmektedir. (Dear ve
Kemp, 2005, syf. 362)

Gezi teknelerinde amag¢ seyahat ederek bir yerler gérmek, denizin ve
doganin sundugu guzelliklerden yararlanabilmek ve bunu yelken yapma
zevkini tadarak dodaya zarar vermeden en ekonomik sekilde yapabilmektir.
Bu tanima gore baskalariyla yarismak ya da bir yerden bir yere en hizl
sekilde gitmek s6z konusu degildir. Bu nedenle gezi teknelerinde yasam
konforu 6n plandadir. Zira gidilecek mesafe bazen gunler hatta aylar
surebilecektir. Bu tur teknelerin ortalama boylari kullanici sayisina gore 8 ile
14 metre civarindadir. (Sekil 1.26)
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Sekil 1.26. Yelkeni gezi teknesi

Gezi teknelerinde yasam, gunubirlik gezi teknelerinde oldugu gibi yogun
olarak disarida gegmez. i¢ alanlarda tim yasamsal fonksiyonlar en az dis
mekan kadar kullaniimaktadir. i¢ yasam alanlari konusunda en dénemli kistas
ayakta duruldugundaki bas kurtarma yuUksekligidir. Zira yemek yapmak,
bulasik yikamak, giyinip soyunmak ve tekne icinde rahat hareket etmek igin
bu yukseklik gereklidir. En az bir adet kapali tuvalet mevcuttur. Tuvalet
bdlimu ayni zamanda dus yapmaya da elveriglidir. Yatma bolumleri sayisi
tekne boyuna gore degisse de ayri mekanlardir. Yataklarin ergonomik ve
konforlu olmasi dnemlidir. Beraber yemek yenilecek bir masa ve ayrica bir
navigasyon masasi da bulunmaktadir. Kuzine normal bir konut mutfagini
aratmayacak isleve sahiptir. Buzluk ve sogutucu, gezi teknelerinde olmasi
gereken bir ayrintidir. Depolama alanlari yeterlidir. Yelken donanimi bir yaris
teknesi kadar karmasik degildir. Alternatif yelken adeti fazla degildir. Ancak

uzunyol yapacak teknelerde yedek yelken bulundurulabilir.

Yelken donanimi gerekirse tek kigi tarafindan kumanda edilebilecek kadar
basitlestirilmigtir. Ancak seyir guvenligi ile ilgili donanimlari, belli standartlari
mutlaka karsilamaktadir. Seri Uretimi yapilan gezi tekneleri uluslararasi yetkili
kurumlar tarafindan sertifikalandiriimaktadir. Kategoriler kiyi seyri ile okyanus
seyri araligindadir. Makineleri igten takmadir. Yakit ve su depolarinin
kapasiteleri seyir yapilacak mesafeye gore degisebilir. Ayrica hem gezi hem
yaris aktivitelerinin gergeklestirilebilecegi tasarimlar da mevcuttur. Gezi
teknelerinde gegcirilecek zaman uzun oldugundan konutlardaki iglevlerin ve

konforun burada da saglanmasi gerekmektedir. Ancak yapilacak seyrin
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uzunlugu ve doga sartlarindan kaynaklanan zorluklar nedeniyle gezi teknesi

tasarimlari arasindaki yapisal ve islevsel 6zellikler ayni degildir. (Sekil 1.27)

Sekil 1.27. Tipik bir uzunyol gezi teknesi

Ornegin Ege ve Akdeniz gibi i¢ denizlerde seyir yapacak bir yelkenli gezi
teknesi ile tez konusu olan okyanus gegisi yapan yelkenli gezi tekneleri
arasinda hem yasam hem de kullanimla ilgili birgok farklilik vardir. Ister ic
denizler ister okyanus seyri icin tasarlamis olsun Uzerinde uzun zaman
gegcirilecek gezi yelkenlilerinde amag yasam ve kullanim konforu ve emniyetli
seyir niteliklerini bir arada bulundurmaktir. Zira boyle bir seyahate ¢ikan
denizciler icin 6nemli olan bir yerden bir yere en kisa surede gitmek degil

hedefe en guvenli sekilde ve optimum yasam sartlarinda ulagsmaktir.

1.3.5. “Motorsailer” lar

Gezi amagh yelkenli sinifinda degerlendirebilecegimiz “motorsailer” lar hem
motorlu hem de yelkenli 6zelliklerinin bir arada bulundugu teknelerdir.
Yelkenleri ile ruzgar gucunden faydalanarak hareket edebilmekle beraber,
kuvvetli motoru ile daha emniyetli seyir yapabilirler. “Motorsailer” lari diger
yelkenlilerden ayiran bagka 6zellikleri de bulunmaktadir. Gévde ve glverte
ustl tasarimlarini inceledigimizde, yuksek bordalar ile havuzluk dnindeki
yuksek davlumbaz ilk dikkati ceken karakteristik 6zellikleridir. (Sekil 1.28)
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Sekil 1.28. “Motorsailer”

Yuksek bordalari daha genis ic hacim ve yasam alanina olanak saglar.
Davlumbaz ise ayni zamanda dumen dolabinin bulundugu kumanda

bolimadur. Sert ve serpintili havalarda korunakh bir mekandir. (Sekil 1.29)

Sekil 1.29. Bir “motorsailer” in kapali kumanda bélumi

Havuzluklari ise derindir, rizgar ve dalgaya karsi korumaldir. Goévde
yapilarini inceledigimizde karinanin derin ve deplasmanli, salmalarinin ise
omurga salma oldugunu gorurtz. Bu govde yapisi sert havada guvenli seyir
saglar. Yelken donanimi ve armalari karmagik degildir. Kullanimi tamamen
havuzluktan yapilabilecek sekilde tasarlanmiglardir. Tek ya da cift direkli
olabilirler. Direkleri diger yelkenlilere gore kisadir. Dolayisiyla yelken alanlari
da dusuktur. Belli bir boyun Uzerindekilerde ¢ift makine bulunabilir. Makineleri
kuvvetlidir. Bu da “motorsailer” lari diger yelkenlilerden ayiran en 6nemli
Ozelliktir. Bir gezi yelkenlisi motorunu liman giris ¢ikislarinda ve ruzgarsiz
havada kullanir. Hafif ve sert havalarda tamamen yelkenleri ile seyir yapabilir.
Arma ve yelken donanimi bu amaca gore tasarlandigindan makinesi kuvvetli

degildir. Zaten yelkenli teknelerdeki motor yedek gug olarak da tanimlanabilir.
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Ancak sert havada rizgara en yakin agi ile yapilan orsa seyrinde ve direkt

dalgaya kars1 motor seyrinde zorlanirlar. (Sekil 1.30)

Sekil 1.30. Bir “motorsailer” in genel gérinimu

Hatta dalga karsisinda hiz bazen tamamen durabilir. “Motorsailer” lar ise
gugli motorlariyla bu durumda dalgay! yenebilirler. Akinti seyrinde Ustunlik
saglayabilirler. Ancak makinelerin agirhgi ve nispeten zayif kalan yelken
donanimlari nedeni ile higbir zaman vyelken performanslari ve yelken

seyrindeki hizlari diger yelkenlilerinki kadar olamaz.

“llk yillarda “motorsailer” sinifi gezi teknelerine goénil verenler motor ve
yelkenin daha etkin olabildigi se¢ceneklerle kargi karsiya kaliyorlardi, oysa bu
gln ismi gibi segeneklerin de % 50-50 olmasi mumkindir. Amerika’da “deck
house sailboat” (guivertesinde barinagi olan yelkenli tekne) veya “pilot house
sailboat” (kilavuz barinagi olan yelkenli tekne) denilen tekneler de geleneksel
balik¢i teknelerinden yola ¢ikip bu glnlere gelen “motorsailer” lardir. Ayrica
bu sinifin tanimi igcinde “full powered sailing cruiser” yani motorla tamamen
guclendirilmis yelkenli gezi teknesini de saymak gerekir ama tanimindan da
anlasilacagi gibi bu tanimda yelken gucu 6n plandadir.” (Taylan, 2003, syf.
30-31)

“Motorsailer” lar ginimuzde bir¢cok kullanicinin gezi teknesi olarak tercihidir.
Yapilari itibariyle daha konforlu bir seyir ve yasam imkani saglarlar. Ancak
maliyetleri ve kullanim masraflari ylksektir. Gezi sinifinda yapilan bir yelken
yariginda yelken performansi zayif kalacaktir. Uzun yolda ise yine yelken
seyrinde zayif kalacak makine seyri ise pek ekonomik olmayacaktir. Ancak
yasam alanlarinin genigligi ve tanidigi konfor sayesinde teknede yasamak

fikri icin ideal bir gozUmdur “motorsailer” lar.
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1.3.6. Cok Govdeli Yelkenliler

Polinezya vyerlilerinin kullandiklari geleneksel kayiklarindan cikisli olarak
tasarlanan c¢ift govdeye sahip (katamaran) veya bir ana goévdenin yaninda
bulunan iki kligik gévdeye sahip (trimaran) teknelere olan ilgi gin gectikge
artmaktadir. Salmalari derin olmadidi igin s1§ sulara girebilen ve safralari agir
olmadigi icin hafif ve suratli olan bu tekneler yarig veya rekor igin
uretildiklerinde tek govdeli teknelerin asla ulasamayacaklari hizlara
cikabilmektedirler. (URL-2) (Sekil 1.31)

Sekil 1.31. Cift govdeli geleneksel Polinezya teknesi

Cok govdeli tekneler Pasifik ve Hint Okyanusu’nda yuzyillardir bilinmekle
beraber batida kullanimlari yakin zamanlarda olmustur. Es buyuklukteki iki
teknenin, arada bir glverte ve Ust yapi ile birlestiriimesiyle yapilan katamaran
ve ortada bir ana govde ile yanlarda daha kuguk ve birbirine esit iki gdvdeden
olusan trimaranlarin tek godvdeli yelkenlilere go6re bazi avantajlari ve
dezavantajlari  bulunmaktadir. Cok govdelilerin en o6nemli Ustinlikleri
suratleri, stabiliteleri ve ¢ok genis yagsam ve kullanim alanlandir. Karinalari
derin degildir ve uzun bir salma ile agir bir safra agirigina gereksinim
duymazlar. Bu nedenle gdvde surtinmeleri az ve ayni zamanda hafif
olduklari icin suratleri oldukca fazladir. Hafif havalarda bile ylksek suratlere
ulasabilirler. Karinalarinin derin olmamasi sayesinde sig sularda emniyetli
seyir yapabilirler. ilging bir avantajlar ise, cok gdvdeli olduklarindan gel-git
olan sahillerde uygun dip yapisi bulundugunda algak su zamani beklenip
tekne karaya oturtularak karinada c¢esiti bakim ve onarimlarinin
yapilabilmesidir. Cok govdeli yapi ayni zamanda stabilite de saglamaktadir.
Tek govdeli yelkenliler gibi bayilarak seyretmezler. Yine tek govdeliler gibi

acik denizde sert havalarda dalgalarin ritmine kapilarak yalpa da yapmazlar.
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Hareketler sert ve kisadir. Demir yerinde yine dalga etkisiyle salinim
yapmazlar. Bunlar seyir halinde ve demir yerinde konforlu bir deniz yasami
saglar. (Sekil 1.32)

S

Sekil 1.32. Si§ suya girmis bir katamaran yelkenlinin pupadan goértnusu

Belli bir boyun (zerindeki teknelerde gobvdeler de yasam amagl
kullanilabilmektedir. Yasam ve kullanim alanlarinin planlamasi tek
govdelilere gore ¢cok daha farklidir. Ayni boydaki tek gévdeli bir yelkenli ile bir
katamaran vyelkenliyi karsilastirdigimizda neredeyse iki kati yasam ve

kullanim alanina sahip olduklari gorular. (Sekil 1.33)

Sekil 1.33. Her iki gévdesinde de yasam alanlari bulunan katamaran

Sonug olarak tek goévdelilere gére hiz, stabilite ve genis yasam alani gibi
ustlnlikleri olan ¢ok govdelilerin bazi dezavantajlari da bulunmaktadir.
Yelken seyri agisindan bakildiginda ¢ok govdelilerin orsa performanslari
dusuktur. Yani ruzgara giris acilari tek govdelilerinki kadar olamaz, 45
derecenin Uzerindedir. Sert havalarda bile fazla bayilmazlar, fakat dalganin
da etkisiyle rizgaralti gévdesinin burnunu dalgaya gdmmesi nedeniyle takla
atarak alabora olmasi ihtimali vardir ve alabora olan ¢ok gdvdeli bir
yelkenlinin tek govdeliler gibi kendi kendine duzelmesi mumkun degildir.

Ancak bu sadece teknenin asiri zorlanmasi halinde gerceklesebilecek bir
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durumdur. Ayrica marinalardaki yanagma ve ayrilma manevralari kolay
degildir. Bununla beraber marina baglama ucretleri de kapladiklari alan

nedeniyle oldukga yuksektir.

Gunumuzde oncelikle yasam alanlarinin genisligi ve bunun sagladigi konfor
ve beraberinde acgik denizde stabil seyir yapabilme imkanlarindan dolayi
katamaranlar belli bir kullanici profili tarafindan tercih edilmektedir.
Katmaranlara artarak olan talep dogrultusunda bu tir teknelerin kullanici
acisindan dezavantaj olusturacak nitelikleri arastirma ve gelistirme

calismalari ile en aza indirgenebilmektedir.

1.4. YELKENLI YATLARIN YAPIM MALZEMELERI VE UYGULAMA
YONTEMLERI

Tarihse gelisim surecine bakildiginda ilk deniz araglarinda malzeme olarak
ahsap kullanildi§i  gorulmektedir. Gelisen teknoloji sayesinde ve
gereksinimler dogrultusunda farkli malzemeler ve yapim yontemleri de
bulunmustur. Bunlar, ginimuzde de geleneksel yontemler ya da daha
modern sekilde kullanilan ahgap ve ahgap urunleri ile yapilan uygulamalar,
celik ve aliminyum gibi metal malzemeler, beton ve fiberglas malzemelerdir.
Bu malzemeler kendi iclerinde de farkli sekillerde uygulama yontemlerine
sahiptirler. Deniz ortaminda ve tekne yapiminda kullanilmaya uygun olmalari
sartiyla, her birinin digerine gore avantajlari oldugu gibi dezavantajlari da
bulunmaktadir. Bu baglamda amaca yonelik malzeme ve yapim yontemi
secimi sdz konusu olmaktadir. Ornegin saglam ve gévde yapim maliyeti
dusuk olan gelik, uzunyol yelkenlileri i¢in ideal malzemedir. Ancak hafifligin
ve suratin on plana ¢iktigi yaris yelkenlileri icin uygun bir malzeme degildir.
Metal malzemelerden aliminyumun c¢elige gore birgok ustunlugu vardir, ama
maliyeti ¢ok yuksektir. Ayni sekilde fiberglas malzeme ve yapim yontemi
bircok amaca uygun olmakla birlikte ilk satin alma maliyeti ylksek olsa da
bakim gereksiniminin az olmasi nedeniyle uzun vadede ekonomiktir. Ayrica
uretim yonteminin seri Uretime ya da amator uygulamaya uygun olup
olmadigi, teknenin govde yapisi ve boyutlari da malzeme sec¢iminde etkili

olan diger kriterlerdir.
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Bu bdlimde yelkenli yat yapimina uygun olan ahsap, metal, fiberglas ve
beton govde yapim yontemleri ile i¢ mekanda kullanilan malzemeler

konusunda genel bilgiler aktariimaktadir.

1.4.1. Ahsap Yapim Yontemi

Teknelerde ahgsabin yapim malzemesi olarak kullanilmasi insanlarin
denizlere agiimasinin tarihi kadar eskidir. Yatcilikta da ilk kullanilan malzeme
ahgaptir. Hafifligi karsisinda saglamhgi, diger malzemelere gore yorulma
direnci, kolay islenebilir olmasi, sicak ve sogugu yalitma 6zelligi ve butin
bunlarla beraber renk ve dokusunun tasarima olan estetik katkisi ile
ginumuzde de sikhkla kullanilan bir malzemedir. Geleneksel ahsap tekne
yapim yonteminde omurga ve uzantilari bodoslamalar, postalar ve kemereler
teknenin iskeletini olusturur. Daha sonra bu iskelet bindirme ya da armuz

denilen yontemlerle kaplanir. (Sekil 1.34 ve Sekil 1.35)

1.34. Omurga ve postalarin olusturdugu iskeletin kaplanmasi

Sekil 1.35. Kemereler Uzerine glverte kaplamalarinin montaiji
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Ahsap teknenin her pargasi icin kullanillacak agacin cinsi ise farkhdir.
Gunumuzde geleneksel ahsap tekne yapim yontemi beraberinde, bir kalip
veya iskelet Uzerine ahsap katlarinin diyagonal olarak epoksi ile lamine
edilerek sarilmasi metodu ile ¢ok saglam ve uzun émurll bir gévde yapisi
elde edilmektedir. (Sekil 1.36 ve Sekil 1.37)

Sekil 1.37. Geleneksel bindirme kaplama yontemi

“Tekne yapiminda kullanilacak ahsap cinslerini belirleyen bir ka¢ ana faktor
vardir. Ahgabin omur Ozelligi, saglamligi, agirhgr ve rutubet ile hava
sicakhgina goére uzama katsayisi ve c¢arpilma egdilimi en 6nemli se¢im
dlcitleridir.” (Unnii, 2004, syf. 41)

Tekne yapiminda kullanilacak ahsap kurutulmusg olmalidir. Ancak bunyesinde
yaklasik % 15 oraninda nem barindirmahdir. Govde kaplamasinda kullanilan
ahsap tekne denize indirildikten sonra, blnyesine su c¢ekerse, uzamaya
calisarak buyuk kuvvetler olusturur. Bu nedenle 6zellikle karina bdlgesinde,
uzama katsayisi duguk ahgap cinsleri kullaniimali ve ahsap su etkisine kargi
iyi sekilde korunmus olmalidir. Ahsap malzeme ne kadar dayanikli ve
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mukavimse, o derece de agirdir. Bu nedenle tekne yapiminda hava ve deniz
sartlarina agik veya yuksek mukavemet degeri gerektiren yapim pargalari
farkh, yuk ve suya fazla maruz kalmayan bolumler ise farkli agaclardan
yapilmaktadir. (Unnii, 2004) Ahsap malzeme olarak azalan dogal kaynaklar
nedeniyle pahali bir yapim malzemesidir. Bakimi zor ve maliyeti diger
malzemelere gore yuksektir, ama gunimuzde modern inga yontemleri ve
koruyucu tekniklerle bakim gereksinimi eskiye oranla daha azalmistir. Ayrica
ahsap malzemenin deniz suyu igindeki tuzlar sayesinde omrunun uzadigi
bilinmektedir. (Sekil 1.38)

Sekil 1.38. Ahsap yelkenliler

Ahgsap teknelerin maliyeti her ne kadar diger tekne yapim malzemelerine
gore pahali ve bakimi zor olsa da o6zellikle merakllar tarafindan talep
gormektedir. Bu nedenle gegmiste ahsaptan uretilmis klasik tasarimlarin

fiberglas érnekleri ahsap hissi verecek sekilde giinimuzde de yapiimaktadir.

Su kontrplagi ya da marin kontrplak denilen ahsap uUrinud malzeme ile de
tekne dretimi yapilabilmektedir. Segilen agacin cinsi ve aradaki yapistiricinin
Ozelliklerinden dolay! deniz sartlarina uygun olan su kontrplaklarinin, masif
ahsaba gore elyaf yonundeki gekme kuvveti fazladir ve galismazlar. Gévde
ve guverte kaplamasi her kat birbirine dik a¢i yapacak sekilde U¢ ya da bes

kat Us Uste yapistirilarak uygulanmaktadir.

“Ozellikle 1960’h yillarda geneli posta formuna sahip tekneler kolay Uretim
imkani nedeniyle tersaneler ve amatorler tarafindan su kontrplagindan insa

edilmiglerdir. Daha sonra yuvarlak govdeli teknelerde de ayni yontem
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uygulanmaya baslanmig, sadlam ve hafif tekne ingsasinda ¢ok 6nemli bir

alternatif olmaya baslamistir.” (Unni, 2004, syf.58)

1.4.2. Metal Yapim Yontemi

Deniz araglarinda metal malzeme kullanimi yirminci yuzyilin baslarinda
percinle birlestirme yontemi ile baslamistir. Celik, 1. Dinya Savasi’'ni takiben
kaynak teknolojisinin gelisimi, korozyon ve paslanmaya karsi alinan 6nlemler
ve beraberinde ucuzlugu ve saglamhgi nedeniyle guniumizde de en ¢ok
kullanilan deniz araci yapim malzemesidir. “Yatlarda da kullanilan gemi insa
celiginin belli mekanik ve isleme niteliklerine sahip olmasi, iyi kaynak
Ozelliklerine sahip olabilmesi icin dlUsUk oranda karbon ihtiva etmesi
gerekmektedir.” (Unnii, 2004, syf.45) (Sekil 1.39)

Sekil 1.39. Govde iskeletinin kaynak yapilarak sac levalarla kaplanmasi

Celik malzeme ile tekne gdvdesinin yapim maliyeti dusuktur. Celik her ne
kadar ucuz ve saglam bir malzeme olsa da deniz gibi rutubetin en yogun
oldugu ortam onun i¢in hi¢ de uygun degildir. Bu nedenle govdenin paslanma
ve korozyona kargl korunabilmesi icin Ust ylzey islemi olarak epoksi esasli
artnlerin kullaniimasi gereklidir. Zaman igerisinde gévdenin bakimlari dazenli
olarak yapilmali sacin kalinhgr ol¢uimeli, gerekiyorsa incelen bdlgeler
yenilenmelidir. Zira uzun sure bakimsiz birakilan sac govdeli bir teknenin

onarimi ¢ok pahali olacak ya da hi¢ yapilamayacaktir.

Celik sacin en buylUk avantajlarindan biri de her yerde bulunabilen ve bakimi
yapilabilen bir malzeme olmasidir. Clrlyen ya da degismesi gereken bdlim
birkag farkli ydontemle kesilebilmekte ve pargca kaynak ile yerine monte

edilebilmektedir.
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Sonra da mutlaka korumaya alinmalidir. Bu nedenle tez konusu olan yelkenli
tekne siniflandiriimasi i¢cinde en gok gezi, 6zellikle uzunyol gezi teknelerinin
uretiminde tercih edilen bir yapim malzemesidir. Burada bahsedilen gezi
yelkenlileri tarafindan tercih edilmesinin diger sebepleri saglamhgi ile ilgilidir.
Agir deniz sartlarina mukavim oldugu gibi ¢arpma ya da karaya oturma
durumlarinda ahgap ve fiber malzemeler gibi kolayca pargalanip delinmeyen
bir yapiya sahiptir. Ayrica dinyanin her yerinde bakim imkani olan bir

malzemedir. Amatér yapim igin uygundur. (Sekil 1.40)

Sekil 1.40. Amator sac tekne yapimina uygun geneli gdvde yapisi

Omurga, bodoslamalar, postalar ve kemerelerle olusturulan iskeletin sac
levhalar ile kaplanmasi seklinde bir yapim yontemi izlenmektedir. Ancak sac
ile yuvarlak hath karinalarin uygulamasi levhanin iki eksende bukulebilmesi
ve sekillendirilebilmesi icin ¢eki¢c islemleri ve hidrolik pres yardimi
gerekmektedir. Bu nedenle bdyle bir karina formu tersane gibi daha
donanimh vyerlerde Uretim gerektirir. Ancak yat tasarimcilari tarafindan
hazirlanan amatér uygulamaya yénelik ¢eneli karina formunda projeler de
mevcuttur. (Sekil 1.41)

Sekil 1.41. Yuvarlak karinali bir sac gévdenin yapim asamasi
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Aliminyum malzeme ise c¢elie gbre ¢ok daha pahali ancak hafif, dayanikli
ve paslanma sorunu olmayan bir malzemedir. San’in aluminyum teknelerle
ilgili yorumu soyledir, “Aluminyum tekneler bakim gerektirmemeleri, hatta
aslinda boyaya da ihtiyag duymamalari, isleme kolayliklari (ancak kaynak
islemi celige gbre biraz daha uzmanlik gerektirir) ve hafiflikleri yaninda
saglamliklari nedeniyle iddiali ve pahali tekneler, siper ve megayatlar

dunyasinda ¢ok sik rastlanan kiymetli Grinlerdir.” (URL-3)

Bordalarda boyama islemine gerek yoktur. Ancak aluminyum govdeli
teknelerin elektrolize kargi ¢ok iyi korunmasi gerekmektedir. Ayrica
aliminyum kaynagr da her yerde bulunabilen bir teknoloji dedgildir.
GUnumuzde aliminyum malzeme pahali olmasina ragmen, bakiminin
kolayligi ve hafifligi nedeniyle 06zellikle uzunyol gezi teknelerinde

kullaniimaktadir.

Tekne yapim malzemesi olarak c¢elik ve aluminyumun Kkarsilastiriimasi
konusunda Ozkusaksiza gére celik, “cok saglam ve dayanikli olmasiyla
beraber, Uretimde de kolayliklar saglamakta ve malzeme fiyati olarak oldukga
ucuza mal olmaktadir. Ayrica diger malzemelere gore yangina daha
dayanikhdir.” Aluminyum ise, “celige gore u¢ kat daha hizlh iglem gorar,
dolayisiyla yapim suresi kisadir. Fakat birtakim buyuk dezavantajlara da
sahiptir. Oncelikle celige goére cok pahalidir ve temin etmesi daha zordur.
Ayrica, olasi bir problemde tamiri de zor olmaktadir. En énemli problemi de

kaynaginin gelige gére daha zor olmasidir.” (Ozkusaksiz, 2007, syf. 14)

Bugln dunya c¢evresinde yapilan seyahatlerde en ¢ok tercih edilen yapim
malzemesi metallerdir. Celik teknelerin sayisi aliminyum alasimlarina
nazaran daha fazladir. Ayrica hafifligi nedeniyle aliminyum, vyaris
teknelerinde kullaniimis olsa da yerini zamanla daha ustln 6zelliklere sahip

kompozit malzemelere birakmigtir.

1.4.3. Fiberglas Yapim Yontemi

GunUmlzde yat imalatinda en ¢ok kullanilan uygulama fiberglas yapim
teknigidir. CTP yani cam takviyeli plastik olarak da bilinmektedir. Birgok
endustri Grinunun yapiminda kullanilan fiberglas, belli bir boya kadar olan

deniz vasitalarinin yapimi igin en uygun malzemedir. Il. Dlinya Savasi’'nin
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sonrasinda bulunan fiberglas malzemenin tekne yapiminda kullanimi 60’l
yillarda baglamistir. O doneme kadar yogun olarak kullanilan ahsap yapim

yontemi zaman igerisinde yerini tamamen fiberglas Uretimine birakmistir.

Fiberglas, cam elyafi katlari ve bunlari birbirine yapistirmak icin kullanilan
recinelerden olusan plastik 6zl bir malzemedir. Silisyum, kalsiyum,
aliminyum ve boroksit karisimindan meydana gelen gozle segilmesi zor cam
elyaf tanecikleri bir baglayici araciligi ile birbirine baglanarak aynen kumas
toplari gibi, belli boy ve Olgulerde satilir. Baglayici eleman igleme sirasinda
recine tarafindan ¢dzilur ve elyaflar bir alttaki katla ve birbirleriyle regineler
sayesinde yapistirilirlar. Elyaflar ayrica 6rgu halinde, islem sirasinda daha
saglam ara katlar olusturmak maksadiyla imal edilirler ve kullanilirlar.
Rowingler ise belli noktalarda 6zel destek ve kuvvetlendirici eleman olarak

kullaniimak Uzere ip formunda 6riilmUs elyaf malzemesidir. (Unnii, 2004)

Fiberglasin diger malzemelere gore birgok Ustiinligu bulunmaktadir. Bunlarin
en onemlisi deniz ortaminda paslanma, korozyon, elektroliz, kurtlanma ve
¢urime gibi sorunlarinin olmamasidir. Bu da bakim maliyetlerini nerdeyse
sifira indirger. Gévde, glverte ve kabin icerisindeki bélmelerin beraberinde
bircok kuguk detayda kullanilabilir. Hafif bir malzemedir ve bu nedenle hem
gezi hem de yaris amagh teknelerde kullanilabilir. intiya¢c duyulan kalinhk
fazla olmadigindan hacim kaybina neden olmaz. Kig¢lk darbelere dayanimi
yuksektir ve tamir edilmesi kolaydir. Cok énemli bir 6zelligi de seri tretim igin
en uygun yapim yontemi olmasidir. (Sekil 1.42)
i

ol

I

Sekil 1.42. Seri Uretim amacli kalip igine elyaf katlarinin atiimasi

Burada kisaca bahsedilen olumlu ozellikleri karsisinda bazi dezavantajlari da
bulunmaktadir. Ornegin gelik ve beton teknelerle karsilagtirilirsa ilk yapim

maliyetinin yUksek oldugu goérulmektedir. Ancak uzun vadede bakim
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masraflarinin ¢ok duslik olmasi nedeniyle aslinda daha ekonomiktir.
Uygulamasi titiz bir calismay! gerektiri. Cam elyafi katlari arasinda
kalabilecek kuguk hava kabarciklari bir anlamda fiber teknelerin kanseri olan
ozmos sorununa yol acar. Bu da yenileme maliyeti ¢cok yuksek olan bir
durumdur. Daha ¢ok fabrikasyon uretimde kullaniimakla birlikte fiberglas ile

amator uygulamalar da yapilmaktadir.

Fiberglas yapiminda kullanilan baglayici olarak polyester ve epoksi recgineler
kullaniimaktadir. Jelkot (gelcoat) gdévdenin en disini olusturan ve tekne
rengini, duzgun ve parlak yUzeyini, ayrica su gecirmezligini saglayan o6zel
polyester reginedir. Uygulamada, “son hali almis prototipin aynisi erkek kalip
olarak yapilir. Genellikle agagtan yapilan bu erkek kalibin dig yuzeyi c¢esitli
tekniklerle kusursuz bir duzgunlige ve daha sonra da mukemmel bir
parlakhga ulastirilir.” (Taylan, 2003, syf. 33-34)

Yapilan bu modelin Uzerine ayirici bir madde sirGlip o6nce jelkot ve
sonrasinda yeterli kalinliga ulasana kadar recgine ile cam elyafi katlan
atilarak, asil imalatin yapilacagi disi kalip elde edilmektedir. “Bu kalip
temizlenip parlatilir, icine yeniden kalip ayirici kimyasal madde suralur.
Teknenin istenilen renk pigmentleri jelkot ile karistirilip yluzeye firga ile veya
hava basinci ile tatbik edilir. Jelkot tabaka kuruduktan sonra, dnce dusuk
gramaijli mat cam elyafi ile bir kat polyester iglenir ve yine kurumaya birakilir.
Ondan sonra diger katlar sirasina ve cinsine goére islenerek dokim
tamamlanir ve kuruduktan sonra da govde kaliptan sokudlar.” (Taylan, 2003,
syf. 34-35) (Sekil 1.43, Sekil 1.44, Sekil 1.45)

Sekil 1.43. Kaliba jelkot pUskurtme islemi
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Sekil 1.45. Asli gévdenin kaliptan ayrilmasi

Fiberglas malzemenin kalip icerisinde uygulanmasi farkli yontemlerle
yapilabilmektedir. Bunlar; elle yatirma yontemi, elyaf puskirtme yodntemi,
vakum yontemidir. Gévde yapimi i¢in uygulanan kalip alma ve uygulama
yontemleri guverte ve Ust yapl icin de uygulanmaktadir. Daha sonra alt govde

ile guverte birbirine baglanmaktadir.

“‘GUnumuzde vyarig yatlarinin ¢ogu, bir kalip Uzerine aralarina polistiren,
balsa, PVC koépugu veya baska bir hafif malzeme konulan iki kat GRP
katmaninin kullanildigi sandvic metodu ile yapilmaktadir. En degigik ara
malzemesi ise aramid kagidindan yapilan bal petegidir (honey comb). Yine
ayni derecede degisik pahali malzemeler ise, Amiraller Kupasi gibi énemli
seri yariglara katilan yuksek teknoloji urunu teknelerin yapiminda kullanilan
kevler ve karbon liflerdir. Havacilik endustrisinden adapte edilen tekniklerle,
bu lifler 6nceden rezin ve katalizorle karistirilir ancak belli bir sicaklikta
Isitiimadan birbirleri ile reaksiyona girip sertlesmezler. Bu sayede, érnegin ug
kisimlari hafif, diger kisimlari kalin olan cesitli yerlerinde farkh kalinlikta
gOvdeler yapmak mumkuindur.” (Dear ve Kemp, 2005, syf. 353)
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Amator fiberglas tekne Uretiminde ise kaliptan tretim yontemi pek ekonomik
degildir. Zira bir tekne yapimi i¢in neredeyse asil govdeye harcanan
malzeme ve zaman kaliba harcanmaktadir. Bu nedenle amator dretime
govdenin kontrplak bir modeli yapilarak baslanmaktadir. Daha sonra model
Uzerine kalip ayirici surtlip cam elyafi katlari atilmaktadir. Yani katlar diger
kalip yontemindeki gibi distan ice dogru degil igten disa dogru yurimektedir
ve son kat atildiktan sonra jelkot surtlerek govde tamamlanmaktadir. Yalniz
bu yontemde son katin yani govdenin dis cidarinin purtzsuz olabilmesi igin

her elyaf katinda tesviye islemi yapilmasi gerekmektedir.

Ozellikle seri Uretime uygunlugu ve bakim kolayligi nedeniyle fiberglas tekne
yapim yontemi yat imalat sektorine, Uretimde ciddi bir ivme kazandirmistir.
Bu da malzemenin tasarim, Uretim ve pazarlamadaki rolunin onemli bir

gOstergesidir.

1.4.4. Beton (Ferrocement) Yapim Yontemi

Beton tekne yapimi, yontem seri Uretime uygun olmasa da amatoér amagli
tekne yapimi icin Ozellikle populer oldugu donemde Avustralya ve Yeni
Zelanda’dan dinyaya yayillmistir. Ancak zaman icgerisinde bazi sakincalari
ortaya ¢ikmis, birgok proje yarim kalmis ve ginumuzde bu yapim yontemi

neredeyse tamamen terk edilmigtir.

“Ferrocement teknelerin, yatirim, yapim ve bakim masraflarinin az olmasi,
fazla iscilik gerektirmemesi, onarim kolaylidi, ses gecirimsizligi, ates ve
paslanmaya karsi direng gostermesi, hammaddelerinin kolay bulunabilir
olmasi, kolay sekil verilebilmesi ve diger teknik ozellikleri gbz 6nune
alindiginda diger hammaddelerle yapilan teknelere gore birgcok avantaja

sahip oldugu gorilmektedir.” (URL-4)

Beton tekne yapiminin tercih edilmesinin birinci nedeni uygulama maliyetinin
disiik olmasidir. Beton tekne insasinin temeli celik bir iskelettir. Once
borulardan yapilmig omurga ve pruva ile postalar, ince dolu demir gubuklarla
sik araliklarla birbirleriyle baglanmaktadir. Olusan iskeletin Gzerine igeriden
ve disaridan birka¢ kat galvanize kafes teli désenmekte ve teller yardimiyla
demir gubuklara baglanarak teknenin govde formu elde edilmektedir. (Sekil
1.46)
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Sekil 1.46. Celik iskeletin gubuklar ve galvaniz tellerle ordlmug géranuimu

Bu asamaya kadar birkag kigilik bir ekip ¢calismasi yeterlidir. Ancak kurulan
bu iskeletin Uzerine betonun dokulmesi bir kerede ve kesintisiz olarak
yapilmasi gereken bir islemdir. Bu nedenle kalabalik bir ekip vardiya usullyle
calisarak betonu dokmektedir. Beton dokuldukten sonra da govdenin yirmi

gun ile bir ay arasinda islak tutulmasi gerekmektedir. (Sekil 1.47)

Sekil 1.47. iskeletin lizerine beton dékiim islemi

Govde yapilirken dikkat edilmesi gereken bir ayrinti da heg, lumbuz karina
giderleri gibi deliklerin gdvde Uzerindeki yerler sonradan cikartilacak ahsap
konik takozlarla belirlenmektedir. Zira beton dékulllp sertlestikten sonra
Uzerinde iglem yapmak olduk¢a zordur. Beton tekne yapiminin populer
oldugu dénemde teknenin dayanikhiiginin ve omrinin 6nemli derecede,
betona Pozolan maddesi katiimasina bagh oldugu ortaya c¢ikmistir. Bunu
bilmeden c¢alisan birgok yapimci ise bu nedenle zor durumda kalmigtir.
Govde yapildiktan sonra epoksi esasli Urtinlerle ¢ok iyi bir sekilde korumaya
alinmasi gerekmektedir. ClUnklu Ozellikle karinadan betonun igine isleyecek

su zaman iginde i¢ iskelet yapisinin ¢irumesine neden olacaktir. Bu nedenle
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gbvdede olabilecek yaralanmalara zaman gecgirmeden mudahale etmek
gerekmektedir. (Akkoyunlu, 2012)

Tekne govdesi dokulurken kalinliginin belli bir 6lginun altinda olmamasi
gerekmektedir. Bu nedenle belli bir boyun altinda beton tekne insa etmek
uygun degildir. Tekne ¢ok agdir oimaktadir. ideal boy 12 ila 14 metre arasidir.
Beton yapim yontemi daha ¢ok yuvarlak hatlara sahip olan klasik formiu
tasarimlar igin idealdir. Ornegin sac ile yapilmasi ¢ok zor olan bu tir bir
gbvde formu beton malzeme ile kolaylikla yapilabilmektedir. Bu 6zelliginden
dolayi ¢ok guzel hatlara sahip ve ayni zamanda saglam birgok amator tekne
yapiimistir. igyapisinda ise beton g¢ok sorunlu bir malzeme oldugundan
kontrplak ve ahsap kullaniimaktadir. GUnumuzde 6nemini yitirmis olsa da
beton yapim yontemi Ozellikle amator Uretim igin dusuk maliyetli bir
alternatiftir. (Sekil 1.48)

ki el

Sekil 1.48. Beton yapim yontemi ile Uretilmis yelkenli govdesi

1.4.5. i¢ Mekanda Kullanilan Malzemeler

Govde yapim malzemesi ne olursa olsun yelkenli yatlarin i¢ hacimlerinde
bazi tasiyici unsurlar hari¢ olmak Uzere ahsap ve ahsap urunu malzemeler
kullaniimaktadir. Gévde yapim malzemelerinde oldugu gibi i¢ mekanda da
geleneksel yapim malzemesi olan ahsabin gunimuizde kullaniimasinin
gegerli nedenleri bulunmaktadir. Bunlardan en basta geleni yasam
alanlarinda kullanilmaya en uygun ve sicak malzeme olmasidir. Ayrica
agirliklarina goére mukavemetleri ylksektir ve kolay islenebilme o6zellikleri

vardir.

Yatlarin i¢ mekanlarinda ahsap ve ahsap durunleri bolucu duvarlarda,
zeminde ve tum mobilyalarda kullanilabilmektedir. Ancak govde Uzerinde tam
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anlamiyla tasiyici bir goérev Ustlenmemektedirler. Kullanilan aga¢ cinslerinin
rutubetli deniz ortamina elverisli olmasi gerekmektedir. Ahsabin masif olarak
kullaniminin yani sira, deniz ortamina uygun olarak Gretilmis kontrplak
levhalar halinde de kullanimi en yaygin olanidir. Deniz ortaminda ve tekne
uretiminde kullanilacak olan kontrplaklar marin ya da su kontrplag! olarak
adlandirilmaktadir ve amaca yonelik olarak belli standartlari saglamalari

gerekmektedir.

Masif agacin aksine kontrplaklar ¢alisma (uzama, kisalma, ¢arpilma) egilimi
gOstermemektedir ve elyaf yonlne dik cekme mukavemetleri masif agactan
yuksektir. Tek sayili olan katmanlar daima elyaf yonleri birbirlerine gore 90
derece agl ile dik gelecek sekilde yerlestiriimektedir. Yapistirici olarak da
deniz ortamina uygun bir malzeme kullanilmaktadir. San’a goére “tekne
insasinda kullanilacak kontrplak 6zel sartlara sahip olup, pahalidir. ingiliz
standartlarina gére BS 1088 veya Alman normlarinda AW 100 isaretli
kontrplaklar teknenin karinasi dahil, tim yapi pargalarinda kullanilabilir.”
(URL-5)

Kontrplak katlarinda kullanilan suya dayanikli agaglarin cinsleri belirlidir.
Ancak i¢ mekanda kullaniimak istenen renk ve dokudaki aga¢ kaplamalar ile
preslenerek uygulanmalari mumkudnddr. Boylece i¢ mekan tasariminda
dekoratif iglevlere de imkan tanimaktadirlar. Ayrica edmecli yuzeylerde
kullanilmak Uzere Uretilmis esnek kontrplaklar da mevcuttur ve kalip

yontemiyle uygulamasi yapilabilmektedir.

Ahsap ve ahsap UrUnlerinin yani sira kalip yontemi ile Uretilen fiberglas
teknelerde bazi ic mekan unsurlari yine kalip yontemi ile ve ayni malzeme
kullanilarak Uretilmektedir. Bunlar genellikle seri Uretimleri yapilan teknelerin
tuvalet kabinleri ile bazi bolimlerin tavan kaplamalaridir. Ancak fazla agirliga
neden olunmamasi icgin elyaf katlari belli bir kalinligi gegmeyecek sekil

atilmaktadir.

Dosemelerde kullanilan tekstil Grunleri ise yine rutubetten etkilenmeyecek
turden olmaktadir. Kolay temizlenebilir leke tutmayan kumasglarin ayni
zamanda alev almama oOzelliklerinin bulunmasi bazi sertifika kurumlarinin

sartlarindandir. Bununla beraber esneme ve vyapistirilabilme o&zellikleri
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nedeniyle suni deri ve vinil esasli malzemeler bazi detaylarda tavan ve duvar

kaplamalarinda kullaniimaktadir. (Naujok 2002 syf.37)

1.5. GENEL DENIZCIiLiK KAVRAMLARI VE YELKEN TEORISi

Denizciligin anlami genel olarak irdelendiginde, bir deniz aracini bir yerden
bagka bir yere goturebilme yetisi seklinde bir tanimlama yapilabilir. Bu genel
tanimlamayi detayl olarak inceledigimizde ise karsimiza ¢ok daha genis bir

konu ¢ikmaktadir.

Bir deniz aracinin sevk ve idaresi gidilecek mesafeye, deniz aracinin tipine
ve buyudkligine goére farkliliklar gosterse de bazi temel teorik ve pratik
bilgileri icermektedir. Bunlardan en o6nemlisi deniz aracinin bulundugu
konumun gesitli yontemler ile araglar kullanarak bulunmasi ve bu bilgiden
yararlanarak baska bilgilere de ulasabilmeyi saglayan navigasyon yani seyir
ilimidir. Tarih boyunca denize acilan her tekne igin nerede bulundugunu
bilmek en blyudk sorun olmus, uzak Ulkelerin kesfi ancak navigasyon

tekniklerindeki gelisimin beraberinde gergeklesebilmistir.

Denizcilik, doga sartlari ve cografya ile direkt etkilesim i¢erisinde oldugundan,
seyrin emniyeti ve can guvenligi acisindan bazi seyir kurallari ve seyir
yardimcilan geligtirilmistir. Doga sartlarinin, bolgenin cografi yapisinin, ayni
zamanda seyir halindeki diger unsurlarin olusturabilecedi tehlikelere kargi
alinan oOnlemleri ve kurallarn bilmek ve uygulamak denizciligin en 6nemli

gerekliliklerinden biridir.

Teorik olarak bilinmesi ve uygulanmasi gerekenlerle beraber, bir deniz
aracinin fiilen kullaniimasi da denizcilik kavraminin temelidir. ister makine
tahrikli ister yelkenli olsun bir gemi ya da teknenin seyir halinde, limanda ve
demir yerinde kullaniminin bazi teknikleri bulunmaktadir. Bu da buyuklugune
gore degismekle beraber, deniz aracini kullananlar arasinda is ve gorev

dagilimi yapilmasini zorunlu kilmaktadir.

Ornek vermek gerekirse, guniimizde modern bir gemide kaptanin,
serdimenin, makinecilerin, guverte personeli ile telsizcinin gorevleri ve

uzmanliklari farkhdir. Ancak sorumluluk derecelerine gore birbirlerinin
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gorevleri hakkinda fikir sahibi olmakla beraber, temel denizlik kurallari

konusunda bilgi ve ehliyet sahibi olmalari dngorulmektedir.

Gecgmiste, buhar makinesinin gemilerde kullanimindan 6nce Atlantik’in iki
yakasinda yuk tasimaciligi yapan bir yelkenli geminin, Il. Dinya Savasi’'nda
ayni sularda devriye gorevi yapan bir Alman denizaltisinin ve ginumuzde iki
kita arasinda turistik amagla yolcu tagiyan bir geminin murettebatinin yaptigi
igler arasinda temelde benzerlikler olmakla beraber teknolojinin getirdigi
onemli farklar da bulunmaktadir. Burada yapilan is denizcilik, gorevi ne

olursa olsun bu isi yapan kisi de denizcidir.

Konuya amator denizciler agisindan baktigimizda ki burada adi gegecek
deniz araglari yatlar olacaktir, yukarida bahsedilen kurallar ve sahip olunmasi
gereken bilgi ve beceriler tamamen aynidir. Ornegin uluslararasi denizde
catismayr Onleme kurallari amator denizcileri digerlerinden  ayri
tutmamaktadir. Kurallar, denizde seyre ¢ikan her denizci i¢in, bulundugu
deniz aracinin buyukligune, yapilan ise, tahrik sekline ve iginde bulundugu
duruma gore degisebilmekle beraber tamamen aynidir. Bir yatin kullanimi
icin boyu ile orantih olarak degismekle beraber ¢ok sayida personele
gereksinim olmamaktadir. Belli bir boya kadar sadece tekne sahibi veya ona
yardimci olacak bir aile bireyi ile dahi seyir yapilabilmektedir. Ancak bu
durum yati kullanacak amator denizcinin teoride ve uygulamada yeterli
olmasini gerektirmektedir. Cunkl denizde tim dogal sartlar ve insanlar
tarafindan konulan tim kanun ve kurallar onlar i¢in de gecerlidir ve bu bir

ehliyetle belgelenmektedir.

Tarihe bakildiginda dunyanin, denizcilige dnem veren ve bu konuda gelismis
ulkeler tarafindan kesfedildigini gortulmektedir. Bu kesifler, buglin dinyada
s6z sahibi olan dulkelerin bu amaca yonelik c¢alismalarn sayesinde
gerceklestiriimistir. Makine guclnin olmadigi o dénemlerde insanlar bu tur
maceralara yelkenli gemilerle atilmislardir. Glicunu rizgardan alan gemilerle
¢ok uzun mesafeler kat etmislerdir. Neredeyse dinyanin tamami yelkenli
gemiler tarafindan kesfedilmistir. Bu nedenle yelkencilik gunimuzde
denizciligin temeli olarak kabul edilmektedir. Bugln rizgar gucinden
yararlanarak seyir yapan tekneler hobi ya da spor amaclh kullaniimaktadir.

Ancak uzun mesafelerde gezi amagli kullanilan tekneler yine yelkenlilerdir.
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Cunku yelkenli tekneler doganin gucini kullanarak, dogayla uyum iginde,
emniyetli seyir yapabilme Ozelligine sahiplerdir. Her ne kadar gunimuiz
modern yelkenlilerinde yardimci gug olarak motor bulunsa da ¢ok fazla yakita
ve buyuk makinelere ihtiyacglari olmamaktadir. Bunlarla beraber dogaya zarar

vermeyen en gevreci araglardan biridir yelkenli tekneler.

Makine gucunun denizcilikte kullaniimasiyla beraber, rizgara bagimh ve
daha yavas olmalari, karmasik yelken donanimlarinin kullanilabilmesi igin
fazla insan glcune ihtiyac duymalari gibi baslica nedenlerden 6tard, yelkenli
gemilerin devri sona ermigtir. Ancak, fosil yakit kaynaklarinin gelecekte
tukenmesi gercegine karsi denizcilikte de simdiden alternatif ener;ji
arayiglarina gidilmektedir. Belki de gelecekte okyanus asiri tagsimacilik yapan
dev gemiler modern yelken donanimlarina sahip olacaklardir. Bu konuda

arastirma asamasinda olan projeler ve uygulanmig ornekler bulunmaktadir.

1.5.1. Genel Denizcilik Kavramlari

Denizcilik_Terminolojisi: Denizcilik kavramlari konusuna girisin, dncelikle bu

konudaki en temel kavram olan denizcilik terminolojisi ile yapiimasi uygun

olacaktir.

“Denizcilik terminolojisini dolduran terimler ylzlerce yilhik birikim ve
deneyimin Uranuduar. Denizciligi 6grenmeye bu terminoloji 6grenilerek
baslanabilir. Denizcilikte tarif ederek is yaptirmaya zaman olmadigindan,
terimler isi yapilmasi icin gereken sureyi azaltmayi ve anlasiimayl amaglar.
Terimler anlagilmaz, dert anlatamaz hale gelirse isin yapimi da guglesir.
Turkceye girmis denizcilik terimlerinin  kOkenleri, Akdeniz’de asirlarca
uluslararasi anlagsma araci (Lingua Franca) olarak kullanilan denizcilik diline
dayanir ve agirlikla da italyanca lehgeleri ve ispanyolcadir’. (Atmaca, S. ve
dig., 2005, syf. 19)

Gemici dili veya denizci dili de diyebilecegimiz bu dil iceriginde oldukga fazla
sayida terim, tanim ve komut barindirmaktadir. ister amatér ister profesyonel
denizci olsun 6nceki paragrafta belirtilen sekilde sorun yasanmamasi igin bu
dili konusabilmeli ve bu dil ile anlagabilmelidir. Bu konuda bir 6rnek vermek
gerekirse, “alabanda” komutu manevra sirasinda dumenin bir tarafa dogru

(sancak ya da iskele) son agisina kadar basilmasi yani sonuna kadar
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dondurilmesi anlamina gelmektedir. (Zaloglu, 1988) Bu ise yapilacak isi
uzun cumlelerle tarif etmektense, tek bir kelime ile ifade etmektir. Bu
komutun bir anlami1 daha bulunmaktadir. “Alabanda” s6zcugu ayni zamanda
gemi/tekne gobvdesinin su Ustiinde kalan i¢ yuzeylerini de anlatir. (Zaloglu,
1988) Buradan ileriki konu basgliklari altinda sikga s6z edilecek olan tekne
yapisi Uzerindeki her turli donanim ve parganin da bu dilde bir yeri oldugu
anlami cikariimaktadir. Ayni zamanda denizcilik terminolojisi konusundaki
birikim denizcilikle ilgili birgok meslek alaninda da gereklidir. Ornegin bir yat
tasarimcisi gerek mevcut kaynaklardan yararlanabilmek gerekse kullanici ile
olan iligkileri agisindan denizcilik terminolojisine hakim olmalidir. Bu nedenle
bu tez calismasinda denizcilik terimleri kullaniimis ve en temel 6geleri teskil
eden bu genel denizcilik terimlerinin agiklamalari yapiimigtir. Ancak burada
kullanilanlarin yani sira daha fazla terimin agiklamasina gereksinim
duyulursa sadece denizcilik terminolojisi konusunda yazilmis kaynaklara da
basvurulabilir. Tez calismasinin ekler bolimunde bazi denizcilik terimlerine

yer verilmigtir.

Tekne Gébvdesinin __Boyutlandirmasi _ve _ Yapisi: Deniz  araglarinda

boyutlandirma genel anlamda tekne govdesinin tam boyu (LOA), en genis
yeri (Bmax) ve su altinda kalan derinlik (draft) olguleri ile belirlenmektedir.
Bununla beraber daha detayli dlgulendirme de yapilabilmektedir. Bunlardan
bazilari, gliverte boyu (LOD), su hatti boyu (LWL), su hatti genisligi (BWL)
gibi ol¢ulerdir. (URL-6) (Sekil 1.49)

length overall (LOA)

maximum beam
(Bmax)

length of hull (LOH)

length on deck (LOD)

A
frseboard

|<_-—waterline length (LWL)

waterline
_beam (BWL)_

Sekil 1.49. Tekne govdesinin boyutlandiriimasi

Bir deniz vasitasinin govdesinin belirli pargalarinin ve bdlgelerinin almig
olduklari isimler bulunmaktadir. Ornegin gévdenin su lizerinde kalan dig yan

yuzeylerine “borda” denilmektedir. (Bas, 2000, syf. 20) Bu tanim binlerce ton
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yakit tasiyabilen bir tankerin gévdesi ve bu tankere ait olan can kurtarma
filikasinin govdesi igin de gecerlidir. Buradan anlasgilacagi gibi deniz vasitasi
gOvde yapilarindaki benzeri tanimlamalarda boyut ve islev kavrami soz
konusu olamamaktadir. Ancak bazi 6zel amagl govde yapilarinda belli bolge
ve alanlarin adlandiriimasi farkli olabilmektedir. Bu tez ¢alismasinda yelkenli
yatlar konu edildigi i¢in anlatimlarda ve gekilsel tanimlamalarda bu tur tekne

yapilari Gzerinde durulmaktadir.

Gegmisten glinimuze tekne yapim yoéntemleri ve buna bagl olarak gévde
sekilleri degisim gostermigtir. Ancak geleneksel yapim yontemi olan ahsap
yapim yonteminde kullanilan bazi tanimlamalar diger yapim yontemlerinde

de kullaniimaktadir.

Tekne govdesinin bel kemigi omurgadir. Omurga yapisal niteligi ile beraber,
stabiliteyi de saglamak amaciyla agirlik eklenerek salma ya da safra olarak
da gorev yapmaktadir. En énemli yapisal unsur olan omurganin bas ve kig
taraftan olan uzantilarina ise bodoslama denilmektedir. Gévdenin formunu
ise omurgaya dik acida olan ve simetrik yapidaki posta egrileri ya da
kaburgalar vermektedir. Omurgadan baslayan postalarin bitimlerinde kemere
denilen ve glverte yapisini olusturan elemanlari bulunmaktadir. Bir anlamda
kiris niteligindeki kemereler ile postalarin birlestigi hatta kipeste
denilmektedir. Bir iskelet olusturan bu elemanlar yapim yontemine gore farkh
malzemelerle kaplanarak goévde olusturulmaktadir. (Atmaca ve dig. 2005)
(Sekil 1.50)

\

Sekil 1.50. Tekne gbvdesini olusturan yapisal unsurlar ve iskelet sistemi
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Bu vyapisal unsurlar gegmisten glinimuze fazla degisiklige ugramadan
gelmislerdir. Ornegin kalip yontemiyle yapilan fiberglas teknelerde bu yapisal
elemanlardan bazilari olmayabilir. Ancak o boélum yine ayni sekilde
adlandiriimaktadir. Yani fiberglas bir teknede bodoslama adi verilen parcga

bulunmayabilir, ama yine de bu bdlim ayni ismi almaktadir. (Sekil 1.51)

Sparkpan & Sigphans 54 - hall lgyout WIP.

Sekil 1.51. Yelkenli bir teknenin gévde yapisi

Bir tekne gdvdesi farkli malzeme ve yapim yontemleri ile ayni formda
uretilebilmektedir. Bigcimsel olarak bakildiginda ayni tasarim fiberglas, lamine
ahsap, celik gibi farkli malzemelerden yapilabilmektedir. Ancak goérunis
olarak benzerligin yani sira boyut, maliyet ve amag faktorleri gz onlnde

bulunduruldugunda en uygun malzeme secilmektedir.

Teknede yénler: Bir deniz vasitasinda yonler bas-kic hatti yani omurga

hattina gore belirlenmektedir. Bir tekne gdvdesine Ustten bakildiginda ve bas
tarafa dogru bakildigi dusunuldiginde, bas taraf ile ki¢ tarafin ortasini
birlestiren cizgiye (omurga hattina) goére bu hattin sag yarisi sancak, sol
yarisi ise iskele taraf olarak adlandirihr. Omurga hattina gére bas taraftan
ileriye doru olan alana pruva hatti, geriye dogru olan alana ise pupa hatti
denilmektedir. Omurga hattina dik agida olan kemere hatti da sancak ve
iskele tarafa gore bu yonleri belirtir. Ayrica birbirine dik agida olan bas-kic
hatti ve kemere hatti arasindaki 45 derecelik yonler ise omuzluklar olarak
ifade edilmektedir. Bu durumda pruva hatti ile sancak kemere hatti arasinda
kalan 45 derecelik alana sancak bas omuzluk denilmektedir. Bunun ters yonu
ise iskele kic omuzluk olarak ifade edilmektedir. Deniz vasitasi gevresindeki
hareketli ya da sabit cismi igaretle gostermek yerine, gece, gunduz ve her
hava sartinda birkag kelime ile tarif etmek en 6nemli ve en temel denizcilik
bilgilerinden biridir. (Atmaca ve dig. 2005) (Sekil 1.52)
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Sekil 1.52. Teknede yonler

Deniz _aracglarinin_manevrasi. Tez c¢alismasinin asil konusu olan yelkenli

tekneler daha sonra detayli olarak incelenecegi icin bu bolimde sadece
motor seyri ve motor seyrindeki manevra konusu islenecektir. Ginimuzde
blayUk gogunluktaki deniz araglari bir makinenin urettigi donme hareketinin su
altinda bulunan pervaneye iletiimesi ile hareket ederler. Yelkenli teknelerde
de bir makine bulunmaktadir ve yelken haricinde makine ile de seyir
yapabilmektedirler. Pervane donus hareketi ile suyu ileri ya da geri itmekte ve
bu sayede tekne ileri ya da tornistan hareket edebilmektedir. Makinenin
devrinin artirilmasi yani pervanenin donus hizinin arttiriimasi teknenin hizinin
atmasina neden olmaktadir ve bu sayede deniz aracinin hizi istenilen sekilde
ayarlanabilmektedir. Teknenin seyir yonunun degistiriimesi ise pervanenin
arkasina yerlestirilen ve dik bir eksende donlus hareketi yapabilen dimen
palasi yardimcih@i ile yapilmaktadir. ileri harekette pervanenin ittigi su,
dimen kumanda bolumundeki dumen dolabi ya da yeke ile kumanda edilen
ve istenilen agi verilen dumen palasina c¢arparak teknenin kigini bir tarafa
atmakta ve gidis yonunu degistirmektedir. Tornistan yani geri harekette ise
teknenin beli bir stre hareketinden sonra dimen palasina ¢arpan su araciligi
ile istenilen agida gidis yonu degistiriimektedir. Ancak, esen rizgarin yonu ve
siddeti ile akinti da teknenin manevrasini etkileyen diger faktorlerdir ve
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manevra sirasinda goéz onunde bulundurulmaktadir. (Dedekam, 2011) (Sekil
1.53)

77 &

Sekil 1.53. Pervane ve dimen etkisiyle teknenin hareketi

Demirleme: Bir deniz aracinin seyir haricinde bir limana, iskeleye ya da
samandiraya bagh olarak durmasi haricinde uygun yer ve derinlikte, kendi
sahip oldugu demir ve zincir veya demir ve zincir arti halat donanim ile sabit
olarak durdurulmasi iglemine demirleme denilmektedir. Her turli deniz
aracinda bu amagla kullanilan ve boyutlariyla dogru orantili olarak demir
agirhgl, zincir uzunlugu degisen en az bir adet demir donanimi
bulunmaktadir. Demirleme islemi ise 0Ozel bir manevra ile uygun yer,
derinlikte yapilmaktadir. Ayrica demirlenecek yerin dip yapisi da onemlidir.
(Conner, 2000) (Sekil 1.54)

Pruva yuksekligi

Sekil 1.54. Demirleme yontemi

Navigasyon: “Mevki, yon ve mesafe navigasyonun u¢ ana elemanidir. Amag
teknenin bulundugu yerin (mevki), seyrettigi yonin, mesafeyi de kapsayan
gidece@i rotanin tayinidir. Mevki, yon ve mesafeye iligkin Dbilgilerin
saptanarak, teknenin bir yeren bir yere guvenle (seyir ve selametle)
gotirilmesi iglemine navigasyon/seyir denir.” (Atmaca, S. ve di§. 2005, syf.
155)
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Bir deniz araci i¢in limandan ya da demir yerinden ayrildiktan sonra seyir
baglar ve bu seyir slUresince bilinmesi gereken en onemli konu nerede
bulunuldugudur. “Yerylzundeki herhangi bir noktanin mevkisi enlem ve
boylami belirtilerek tanimlanabilir. Enlem o noktayi kesen paralel, boylamda o
noktayi kesen meridyendir. Bir paralel dairenin Ustundeki tim noktalar ayni
enleme sahip oldugu gibi, bir meridyenin Uzerindeki tum noktalar da ayni
boylama sahiptir, fakat ikisinin kesistigi bir tek yer vardir. Bulundugunuz yer

mevkiniz ya da teknenizin mevkisidir.” (Dedekam, 2008, syf. 6)

Geminin ya da teknenin gittigi yon pusula denilen aletle belirlenmektedir.
Pusulanin icadi denizcilik tarihi kadar eskidir ve denizciligin gelisimi,
dolayisiyla yerylzindeki onemli kesifleri konusunda ¢ok blyluk payi
bulunmaktadir. ibresi Kuzey Kutbu bélgesini gdsteren manyetik pusulanin,
dunya Uzerinde bulunulan yer ve deniz aracinin yapim malzemesi nedeniyle
olusan sapmasi denizciler tarafindan duzeltiimektedir. Boylece pusula yonu
saglikli olarak belirlenebilmektedir. (Sekil 1.55)
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Sekil 1.55. Manyetik pusula

Ancak, deniz aracinin gidilmesi istenilen yere gore ruzgar ve akinti nedeniyle
kaymasi ve dusunulen rotadan ¢ikmasi intimaline karsi belli araliklarla gesitli
yontemler kullanilarak konum belirlenmekte ve gereken duzelmeler yapilarak

seyre devam edilmektedir.

Deniz aracinin seyir halinde iken bulundugu konumun belirlenmesi igin gesitli
yontemler kullanilmaktadir. Bu seyir yontemlerin temel olarak ikiye
ayrilmaktadir. Bunlar kiyr seyri ve agik deniz seyridir. Kiyi seyri, kara
parcalariyla olan goz temasini kaybetmeden yapilan seyirdir. Bu seyir igin
kara pargalarinin ve Uzerlerinde bulunan bazi yapi ve seyir yardimcilarinin

isaretlenmis oldugu 6zel deniz haritalari kullaniimaktadir.
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Kiyi seyrinde gorus alaninda bulunan en az g cismin 6zel bir pusula ile agisi
Olcilmekte ve bu ag¢i haritaya aktariimaktadir. Yapilan bu igleme kerteriz
almak denilmektedir. Kerterizi alinan cisimler haritada bulunmakta ve ayni
acllarda cgekilen cizgilerin birlestigi yer teknenin konumunu vermektedir. Bu
konum yine harita Uzerinde bulunan enlem ve boylamlar ile sayisal olarak
tanimlanabilmektedir. Ayrica kiy1 seyrinde teknenin suratinden ya da bazi
acilardan yola cikarak da mevki belirlemek mumkun olmaktadir. (Yagiz,
2008)

Acik deniz seyrinde ise astronomik seyir (goksel seyir) ydntemi
kullaniimaktadir. GUnumuzde acgik deniz seyrinde astronomik seyir g¢ok
uygulanmasa da Ozellikle uzunyol ve okyanus gegisi yapacak olan deniz
araglarinda kullanilmasi bilinmelidir. Temel olarak gunes, ay, bazi gezegen
ve yildizlarin ufuk cizgisi ile olan agilarinin sekstant denilen aletle dlgliimesi
ve birtakim cetveller yardimcihgi ile dinya Gzerindeki konumun bulunmasi
olarak tarif edilmektedir. (Sivgin, 2009) (Sekil 1.56)

Sekil 1.56. Sekstantla rasat alan bir denizci

Ancak, gunumuzde acik deniz seyri ve beraberinde kiyi seyri gokyuzundeki
bazi uydular aracihigiyla konum belirleme yontemi kullanilarak yapiimaktadir.
Kisaca G.P.S. olarak adlandirilan sistem en basit anlamda o anda bulunulan
konumu enlem ve boylam olarak aninda bir ekran Uzerinde vermektedir.
(Sekil 1.57)

4

Sekil 1.57. GPS cihazi (solda)
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Yagiz, “Bugun ise dunyanin her tarafini iceren ‘Kuresel Mevki Belirleme
Sistemi’ (GPS-Global Positioning Systems) ile denizciler gemilerinin mevkiini
birka¢ metrelik hata ile tespit edebiliyorlar.” demektedir. (Yagiz, 2006, syf. 5)
Bu sistem kullanim kolayhgi, guvenirligi ile her turli deniz aracinda
kullaniimaktadir. Ayrica kagit haritalarda bulunan verileri icinde bulunduran
elektronik haritalarda G.P.S. yardimi ile pozisyonu surekli takip etmek
mumkundur. Ancak, seyir emniyeti agisindan elektronik seyir donaniminin
yani sira geleneksel yontemlerin bilinmesi ve ilgili arag gerecin

bulundurulmasi gerekmektedir.

Ayrica, denizde seyri kolaylastirmak amaciyla kullanilan bazi seyir
yardimcilari da bulunmaktadir. Bunlar tehlikeli sulari, siglklari, gecitleri gece
ve gunduz sartlarinda belirleyen samandiralama sistemleri ile yine ayni
sartlarda konum belirlemek amagli deniz fenerleridir. Batin seyir yardimcilari

aciklamalariyla birlikte deniz haritalari Gzerinde bulunmaktadir.

Deniz_Hatritalari: Navigasyon i¢in en onemli yardimci olan deniz haritalari,

cesitli Olgeklerde ve merkator izdugumu yontemiyle basiimaktadir. Bu
haritalarin Uzerinde pusula gulu ve sapma degeri, enlem ve boylam hatlari,
derinlikler, yukseklikler, seyir yardimcilari, bazi uyari ve aciklamalar gibi
onemli bilgiler bulunmaktadir. Bir denizci, harita sayesinde mesafe Olgebilir,
rota gizebilir, mevki koyabilir, demir yeri bulabilir ve uyarilara gore emniyetli
seyir yapabilmektedir. Haritalar kor pergel ve paralel gibi basit el aletleri ile
kullaniimaktadir. (Sagen, 1998) Deniz haritalar Gzerindeki her turli bilginin
acglklamasi “Semboller Kisaltmalar ve Terimler” kitapgiginda (Harita No.1)
bulunmaktadir. (Atmaca, S. ve dig. 2005, syf. 162) (Sekil 1.58)

Sekil 1.58. Deniz haritasi, pergel ve paralel



Denizde Seyir Kurallari: Deniz araglarinin guvenli seyrini saglamak i¢in bazi

uluslararasi kurallar gelistirilmis ve Uluslararasi Denizde Catisma Tuzugu
adll yayinda toplanmistir. Denizciler Uluslararasi Denizde Catisma Tuzugu
kurallarini  bilmek ve wuygulamak zorundadirlar. Tlazuk, “Uygulama”,
“Sorumluluk” ve “Genel Tanimlamalar” bdlimlerinden olusmaktadir. Her
deniz aracinda bulundurulmasi zorunlu olan Uluslararasi Denizde Catisma
Tazagu, genel olarak seyir kurallari, gecis Ustunlukleri, gece, gunduz ve
kisith gorus sartlarinda kullanilmasi gereken sesli ve 1sikli ikazlar gibi daha

bircok konudaki kurallari icermektedir.

Ornegin, gece; yelken seyri yapan bir teknenin, balikgilik yapan bir teknenin
veya manevrasi kisith bir geminin gostermesi gereken fenerlerinin ozellikleri
Uluslararasi Denizde Catisma Tluzugiu’'nde belirtiimektedir. Baska bir 6rnek
vermek gerekirse; farkli agilarda birbirlerine yaklasmakta olan deniz
vasitalarindan hangisinin digerinin rotasindan ¢ikmasi gerektigi de yine
Uluslararasi Denizde Catisma Tuzugu’'nde Dbelirtiimektedir. (Denizde

Catismayi Onleme Tuzgl, 1997)

Denizde Haberlesme: Denizde haberlesme, gemiden gemiye ve gemiden

karaya olarak yapilmaktadir. Geleneksel yontemler olan isaret sancaklari,
semafor, siren ve mors kodlamalar disinda gunumuzdeki en yaygin
haberlesme yontemi telsiz ile iletisim sistemidir. Deniz vasitalarinda yaygin
olarak belli frekanslardan yayin yapan V.H.F. telsizler kullaniimaktadir. Bu
sistemde kanallarin kullanim amaglari 6énceden belirlenmistir. Ornegin, 16.
kanal ¢agn ve acil durum kanahdir, 72. ve 73. kanal yatgilarin kanal, 67.

kanal meteoroloji kanalidir.

Deniz telsizi kullanimi ile ilgili de bir tizUk bulunmaktadir. V.H.F. telsizler ile
sinirh mesafelerde gorusme vyapilabilir. Zira telsiz antenlerinin birbirini
gorebilmesi gerekmektedir. Ancak, daha uzun mesafede gorusme
yapabilmek i¢in farkl bantta calisan S.S.B. telsizler kullaniimaktadir. (Atmaca
ve Tokay, 2009) (Sekil 1.59)
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Sekil 1.59. VHF telsiz cihazi

Meteoroloji: Seyir emniyeti agisindan hava kosullari ve Onceden yapilan
tahminler, denizciler igin buyuk 6nem tasimaktadir. Beklenmeyen bir havada
ne yapilmasi gerektiginin bilinmesi gibi, 6nceden hava tahmini yapabilmek ve
bu tahminlerin yapildigi yerlerden c¢esitli yollarla bilgi alabilmek denizciligin en
temel gerekliliklerindendir. Rizgarin yonu ve siddeti seyri etkileyen en
bastaki faktordur. Beraberinde gorug sartlarini etkileyen diger yagmur, kar,

sis gibi etkenler de bulunmaktadir.

Rizgarin hizina gére denizin durumu ile ilgili agiklamalarin yapildigi Bofor
(Beaufort) cizelgesi bulunmaktadir ve meteorolojik veriler bu tablodaki
degerlere goredir. Atmosferdeki hava olaylari, bulunulan bdlgeye goére
farklihklar gosterse de genel anlamda hava basinci, sicaklik, nem, ruzgar

yonu arasindaki iligskilere gore tahmin edilebilmektedir. (Duruca Morek, 2010)
(Cizelge 1.1)

Cizelge 1.1. Bofor (Beaufort) gizelgesi

HIZ
BOFOR| [knot] TANIMI BELIRTILER
[km/h]

0 1 denaz| <1.8 [Limanhk|Calm Deniz ayna gibi diz.
Sakin

1 1-3 <5.5 [Esinti  [[Light air (Ylzey Balkpulu gérindminde. Képlk yok.

2 4-6 <11 |[Hafif Light Kisa ve kicik dalgalar.
rizgar Catlak yok.

3 7-10 <18 |Tath Gentle Dalgalar biyir tepeleri ¢atlar.

rizgar |Breeze (Uclarda hafif kinlmalar belirir.

4 11-16 | <29 [Mutedil |Moderate|Dalgalar uzunlasir, beyaz kopakler gérilmeye baglar.
Rlzgdr [|Bresze

5 17 - 21 || <28 (Firiska [Fresh Orta bUyGklikte dalgalar, boylan uzun ve serpintili
rizgar |[Breeze

6 22 -27 || <49 |[Kuvvetli|Strong Buyik dalgalar clusur, képakli dalga baslan daha genistir.
riizgar |[Breeze

7 28-33 | <60 [Mutedi |Near Dalgalar biri biri Gzerine yidiir. Catlayan dalgalann képikler ucusmaya
fiina ||Gale baslar.
8 34-40| <72 [Frona (Gale Uzun ve yiksek orta dalgalar olusur. Catlaklar @ne dodru kinlir. Képukler
uguSur.
9 41 - 47 | <86 |Kuvvetli||Strong Dalgalar yikselir, yuvarlanmaya baglar. Serpintiler gérist azaltr.
firtina  [|Gale

10 48 - 55 || <100 [Adir Storm Pek ylksek dalgalar, dalga tepeleri devrilecek gibi uzun ve kesif képuk
firtina sahalan olugur. Deniz yizl beyaz gérilar.  Gorls kabiliveti cok azdir.

11 56 - 66 || <120 |Pek adir|Viclent ||Cok yiiksek dalgalar olur. Kiglk gemiler dalgalann arasinda bazen
firna  ||Storm goralmez. Deniz yizl beyaz kipuklerle kaphdir. Géris cok bozuktur,

12 66 dan | >120 |Kasirga |[Hurricane|Hava kdpik ve serpinti ile dolu. Deniz bembeyaz, gdrias tamamen
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Deniz aracinda bulundurulacak barometre, termometre, nemdlger gibi basit
araclardan alinacak verilerin kaydi ve degisimlerin gozlemlenmesiyle basit
hava tahminleri yapilabilmektedir. Ancak, ginimuizde bu konudaki uzman
kurumlar tarafindan yapilan guavenilir tahminlere, V.H.F. telsiz yayinlari,
Navtex vyayinlari, radyo, internet gibi iletisim aracglari tarafindan
ulasilabilinmektedir. (Sekil 1.60 ve Sekil 1.61)

Sekil 1.61. Navtex cihazi

1.5.2. Yelkenli Teknelerde Arma Cesitleri, Govde ve Guverte Yapisinin

Bolumleri

Ruzgar gucunden yararlanarak seyir yapabilmek amaciyla tasarlanmig olan
yelkenli tekneler diger deniz araglarindan farkl gdévde ve guverte yapilarina
sahiptirler. Bununla beraber yelkenli teknelerin kendi aralarinda da yine
amaca go6re degisen farkh yelken donanimlari ve gbvde yapilari
bulunmaktadir. (Sekil 1.62)
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VHF telsiz anteni —— Riizgar guilt

Anayelken —— Ceriova

sarma sistemi

Direk -

Cenova

——Dis carmik

+————QGurcata

— g carmiklar

/Sarma sistemi

Camadan matafyonu N tamburu

Kig 1stralya ——

Camadan Y
kamgilari |

Pupa palangasi —_

Bumba— <

Genoa i1skotasi

Diimen
dolabi &

Balon gonderi

Glnes paneli
o
Ana yelken
1skotasi
i Ana yelken
el o | salma 1skota arabasi
Diimen Havuzluk Vingler Govde

palasi

Sekil 1.62. Yelkenli teknenin bélimleri ve donanimi

Arma_Cesitleri: Yelkenli teknelerde direk, bumba, carmik, istralya telleri ve

yelkenler ile bunlarin kullanimini saglayan makaralar, halatlar, gibi hareketli
parcalardan olugan donanima arma denilmektedir. Kullanim amacina gore,
direk sayisi, yelken sekli ve adeti degisiklik gdsteren arma tipleri

bulunmaktadir.

Yelkenli yatlarda bir ya da iki adet direk bulunmaktadir. Diregin sabit olarak
durabilmesi icin direk tepesinden bas ve kig tarafa indirilerek gerilen tellere
bas ve ki¢ istralya denilmektedir. Ayni sekilde diregi yanlardan destekleyen
teller de c¢armik telleridir. Direge ortadan destek veren pargalar ise
gurcatalardir. Cenova ya da cenoa ile flok denilen bas yelkenler, bas

Istralyaya surulmektedir. Diregin gerisinde bulunan yelken ana yelkendir ve
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alt yakasinda direge bir mafsalla bagli olan bumba bulunmaktadir. Genellikle
ucgen seklinde olan bu yelkenler halatlar, makaralar ve vingler yardimiyla

kullaniimaktadir.

Randa Arma (Gaff Rig): Eski yillarda yaygin olarak kullanilan randa arma,

slup armanin bulunmasi ile artik ¢ok kullanilmamaktadir. Randa arma
gunumuzde daha ¢ok klasik tekne meraklilari tarafindan tercih edilmektedir.
Dort yakal bir ana yelkene sahiptir ve ana yelkenin Ust yakasinda bir giz
bulunmaktadir. Ancak yelken formu nedeniyle diregin Ust tarafina fazla yik
binmektedir. Slup armaya goére daha kisa bir direge sahiptir ve bu nedenle
direk kolayca indirilebilinmektedir. Randa yelken bazi ¢ift direkli
donanimlarda da kullaniimaktadir. (Sekil 1.63)

Sane. NG | A\ ¥R

o i

Sekil 1.63. Randa armali bir yelkenli

Slup Arma (Sloop Rig): Bir direk ile 6n yelken ve ana yelkenden olusan

armaya Slup arma denilmektedir. Slup arma ayni zamanda bermuda ya da
marconi arma olarak da isimlendiriimektedir. GUnumuzde yelkenli yatlarda
kullanilan en yaygin arma cgesidi slup armadir. Her iki yelken de uggen

seklindedir. On yelken cenoa ya da flok yelkenidir.

Slup arma kendi iginde kesirli arma ve tam arma (tepe bas arma) olarak ikiye
ayrilmaktadir. Kesirli armada bas istralya, tam tepeden beli bir oranda
asagidan baglanmaktadir. Bunlar 7/8 veya 3/4 kesirli armalardir. Kesirli
armada ek bir donanimla direge arkaya dogru bir sehim verilebilmektedir.
(Sekil 1.64)
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Sekil 1.64. Tam arma ve kesirli arma

Ayrica kesirli armada tam armaya gore daha buyuk ana yelken ve daha
kiguk oOn yelken kullanilmaktadir. Tam armada ise bas istralya direk
tepesinden baglidir ve direk sabittir. Cenova daha buyuktur. Kesirli arma
daha karmasik bir hareketli donanima sahiptir ve arma daha c¢ok yaris
teknelerinde tercih edilmektedir. Gezi teknelerinde ise genellikle tam arma

kullaniimaktadir.

Kotra Arma_(Cutter): Slup arma ile benzer bir yapiya sahip olan kotra

armanin farki, direkle bas istralya arasinda ikinci bir istralya bulunmasidir. Bu
Isitralyada ise yine ug¢ yakali trinket adi verilen bir 6n yelken bulunmaktadir.
(Sekil 1.65)

- - =
— S
\:ﬁm& s 50
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Sekil 1.65. Kotra (cutter) armali bir yelkenli

Kotra arma daha ¢ok uzun yol yapmak isteyen denizciler tarafindan tercih
edilmektedir. Uzun okyanus gegislerinde genelde ticaret rizgarlarinda oldugu

gibi, tekne rizgar ki¢ taraflardan alacaktir. Bu durumda trinket Gzerinde ikiz
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yelken kullanilabilecegi gibi, cenoa ve trinket de ayni sekilde ikiz yelken gibi
kullanilabilir. Direk slup armaya gore daha geride bulunmaktadir. Kotra arma,
yelken alternatiflerinden dolayr Slup armaya goére sert havalarda guvenilir
seyir yapma olanagi saglamaktadir. Ancak biraz daha karmasik bir donanima

sahiptirler.

Kec Arma (Ketch): iki direge sahip olan ke¢ armada on direk (grandi diregi)

slup arma ya da kotra arma gibi donatilabilir. ikinci direk (mizana diregi) daha
kisadir ve lizerinde bocrum denilen bir yelken bulunmaktadir. U¢ ya da dért
parca yelkeni olan bu arma kullanim kolayligi getirmektedir. Ayrica keg¢

armada dimen dolabi mizana direginin 6nunde bulunmaktadir. (Sekil 1.66)

Sekil 1.66. Keg armali bir yelkenli

Yavl Arma (Yawl): iki direge sahip olan bu arma cesidi ile ke¢c arma

birbirlerine benzemektedir. Ana direk kotra veya slup arma olabilir. Ancak,
ke¢ armaya gore direkler biraz daha geride bulunmaktadir. Mizana diregi ke¢
armaya oranla daha kuguktur ve daha c¢ok dumene yardimci olmak
amacindadir. Yavl arma ile ke¢ arma arasindaki en belirgin fark ise yavl

armada mizana direginin dumen dolabinin arkasinda olmasidir. (Sekil 1.67)

Sekil 1.67. Yawl armali bir yelkenli
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Uskuna Arma (Scooner): iki ya da daha ok direge sahip olan uskunalarda

pruva diregi digerlerinden daha kisadir. Bir ya da iki on yelken
tasiyabilmektedirler. Ana direkte bir ana yelken bulunmakta ve her iki direk
arasinda Uggen bicimli yelken alternatifleri olabilmektedir. Uskuna arma
gunumuzde ¢ok kullanilmamakla beraber daha ¢ok klasik yelkenli teknelerde
gorulmektedir. (Sekil 1.68)

Sekil 1.68. Uskuna

Buraya kadar bahsedilen arma gesitleri arasinda, bu tez ¢alismasinin konusu
olan uzun yol yelkenli yatlarinda en c¢ok tercih edilenleri sirasiyla, kotra arma,
slup arma, ke¢ arma ve yavl armadir. Burada kullanicilar tercihlerini kullanim
kolayhgi ve acgik deniz sartlarindaki guvenilirliklerine gore yapmaktadirlar.
Ornegin; i¢c sularda yapilacak olan yariglarda tercih edilen kesirli arma,
okyanus gegiglerinde tercih edilmemesi gereken bir arma cesididir. Ayni
sekilde bir kotra armali tekne ile sUrat ve manevra yetenegi gerektiren boyle

bir yarisa katilmak uygun olmamaktadir.

Govde Yapisi: Yelkenli teknelerde gdvde yapisi motorlu teknelere gore

farkhdir. Yelkenli teknelerin gelisimi suresince govde yapisi da degisime
ugramistir. Seyir halindeyken yelkenli teknelerin karinalarinin su iginde
kapladii alanda, govde yapilari ve tasidiklari safra agirhgr nedeniyle
degisiklik olmaz. Bu tur teknelere deplasmanli gdvdeli tekneler denilmektedir.
Yani seyir esnasinda motoryatlarda oldugu gibi suratlendikge karinanin
sudan yukselerek teknenin bir anlamda kayarak hareket etmesi s6z konusu

degildir. Bu tur teknelere de kayici govde yapili tekneler denilmektedir.
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Yelkenli tekneler deplasmanli gévdeleri nedeniyle bir dalga hareketi yaratirlar
ve bu dalga hizinin Uzerine ¢gikamazlar. Buna govde hizi denilmektedir ve
basit bir formdl ile bir yelkenli teknenin hizi yaklasik olarak
hesaplanabilmektedir. Bu formulde teknenin su hatti boyunun (metre olarak)
karekoku ile 2,43 sabit sayisi carpilarak teknenin maksimum govde hizi
saatte deniz mil cinsinden bulunabilmektedir. (Feet olarak 1,34 x su hatti
boyunun karekoki) Ornegin, 9 metre su hatti boyuna sahip bir yelkenlinin

maksimum hizi 7,39 knot olarak hesaplanmaktadir. (Conner, 2000, syf. 122)

Salma: Omurganin bir uzantisi olan salma, her tipteki yelkenli teknenin en
onemli pargasidir. Ancak teknenin boyutuna ve kullanim amagclarina gore
salma tasarimlari da kendi aralarinda farkliliklar gostermektedir. Salmanin
fonksiyonu, yelkenler Uzerindeki rizgarin basinciyla teknenin rotasindan
kaymasini su altinda olusturdugu hidrodinamik etkiyle engellemek, ayni
zamanda agirhgi ile safra gorevi gorerek stabilite saglamaktir. Belli boyun
uzerindeki sabit salmali yelkenli yatlarin salma agirliklari teknenin toplam
agirhginin yaklasik tgte biridir. Yelkenli yatlarda temelde omurga salma (long
keel) ile fin salma (fin keel) denilen salmalar ve bunlarin degisik versiyonlari

bulunmaktadir.

Omurga salmaya, uzun salma ya da tam salma da denilmektedir. Omurga
salmali yelkenliler uzun yolda az gezindikleri ve yol kaybini en aza
indirgediklerinden daha c¢ok bu amacg icin tercih edilmektedirler. Agir
havalarda daha kararli seyir yapabilirler. Ancak yuksek suratlere ¢cikamazlar
ve limanda manevralari zordur, Ozellikle tornistanda dimen dinlemezler,

beklenmeyen bir tarafa yonelebilirler.

Fin salmah yelkenliler ise daha seri manevra yapabilirler, daha hizlidirlar
ancak sert havalarda =zayif kalabilirler. Yarig teknelerinde, charter
teknelerinde ve marinalari sikga ziyaret eden i¢ sularda kullanilan teknelerde
fin salma tercih edilmektedir. Ayrica uzun yolda fin salma yerine omurga
salmanin tercih edilmesinin diger nedenleri, omurga salmanin kizakla karaya
alinmasinin kolayhigi ve fin salmanin darbe aldiginda gbvdeyi catlatarak

tehlikeli duruma neden olmasidir. (Sekil 1.69)
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Sekil 1.69. Salma cesitleri

Glverte Yapisi: Yelkenli teknelerde glverte Uzerinde yelken seyri sirasinda

kullanilan birgok donanim bulunmaktadir. Direkten ve yelkenlerden gelen
halatlar makaralar tarafindan havuzluk (kokpit) denilen ve yelkenli teknenin
kumandasinin yapildigi kig Gstiindeki bolime yonlendiriimektedir. Havuzlukta
dumen dolabi ya da yekenin diginda yelken donanimi ile ilgili vingler,
kistirmaglar, 1skotalar ve diger hareketli donanim unsurlari bulunmaktadir.
Sadece havuzlukta degil yelken seyrinde bags Ustu ve direk dibi gibi yerlerde
de calisilacagi icin yelkenli teknelerin glverte yapisi Uzerinde rahat hareket
edilebilecek sekilde tasarlanmaktadir. Bu nedenle daviumbaz denilen kamara

cikintisi ¢ok yuksek tutulmamaktadir.

1.5.3. Yelken Teorisi ve Yelken Seyri

Bir teknenin rizgar gucuniu kullanarak ilerleyebilmesi ve bazi manevralari
yapabilmesi icin 6zel bir govde yapisi ve uygun yelken donanimina sahip
olmasinin gerekliligi dnceki bolumlerde belirtiimistir. Bu bolumde ise dnce bir
yelkenlinin ruzgar farkh acilarda kullanarak seyir yapabilme yeteneginin
aciklamasina yani yelken teorisine yer verilecek ve sonra bu konunun

uygulanmasi aktarilacaktir.
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“1738’de, Daniel Bernoulli bir akigskanin hizi ile basinci arasinda bir baginti
buldu. Bu bagintiyi, “akiskanin hizi artikga basici azalir” seklinde basitge
Ozetleyebiliriz. Bernoulli prensibinin arkasindaki mantik hareket halindeki bir
akiskan kutlesinin toplam enerjisinin sabit kalacagidir.” (Demircioglu, 1995,
syf. 9)

Isvicreli bir matematikci olan Bernoulli teorisinde, bir akiskan olan havanin
hareket halinde iken basincinin duragan haline gére daha dusuk olacagini
savunmaktadir. Yani bir hava hareketi olan ruzgarin hizi artikga basinci
dusmektedir. Bu teori bazi deneyler yaparak ve hava basinci dlgulerek de
kanitlanabilecegi gibi, bir ucak ve yelkenlinin hareketi ile de
aclklanabilmektedir. Ugak kanadinin kesiti nedeniyle Ust tarafi ile alt tarafi
arasindaki hava akimi ayni hizda hareket etmemektedir. Ust taraf daha
bombeli oldugundan hava akiminin kat edecegdi yol daha fazla oldugu ve
kanadin altina oranla daha hizli hareket ettigi icin burada basin¢ daha dusuk

olmakta ve ugagi havada tutacak kuvveti olugturmaktadir. (Sekil 1.70)

Hizl hareket eden hava
Alcak basing m

Yavas hareket eden hava
Yiksek basing

Sekil 1.70. Ucak kanadinin alt ve Ustlindeki hava akimi ve basing farki

Bir yelkenli teknenin yelkenleri sayesindeki hareketi de ayni gsekilde
aclklanabilmektedir. Yelkenler 6zel bir kesim teknidi ile duzlemsel olarak
degil de, bir bombe olusturacak sekilde uretiimektedirler. Bunun nedeni ise
ucak kanadinda oldugu gibi her iki ylzeyinde olusacak hava akimi arasinda
basing farklihgl olusturabilmektir. Bu nedenle bir yelkenli tekne sadece
ruzgari arkadan aldigi yonlerde degil ayni zamanda ruzgarin estigi yone

yaklasan belli agilarda da seyredebilmektedir. (Sekil 1.71)
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Yelken ¢cekme ve diimen
etkisinin bileskesi

Cekme kuvveti

Diimen etkisi

RUZGAR

-

Diimen palasi

Sekil 1.71. Yelkenlerin i¢ ve dis yuzeylerindeki hava akimi

Aksoy’a gore, “Ucak kanadi ile yelken arasinda aerodinamik ydnden bir
analoji vardir. Yelken dusey duran bir ugak kanadi gibi dusunulebilir. Ugak
kanadini gelistirirken insanlar dogadaki o6rneklerden, kus kanadindan
yararlanmiglardir. Yelkenlerde ise boyle bir doda Ornegdinin varligina
rastlaniimamaktadir.” (Aksoy, 2000, syf. 30) Rizgarin estigi yone gore
yaklagik 45 dereceye kadar girilebilen boyle bir seyirde, yelkenlerin i¢ ve dis
yuzeylerinde hareket eden hava akimi arasindaki hiz farki, ayni zamanda iki
yuzey arasinda bir basing farki da olusturmaktadir. Bu durumda dis yluzeyde
olugan hizli hava akimli algak basing bir cekme etkisi yaratmakta ve tekneyi
ilerletmektedir. Buradan da anlasilacagi uzere yelkenli tekneler sadece
ruzgarin itme etkisi ile degil ayni zamanda ve 6zelikle bazi agilarda ruzgarin

cekme etkisiyle ilerlemektedirler.

Yelkende Seyir Yénleri: Yelkencilikte seyir yonleri, rizgarin geldigi yon ile

teknenin gittigi yon arasindaki agiya gore adlandiriimaktadir. Bunlardan orsa
seyri, bir yelkenli teknenin rizgarin estigi yone gore girebildigi en dar agida
yaptigi seyirdir. Bu seyirde yelkenlerin pozisyonu omurga hattina en yakin
acida olacak sekildedir. Orsa seyrinde rluzgar ve dalgaya Kkarsi
ilerlendiginden surtunme etkisi artmakta ve hiz biraz azalmaktadir. Ancak
rizgar hizi ve tekne hizi bileskesinin en fazla etkisini gosterdigi yon
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oldugundan digerlerine nazaran daha hizli bir seyir yapildigi hissini
vermektedir. Ruzgarin tam kemere hattindan alindigi seyre apaz seyri
denilmektedir. Bu seyirde yelkenlerin agisi orsaya gore daha fazladir. Bir
yelkenli teknenin en yuksek hiza c¢iktigi seyir apaz seyridir. Pupa seyri,
rizgarin yaklasik olarak pupa hattindan alindigi seyre denilmektedir. Bu
seyirde tekne digerlerinde oldugu kadar iyi dumen dinlememektedir. Tekne
arkadan gelen dalgalarin da etkisiyle istem digi rotadan g¢ikabilmektedir. Bu
seyir yonleriyle beraber, orsa ve apaz arasinda yapilan seyre dar apaz, pupa
ile apaz arasinda yapilan seyre ise genis apaz denilmektedir. Bu seyir
yonlerinden apaz, genis apaz ve pupa seyirlerinde istenilirse balon denilen
yelken cesidi de kullanilabilmektedir. (Dedekam, 2004) (Sekil 1.72)

Riizgar
Oma\\\\ : /// Orsa
\ /
Dar Apaz Dar Apaz
Sl S
1; Apaz Apaz
///// Genis Apaz GeM§Apaz\\\\\\

Pupa

Sekil 1.72. Yelkenle seyir yonleri

Yelkenli Teknelerin Manevrasi: Yelkenli tekneler bir yonde ilerlerken, dimen

etkisi ve sonrasinda yelkenlerin ayarlanmasi ile yon degistirebilmektedirler.
Ancak, belli bir agidan sonra ruzgarin kullanildidi tarafta da (iskele kontra-

sancak kontra) degisim yapilmasi gerekmektedir. Bu durumda rizgarin
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Uzerine dogru vyapilacak donuse tramola, ruzgari teknenin pupasinda

birakacak sekilde yapilacak donuse ise kavanga denilmektedir. (Sekil 1.73)

Riizgar

Sancak Kontra

Rizgar

&
Sancak Kontra

Iskele Kontra ﬁ

Ruzgar

Sekil 1.73. Tramola ve kavanga manevralari

Her iki donusun de kendine gore teknikleri bulunmakla beraber, iyi bir
zamanlama ve ekip calismasi gerektirmektedirler. Tam ruzgarin geldigi
yondeki bir hedefe ulasmak amaciyla tramolalar atarak yapilan orsa seyri ile
ilerleme yontemine volta seyri denilmektedir. (Haire ve Hopkinson, 2011, syf.
36)

Bazi Yelken Seyir Teknikleri: Yelkenli tekneler gesitli hava sartlarinda, seyir

yapabilecek sekilde tasarlanmig deniz araclaridir. Bu nedenle ruzgar
siddetine gore hem  yelkenlerin  durumlari  hem de alanlan
ayarlanabilmektedir. Yelkenli teknelerin deplasmanli gdévde yapilarindan
dolay! belli bir suratin Uzerine ¢ikamayacaklari daha onceki konularda
aciklanmisgti. Bu ylzden yelken alanlar hafif rizgarlarda bile tekneyi uygun
bir seyir hizina eristirebilecek oranlarda hesaplanmaktadir. Ancak, rizgarin
hizi arttikga buyuk yelken alani fazla gelmektedir ve tekne normalden fazla
bayilarak zorlanmaktadir. Bu durum da seyir konforunu ve emniyetini

olumsuz etkilemektedir.
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Ruzgar hizi arttiginda ve artik tekne vyelkenler UGzerindeki yuku
tasiyamadiginda uygulanmasi gereken bazi teknikler bulunmaktadir.
Oncelikle yelkenlerin toru bu amaca yonelik olan donanim ile azaltilmakta ve
bikim dulzlestiriimektedir. Cunkd toru fazla olan yelken daha gugli
olmaktadir ve boyle bir durumda bu glg¢ azaltiimaktadir. (Demircioglu, 1995,
syf. 15)

Buna ragmen hala gug fazla geliyorsa yelken alanlarini kigultmek anlamina
gelen camadana vurma uygulamasi yapilmaktadir. Yelkenleri camadana
vurmak teknenin sahip oldugu farkli donanimlarla gerceklestiriimektedir. Bazi
yelkenlilerde bu islem 6n yelkenleri degistirerek, havaya goére uygun yelken
basarak da yapilabilmektedir. Bunun diginda yelkenleri en iyi sekilde trim
ederek rizgardan en fazla verimi almaylr amaglayan bir c¢ok teknik
bulunmaktadir. (Sekil 1.74)

Sekil 1.74. Sert havada yelkenlerini camadana vurmus yelkenli
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2. OKYANUSASIRI UZUNYOL YELKENLILERINDE YASAM,
MEKAN VE DONANIM

Kendi iclerinde siniflara ayrilan yelkenli yatlarin gezi amach olanlarinin,
okyanus gegigleri de dahil olmak Uzere uzun mesafeli seyirler yapmaya
elverigli donanim ve yapiya sahip olan bir alt grubu daha bulunmaktadir.
Okyanusasiri uzunyol yelkenli gezi yatlari olarak tanimlanan bu tekneler,
dinya turu gibi uzun sireli ve mesafeli seyahatler yapmak Uzere
tasarlanmiglardir. Kisisel tesebbuslerle yapilan bu tlr seyahatlerde kullanilan
ve ortalama boylari 10-14 metre olan uzunyol tekneleri, govde yapisi ve
donanimlarinda oldugu gibi yasamsal alanlarinda da digerlerinden farkl

Ozelliklere sahiptirler.

Bu boélimde oncelikle okyanusasiri uzunyol yelkenlileri ile yapilan
seyahatlerde s6z konusu olan uzunyol rotalari ve uygun mevsimleri ile seyir
halinde ve seyir haricindeki yasam bicimi ile ilgili bilgiler verilmektedir. Daha
sonra yasam alanlarinin tasarimini dogrudan etkileyen ve en énemli kriterler
olan dalga hareketlerine gore tekne govdesinin davraniglar ile yelken

seyrindeki karakteristik govde hareketleri konusu agiklanmaktadir.

Tez konusu olan okyanusasiri uzunyol yelkenli gezi yatlarinda yasam ve
kullanim alanlari, i¢ ve digs mekanlar olarak, bolimler halinde ve dnceden
belirtilen kriterler goz 6nunde bulundurularak irdelenmektedir. Daha sonra bu
mekanlardaki tesisat ve donanim konusuna giriimekte, deniz ortami, tekne
yapisi ve Ozelliklerine go6re tasarlanan elektrik, su, havalandirma,

iklimlendirme ve aydinlatma tesisat, donatim ve sistemleri incelenmektedir.

70



2.1. UZUNYOL ROTALARI VE YASAM BiGiMmi

Yelkenciligi bir spor ya da hafta sonu aktivitesi olarak gergeklestirmenin
diginda uzun mesafeli seyirler sonrasinda yeni yerler gormek ve kesfetmek
amaciyla yapmak bazi denizciler tarafindan tercih edilmektedir. Macerayi ve
seyahat etmeyi seven Kkisilerin farkli Glkeleri ve kaltlrleri gérmek igin
kullanabilecekleri yollardan biri de deniz yolculugudur ve bdyle bir seyahat

icin en uygun arag yelkenli teknelerdir.

Onceleri zorluklari nedeniyle sayili kisiler tarafindan yapilabilen bu tir uzun
deniz seyahatleri, guinUmuzde teknolojinin de getirdigi yenilikler sayesinde
daha c¢ok yayginlasmistir. ilk dénemlerde uzunyol denizcilerinin amaglari
daha c¢ok bir ilki gerceklestirmekti. Kisisel ¢abalarla genellikle amatér amacli
ve kuguk teknelerle yapilan uzun seyahatler bir iddia Uzerine yapilmaktaydi.
Uzunyol denizcilerinin dlinya cevresinde kuguk bir yelkenli tekne ile tur
atmalari, boyle bir turu tek baslarina hatta hi¢ durmadan yapmalari, gecgilmesi
zorlu etaplari gergeklestirmeleri gibi basarilari onlari takip eden ve bu tur
uzun yolculuklarin hayalini kuran bir¢ok insani cesaretlendirmistir. Zamanla
bilgi paylasimi ve denizcilik konusundaki ilerlemeler sayesinde uzunyol
yapan teknelerin sayisi artmis ve gunumuzde amatdrce ve gezi amaciyla

yapilan uzunyol denizciligi bir yagam tarzi halini almistir.

2.1.1. Uzunyol Rotalari ve Mevsimlere Gore Planlama

Denizcilikte seyri etkileyen en onemli unsur meteorolojik olaylardir. Ruzgarin
yonu ve siddeti, dalga hareketleri, gorus sartlari denizde glvenli bir seyir i¢in
g6z ardi edilememesi gereken dogal etkenlerdir. Bu nedenle her turli deniz

araci gesitli yontemlerle yapilan hava tahminlerinden yararlanmaktadir.

Deniz aracinin yapisi, boyutlari, hizi ve gidilecek mesafe seyirle ilgili
verilecek kararlar Uzerinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Ornegin kuzey
ulkelerinde avlanmak Uzere tasarlanmis bir balik¢l teknesi sert havalarda
glvenle seyir yapabilirken, bir hafta sonu gezi teknesinin ayni havada zor
anlar yasamasi kaginilmazdir. Ya da kiyi seyri i¢in tasarlanmis bir feribotun
aclk denizde ve iri dalgalar arasinda hareketi de nerdeyse imkansizdir.

Buradan Ozellikle uzunyol yapacak teknelerin uygun yapiya sahip olma
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Ozelliklerinin yani sira, doga sartlarini géz 6nunde bulundurarak planlama

yapmalari gereksinimi ortaya ¢ikmaktadir.

Bu tez calismasinin konusu olan okyanusasiri uzunyol teknelerinin
gidecekleri mesafelere goére yapilacak planlamalar dodrudan mevsimlere
gore deqgisiklik gosteren doga sartlarina baghdir. Bir anlamda dogaya ayak
uydurarak yapilan bu uzun sureli seyahatlerde mevsimsel sartlara uyulmadan
yapilan seyirler ¢ok ciddi boyutlarda tehlikeler arz etmektedir. Bundan dolayi
uzunyola gidecek teknelerin amaca uygun 6zel tasarimlar olmasi gerekliligi
gibi, gidilmek istenilen mesafelerdeki meteorolojik olaylar hakkinda bilgi
sahibi olmak ve rotayl buna gore 6nceden belirlemek gerekmektedir. (Sekil
2.1)

Sekil 2.1. Agustos 2007 tarihli bir Atlantik Okyanusu meteoroloji haritasi

Okyanusasiri uzunyol yapacak olan gezi tekneleri bu gecisler sirasinda
uygun ruzgar ve akinti sistemlerini takip etmektedirler. Bu rlzgar ve
akintilarin olusumunu etkileyen c¢esitli faktorler bulunmaktadir. Rizgarin
yonund, hizini ve frekansini belirleyen coriolis (donus etkisi), havayi yliksek
basingtan algak basinca hareket ettiren basing gradyen kuvveti, merkezkag

kuvveti ve surtinme kuvveti gibi dort temel faktér bulunmaktadir.

“Coriolis kuvvet, dinyanin donmesine bagh olarak rizgarlari kuzey yarim
kUrede saga, guney yarim kurede sola saptiran kuvvettir. DUnyamiz kendi
ekseni etrafinda batidan doJuya dondigu icin ortaya cikan coriolis gucu
etkisiyle ruzgarlar kuzey yarim kirede hareket yonunun sagina, guney yarim
klrede hareke yonunun soluna dogru sapma gosterir. Eger dinya dogudan

batiya donseydi bu sapma simdikinin tersi olurdu.” (Moérek, 2010, syf. 85)
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Coriolis kuvveti ekvatorda sifirdir ve enleme bagh olarak kutuplara dogru
gittikce artmaktadir. Coriolis kuvveti algak basingtan yuksek basinca dogru

etkili olmaktadir. Ruzgar hizi arittikga coriolis kuvveti de artmaktadir.

“Basing gradyen kuvveti, havayl ylksek basingtan algak basinca dogru
hareket ettiren ve rlizgari meydana getiren kuvvettir. Basincin hizl bir sekilde
dusmesi veya yukselmesi, izobarlarin sikismasi, basing gradyen kuvvetinin
bayUkligunu gosterir. Basing gradyen kuvveti ne kadar buylkse ruzgar o
kadar kuvvetlidir. Yani basin¢g gradyen kuvveti ruzgar hizi ile dogru
orantihidir.” (Moérek, 2010, syf. 86)

“Merkezkacg kuvveti, merkezden disa dogru hareket eden ve hareketin hizi ile
dogru orantili, hareketin yaricapi ile ters orantili bir kuvvettir. Merkezkag
kuvveti her rlizgarda etkili olmaz. ClnkU gezici algak basincin ¢api 1500 km.
den daha fazladir. Béyle bir yapida merkezkac etkili olamaz. Merkezkag
hortum, tayfun gibi yapilarda etkindir.” (Morek, 2010, syf. 86)

“Surtinme  kuvveti, yerin topografik gsekillerine baglh olarak riazgarin
surtunmesi, hizini azaltir ve yere yakin ruzgarlar algak basinca dogru
yonelmis ruzgarlari geligtirir. Bunlara yari sapmis ruzgarlar denir ve yere yer
yakin katlardaki alize, bati ve kutup ruzgarlari bu tir rtzgarlardir. Denizde
surtinme olamayacagindan rizgar hizi hemen kesilmez ve rizgar uzun sure
devam eder. Bu kuvvet rizgar hizini etkileyen kuvvettir.” (Mérek, 2010, syf.
87) (Sekil 2.2)
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Sekil 2.2. Atmosferik dolagim ve kuresel rizgar sistemi
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Uzunyol planlamasini dogrudan etkiyen sirekli ve mevsimlik ruzgarlar
bulunmaktadir. Surekli esen ruzgarlardan alizeler, en duzenli ve surekli esen
ruzgarlardir. Ge¢gmiste Avrupa’dan Amerika’'ya yuk tasiyan yelkenli gemiler
bu rlzgarlari kullandiklar igin alizelere ticaret rizgarlari da denilmektedir.
Alizeler 30 derece enlemlerindeki yuksek basing alanlarindan ekvator
cevresindeki algak basing bdlgesine dogru esmektedir. Dinyanin donds
hareketinden dolayl kuzey yari kurede kuzeydogudan, guney yari kiurede
glney dogudan eserler. Okyanuslardaki kuzeydogu ticaret rlzgarlari ile
glneydogu ticaret rlzgarlari arasinda kalan ekvatoral bdlge doldrum
bdlgesidir. Burada hafif ve degisken rizgarlar ve siddetli yagislar
goOrulmektedir. Bati rizgarlari ya da hakim batililar, 30 ve 60 derece enlemleri
arasinda esmektedirler. Kuzey yari kirede guneybatidan, gliney yari kirede
ise kuzeybatidan esmektedirler. Musonlar mevsimlere goére yon degistiren
ruzgarlardir. Yaz ve kis musonlari olarak ikiye ayrilirlar ve en g¢ok Hint
Okyanusu’nda gorulmektedirler. Kis musonlari karadan denize eserler ve yaz
musonlar kadar tehlikeli olmazlar. Ancak deniz ve okyanuslardan karaya
dogru esen yaz musonlari ¢ok kuvvetli rizgarlara ve asiri yagislara eden
olmaktadir. Bunlarin disindaki bazi yerel ruzgarlarinda seyir plani yaparken

g6z 6nunde bulundurulmasi gerekmektedir. (Sekil 2.3)

OCAK AYINDAN MART AYINA KADAR OLAN HAKIM RUZGARLAR

2N B e B
Sekil 2.3. Ocak ayindan Mart ayina kadar olan hakim riizgarlar
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Planlamanin mevsimlere gore yapilmasini gerektiren en énemli nedenlerden
biri de tropikal siklonlardir. Tropikal siklonlar sicak iklim kusag! yani tropikal
bolgelerdeki ani basing degisikliklerinden kaynaklanan ¢ok siddetli
firtinalardir. “Tropikal bolgelerde ¢ok gugclu firtinalar halinde beliren tropikal
siklonlar, bir merkeze dogru esen, surtunme ve coriolis kuvvet etkisiyle donug
gOsteren tipik birer girdaptirlar. Bu sebeple denizcilikte donen firtinalar olarak
da adlandirilirlar. Tropikal firtina sirasinda gozlenen giddetli yagig, 12 bofora
kadar c¢ikabilen rlzgar siddeti, olusan buyuk ve karisik dalgalar deniz
ulasimina ve sahil bélgelerinde blyiik tehlike olustururlar.” (Oney ve Yilmaz,
2000, syf. 219)

Tropikal siklonlar olustuklari bolgeye gore de degisik isimler alirlar. Kuzey
Atlantik ve kuzeydogu Pasifik’te, hurricane; kuzeybati Pasifik’te, tayfun; Arap
Denizi, Bengal Korfezi, giney Hindistan ve guney Pasifik’te, siklon adini
almaktadirlar. Uzunyol planlamasinda en etkin rolu oynayan ruzgar sistemleri

ile birlikte deniz ve okyanus akintilari da g6z dnunde bulundurulmaktadir.

“Sinirh bir su kutlesinin belirli bir yondeki hareketine akinti (akimi) denir.
Okyanus suyu batin derinliklerde surekli hareket halindedir. Fakat kuvvetli
akintilar daha gok st katmanlarda gergeklesir. ” (Oney ve Yilmaz, 2000, syf.
265)

Akintilar1 olusturan etkenler, ruzgar, termoholin yani okyanuslardaki sicaklik
veya tuzluluk farkhliklari, bogazlardaki yodunluklar, dalgalar ve gel-git gibi
faktorlerdir. Akintilarin da mevsimlere gore hizlari, yonleri ve siddetleri
degisim gostermektedir. Ornegin alizeler yil boyunca estikleri yonlerde
okyanus sularinin taginmasina sebep olurlar. Butin okyanus bolgelerinde
ekvatorun her iki yaninda batiya dogru akan akinti bulunmaktadir. Bunlara
kuzey ve guney ekvatoral akinti denilmektedir. Okyanus akintilari sicak ve
soguk su akintilar olarak ayrilmaktadirlar. Sicak su akintilari ekvatordan
yiiksek enlemlere dogru ydnelmektedirler. Ornegin bir sicak su akintisi olan
Gulf stream, kuzey Atlantik'te ekvatordan izlanda’'ya dogru akmaktadir.
Kuzey Atlantik'te gorlilen labrador ve guney Pasifik'te goérilen humbolt

akintilari ise birer soguk su akintisidir. (Sekil 2.4)
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Sekil 2.4. Kuzey Atlantik Okyanusu genel akinti sistemi

Uzunyola g¢lkmaya hazirlanan teknelerin bu seyahatin glvenli bir sekilde
yapabilmesi icin mevsimler, rizgar ve akinti sistemleri dikkate alinarak
dusunulmus belli basl rotalar bulunmaktadir. Bu rotalarda seyir yonleri hakim
ve sUrekli esen ruzgarlara gore bati yonunde olmaktadir. Burada verilen 7
rotada seyahate baglanacak yere gore ¢ikig icin uygun ay, ugranilacak yerler
ve kalma sureleri dnceden belirlenmistir. Bu rotalar ve planlamalara gore
hareket edildigi takdirde dunya cevresinde bir turu tamamlayacak sekilde
yapilan seyahat iki ile U¢ yil arasinda surmektedir. Ancak tropikal firtinalarin

basladigi donemlerde uygun mevsim ve uygun yonde ruzgarlar gelene kadar

beklenmektedir. (Sekil 2.5)
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Sekil 2.5. Klasik uzunyol (dinya turu) rotalari
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2.1.2. Uzunyolda Yagsam Bigimi

Denizi ve denizde yasamay! seven ¢ogu insanin en blUyuk hayali kendi
tekneleriyle dunyayir gezmek, yeni yerler gormek ve kesfetmektir. Ancak bu
bircok konuda fazla zaman ve emek harcanmasini gerektiren bir distncedir.
Bu nedenle bazi gezi yelkencileri bu hayallerini yasadiklari yere yakin
bdlgelerde, uygun zamanlarda yaptiklari kisa sureli seyahatlerle tatmin
etmektedirler. Ornegin, Istanbul'da yasayan ve calisan bir aile yaz tatilinde
tekneleriyle Ege sahillerinde birka¢g hafta ya da ay slrecek seyahatler
planlayabilmektedir. Dinlenmek ve eglenmek amaciyla yapilan bu geziler
sonrasinda, yilin diger aylarinda normal yasantilarini sirdurmekle beraber

hafta sonlari yine denizcilik ve yelkencilikle ilgili etkinlikler yapmaktadirlar.

Ancak uzun sureli bir dinya seyahati planlamasinda, yola gikacak teknelerin
sahip olmasi gereken bazi Ozellikleri oldugu gibi, boyle bir seyahate
hazirlanan kigilerin de birgok konuda yeterli olmalari gerekmektedir. Zira
toplamda iki ile Ug yil arasinda surecek bir dinya seyahatine gikacak kisiler,
haftalar surecek okyanus gecisleri, sert havalar, ilk defa karsilagilacak doga
olaylari, arizalar, kazalar, saglik ve beslenmeden her tirlli formaliteye kadar
egitim, tecrlbe, bilgi, birikim ve beceriye sahip olmalidirlar. Yolculuk
bagsladiktan sonra gidilecek Ulkelerdeki iklim sartlarindan, malzeme ve yedek
parca bulma ihtimallerine kadar birgok detay uzun yol planlamasi yapilirken

g6z onunde bulundurulmaktadir.

Dunyanin denizcilik konusunda gelismis Ulkelerinde tekne ile uzun dinya
seyahatlerine ¢ikmak aslinda bir yasam bicimidir. Bu sekilde ulkelerinden
uzun yola ¢ikmig ve dunyanin gesitli yerlerini gezerek teknelerinde yasayan
deniz insanlari bulunmaktadir. Ulkemizde ise amatér denizciligimizin bu tarafi
henlz gelisme asamasindadir. Dinya turunu gergeklestiren ilk Tark Sadun
Boro ve esi Oda Boro, Kismet adli yelkenli tekneleri ile 1965 yilinda
istanbul’dan basladiklari diinya turlarini ti¢ yilda tamamlayarak yine giktiklari
noktaya ulasmiglardir. Borolarin bu buyuk basarisindan sonra ulkemizde de
uzunyola ve dunya seyahatine g¢ikan denizcilerin sayisi artmaya baglamigtir.

Kismet 2012 yilinda sergilenmek Uzere Rahmi Ko¢ Mizesi'ne hibe edilmigtir.

Kendi tekneleriyle dinya seyahati yapanlara Ulkemizden ya da yabanci
ulkelerden farkli tarzlarda érnekler vermek mimkindir. Amerika’da yasayan
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bir Turk olan Eralp Akkoyunlu kendi yapmis oldugu teknesi ile bir dinya
seyahatine ¢ikmistir. Seyahatinin Ugte ikisini yalniz basina gergeklestirmigtir.
Mevsimlere gore yapilan planlamaya gore tayfun mevsimlerindeki uzun
bekleme donemlerinde ya da mesleki nedenlerle teknesi Yosun’u uygun
yerlerde birakarak Ulkesine dénmis yani seyahatini bdlimler halinde
yapmistir. Eralp Akkoyunlu’nun yaptidi dinya seyahati 1988 — 1995 yillari
arasinda 6 yil, 7 ayda tamamlanmigtir. Seyahatinin sonrasi yazmis oldugu
kitabindaki bilgilere gore, 6 yil, 7 aylik sure iginde 202 gun yolda seyir halinde
gecmistir. En uzun gecisler ise; Lumut - Aden arasi 29 gin, Galapagos —
Nuku Hiva arasi 20 gun, Las Palmas — Grenada arasi 22 gun surmustur.
Yosun 11.70 metre boyunda, fiberglas malzeme ile Uretilmis, cutter armali bir
yelkenlidir. (Akkoyunlu, 2012)

Uzaklar adli 8.50 metre boyundaki tekneleriyle 1992 yilinda Turkiye’den yola
¢clkan Osman Atasoy ve Zuhal Atasoy ifti seyahatlerini 1997 yilinda
tamamlamiglardir.  Yaklasik bes yil sldren seyahatlerinin  tamamini
teknelerinde gecirmiglerdir. Ayrica seyahat sirasinda 1995 yilinda ciftin Deniz
adinda bir bebekleri olmustur. Yeni Zelanda’'da dodan kizlari Deniz seyahatin
kalan boluminde teknede bulunmustur. Uzaklar vyelkenlisi fiberglas
malzemeden vyapilmistir, yawl armaya sahiptir ve bugin Rahmi Kog

Muzesinde sergilenmektedir. (Atasoy, 2004)

Blackmores First Lady adli teknesiyle 1987 — 1988 yilari arasinda 189 gunde
higbir yere ugramadan dunya turu yapan Kay Cottee ise tek basina hig
durmadan dinya turu yapan ilk kadin denizci olmustur. (Cottee, 1989) Ancak,
bu tur uzun seyahatler gezi igin degil de bazi rekor denemeleri amacl

olmaktadir.

Uzunyol amacina uygun bir tekneyi yola hazirlamak, ayrintili disinmeyi
gerektiren ve uzun zaman alan en dnemli agsamadir. Bununla beraber kisisel
hazirliklarin da bu suregte tamamlanmasi gerekmektedir. Bu tur seyahatleri
yapmis denizcilere gore yola cikmadan onceki hazirlik kismi neredeyse
seyahatin kendisi kadar zor ve zahmetlidir. Zira denizcilikteki onemli
kurallardan biri olan tedbirin dnceden alinmasinin gerekliligi bu asamada 6ne
cikmaktadir. ClUnkd uzun slUre karadan ve medeniyetten uzakta gececek

zamanda cesitli ilaglardan, yelken tamir takimlarina kadar olan tedarikler
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kargilanmali, vize iglemlerinden olunmasi gereken asilara kadar kigisel
gereksinimler ve formaliteler yerine getiriimelidir. Hazirhk asamalari
tamamlanip yapilan planlamaya gore yola ¢ikildiktan sonra uzun suregli bir
deniz yagsamina baslanmaktadir. Ancak, onceden verilen Orneklerden de
anlagilacagi gibi, seyahatin badylk boélumi uzun seyirler haricinde
gegmektedir. Bu nedenle uzun yolda yasam bicimi konusu seyirde ve seyir

haricinde incelenecektir.

2.1.2.1. Seyir Harici Yasam Bicimi

Dunya seyahatine ¢ikan bir uzunyol teknesinde zamanin buyuk kismi seyir
haricindeki durumlarda gec¢cmektedir. Klasik rotalardan birinin kullanildigi
bdyle bir uzun seyir ortalama iki, ¢ yil kadar surmektedir. Bu surenin seyir
halinde gecgen yaklasik 200 gununde, uzun sureli okyanus gegigleri ve birkag
gunluk kisa seyirler yapilmaktadir. Uzun okyanus gegigleri uygun
mevsimlerde yapilmakta, daha kisa sureli seyirler igin anlik hava sartlar
dikkate alinmaktadir. Tayfun mevsiminde ise yaklasik alti aylik bir bekleme
suresi baslamaktadir. Bu donemde uzun okyanus gegcigleri yapmak ¢ok
blyUk risk tagimaktadir. Tayfun mevsimlerinde ya bu tlr kuvvetli rizgarlarin
olusma ihtimalinin yUksek oldugu tropikal iklim kusagindan uzakta, guvenli bir
yerde beklenmekte ya da alinabilecek tum tedbirleri alarak yine uygun bir
yerde bu sure geciriimektedir. Bir ornek vermek gerekirse, Akdeniz’den
Atlantik’e yola cikan bir uzunyol yelkenlisi i¢in en uygun aylar Temmuz ve
Agustos aylaridir. Kasim ayindan itibaren Mayis ayina kadar uygun bir yerde
beklemek gerekmektedir. (Cornell, 1995)

Seyir haricinde tekneler, genellikle uygun ve korunakh demir yerlerinde
demirlemis vaziyette durmaktadirlar. Zira dinyanin bu uzak denizlerindeki
ulkelerde modern dunyanin birgok imkani bulunmamaktadir. Ugrak
yerlerindeki yat limani ve marinalarin da sayisi sinirhdir. Bu nedenle tekneler
rizgara ve dalgaya kapali, guvenle demir tutturabilinecek dip yapisina sahip
yerlerde demirde konaklamaktadirlar. (Sekil 2.6)
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Sekil 2.6. Uzunyol teknelerinin konakladigi bir demir yeri

Demir yerleri bir bot yardimiyla karaya cikilabilecek, ayni zamanda sehir
merkezine uzak olamayan vyerlerdir. Zaten uzunyol yapan denizcilerin
tavsiyeleri Uzerine dnceden belirlenmis uygun demir yerleri tercih edildigi icin

bu bdlgeler ihtiyaglar kargilayacak sekilde gelisim gostermektedir.

Uzunyol tekneleriyle seyahat eden ve teknelerinde yasayanlarin amaclari
gezip yeni yerler gormek ve kesfetmektir. Buna bagimsiz yapilan bir turistik
seyahat de denilebilmektedir. Ancak bir seyahat acentesi ve tur rehberinin
kilavuzlugu olmadan yapilan, kimsenin gidemedigi yerlere gidilebilen bir
seyahattir. (Sekil 2.7)

Sekil 2.7. Yasam belirtisi olmayan bir okyanus adasina yaklagsim

Sosyal bir yani olmakla beraber, zor bir yasam tarzi olan deniz hayatinin ve
uzunyol denizciliginin bazi gereklilikleri bulunmaktadir. Bunlardan ilki tez
konusu olan yelkenli teknelerin boyutlari ve seyahat edecek kisi sayisidir.

Tekne boyutlari ve kisi sayisi arasinda bir iliski bulunmaktadir.
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Klasik rotayi izleyecek bir tekne ile ilgili Atasoy’'un onerisi soyledir. “Klasik
rota Uzerinden, yani tropikal ve vyari tropikal kusagin disina g¢ikmadan
dogudan batiya dogru dinya seyahati yapacak bir teknenin boyunun 10-14
metre arasinda olmasi tavsiye edilir. Daha kuguk bir teknenin uzunyolda hem
kendisi hem de Ustundekiler hirpalanir. Tekne boyunun 14 metreden buyuk
olmasi ise gereksiz fazlaliktir. Abramasi, bakimi-tutumu zordur.“ (Atasoy,
2004, syf. 547)

Uzunyola g¢lkacak teknelerdeki kisi sayisi da tekne boyutlarini ve kullanim
alanlarini direkt etkileyen en o6nemli faktérdlr. Ancak burada teknede
bulunacak kisi sayisini belirlenmesi sadece istege bagl olmamakta, uzun
sure sinirli bir alanda seyahat etmek durumunda olacak insanlarin yolculuk
suresindeki psikolojik durumlari en 6nemli etkeni teskil etmektedir. Zira gezi
ve eglence amaci guden boyle bir seyahat icin segilen uzunyol denizciligi gibi
bir ydntem zorluklar icermektedir. insanlarin zor yasam sartlarindaki tepkileri
ve davraniglari degisebilmekte, bu da anlasmazliklara ve kirginliklara sebep
olmaktadir. Bu psikolojik nedenden oturi seyahat edecek ekibin segimi
onemlidir. Simdiye kadar vyapilan seyahatlerdeki &6rnekler bunu
kanitlamaktadir. Genellikle bu tir uzun seyahatler egler tarafindan ya da
yalniz yapilmaktadir. Yakin arkadas gruplariyla yapilan orneklerin sayisi
neredeyse yok denilecek kadar azdir. Ancak, 6nceden planlanarak belirli
sureler icin ya da karsilikli bir anlagma ile yardimci olmak tzere murettebat

olarak yapiimasi mumkun olabilmektedir.

Atasoy’un dinya seyahatine gikacak ekiple ilgili gorusu soyledir. “Yaris veya
baska bir amag¢ gutmeden, sirf gezi icin yapilacak dinya seyahatine kadin
erkek cift olarak, ya da tek basina ¢ikmak en uygun yoldur. En iyisi ekibin
kari-koca ya da sevgili olmasidir. iki veya daha fazla sayida erkegin bir arada
bulundugu bir teknede bir slre sonra, muhakkak huzursuzluk bas gdsterir.
insanin bir baskasiyla ufacik bir alanda aylarca burun buruna yasamasi kolay
degildir. Kargisindakinin davraniglari zamanla batmaya baglar. Hem insan
uzun yolda degisir, o gine kadar kendinin dahi farkinda olmadigi huylar
ortaya ¢ikar. Karada sakin, barig¢i bir yapiya sahipken, denizde aksi kavgaci

biri olup ¢ikabilir. En samimi arkadaslarin arasinda bile zamanla hir ¢gikmasi,
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bu ylzden seyahatin yarida kalmasi son derece olagandir.“ (Atasoy, 2004,
syf. 550)

Bir liman ya da demir yerinde kalma sureleri istege gore degisebilmektedir.
Ancak birka¢ haftalik uzun bir yolculuk sonrasinda, dnce dinlenebilmek ve
sonrasinda gereken yiyecek, su ve yakit ikmallerini yapabilmek igin en az bir
haftalik sureye ihtiyag duyulmaktadir. Gidilen yerlerde goérilmesi gereken
yerler, alig-verig, tekne ile ilgili bakim ve onarim igleri i¢in bu sire bazen bir

ayin Uzerine de ¢ikabilmektedir.

ilk planlama yapilirken belirlenen uzun bekleme siiresinde teknelerin dnemli
bakim ve onarimlari yapiimaktadir. Bu slregte teknenin karaya alinarak
bakim ve onarimlarinin yapilmasi da s6z konusu olmaktadir. Tayfun
mevsimlerinde bazi denizciler ise teknelerinin bakimlarini tamamladiktan
sonra guvenli bir ¢cekek yerinde birakarak ulkelerine donmeyi tercih
etmektedirler. Yaklagik alti aylik bu sureci Ulkelerine donerek ya da kaldiklar

ulkede is bulup calisarak degerlendirenler de bulunmaktadir. (Sekil 2.8)

Sekil 2.8. Tayfun mevsiminde karaya alinmig yelkenli tekneler

Teknede gunlik yasam karada oldugu gibi devam etmektedir. Alig-veris,
yemek yapma, genel temizlik, camasir, bulasik gibi gunlik islerin diginda
yasl ve boyu ne olursa olsun teknenin gunluk bakimlarina da zaman ayirmak
gerekmektedir. Clnkl deniz ortaminda surekli arizalarla karsilasiimakta ve
zamaninda mudahale edilmesi buyluk onem tasimaktadir. Eger demirde
duruluyorsa kara ve diger tekneler arasinda ulasim bir servis botu ile

saglanmaktadir.
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Uzunyol yapan teknelerin ugrak yerleri belirli oldugundan bu liman ve demir
yerlerinde kalan teknelerin aralarinda bir komguluk iligkisi de olmaktadir.
Farkli Ulkelerden benzer amaglarla yola c¢ikarak bir yerlerde karsilasan
denizciler arasinda bir dayanisma bulunmaktadir. ihtiya¢ duyuldugunda
tekneler arasinda her turlu yardimlagsma, bilgi ve malzeme alig-verigi uzunyol
denizciliginin bir gerekliligidir. Ayrica kurulan dostluklar ve tekneler arasinda
yapilan ziyaretler aslinda bir sosyallesme ihtiyacidir. Bununla beraber gidilen
ulkelerdeki yerel insanlarla da benzer iligkiler yagsanmakta ve yine kargilikh
ziyaretler olmaktadir. Hatta bu sekilde uzun bir seyahate ¢ikip gittigi yeri gok
bedenerek orada kalan teknesinde yasamaya devam eden O&rnekler

bulunmaktadir.

Zorlu bir seyahat sonrasinda dunyanin en guzel yerlerine ulasabilmek ve
buralarda yasamak belki de c¢ekilen zahmetlerin karsiliginda alinan bir
oduldur. Bu nedenle cgesitli Ulkelerden ¢ok fazla sayida yelkenli tekne her yil
uzun dunya seyahatlerine ¢gikmaktadir ve goruldigu Uzere bu tir seyahatler
sadece yelken yaparak denizleri asmak degil, begenilen ve arzu edilen

yerlerde yasamaya devam etmektir. (Sekil 2.9)

Sekil 2.9. Bir Pasifik atolunde demirlemis yelkenli tekne

2.1.2.2. Sevyir Halinde Yasam Bicimi

Okyanus gegislerini de iceren uzunyol seyahatlerinde, seyir halinde iken
gecgen sureler bazen araliksiz U¢ hafta kadar olmaktadir. Bu uzun sirecte
tekne surekli hareket halindedir ve kumanda edilmesi s6z konusudur. Gece
ve gunduz teknenin idare edilmesi igin, seyirle ilgili yapilmasi gereken birgok

is bulunmaktadir. Bunun yani sira normal gunlik yasamin da devam
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ettiriimesi icin yemek hazirlama, yeme-igme, uyuma ve diger Kkisisel

ihtiyaclarin karsilanmasi gerekmektedir.

Seyir halindeki bir yelkenli teknede teknenin kumandasi, ¢gevrenin gézlenmesi
ve yelkenlerin trimi igin surekli havuzlukta bulunulmaktadir. Bu nedenle so6z
konusu olan uzun sureli gegislerde zamanin buyuk bolumu havuzlukta
gecmektedir. Yola ¢ikilip hava sartlari ve rizgarin yonine gore yelkenler trim
edildikten sonra, ozellikle uzun sureli seyahatlerde ¢cok onemli bir yardimci
olan otopilot devreye alinmaktadir. Elektrik gucu ile ¢aligan otopilotlar ya da
rizgardan faydalanan mekanik rizgar dimenleri sayesinde surekli dumen

tutmaya gerek kalmamaktadir. (Sekil 2.10)

Sekil 2.10. Rizgar dimeni ile seyir halinde bir yelkenli

Ancak, basit bir alet olan otopilotlar tekneyi sadece istenilen dogrultuda
gotirmeye yaramaktadirlar yani tekneyi istenilen yere goéturememektedirler.
Bu nedenle surekli gozetim altinda tutulmasi ve ihtiya¢ halinde yeniden

ayarlanmasi gerekmektedir.

Kayitsiz Il adli teknesiyle dunya turu yapan Gulkaynak, ruzgar dumenleri ile
ilgili, “Temel olarak ruzgar diumenlerinin teknelerde, bir rizgar yelpazesinin,
suyun iginde kendisine baglh olan bir diger dumeni dondurup tekneyi, ¢ikmis
oldugu rotaya sokma iglevi sundugunu soOyleyebiliriz.” demektedir.
(Gulkaynak, 2011, syf. 107)

Normal bir seyirde, belli araliklarla ve gesitli ydontemler kullanilarak teknenin
konumu belirlenmekte ve harita Uzerinde isaretlenmektedir. Seyirle ilgili
calismalar gerek kagit haritalar Uzerinde gerekse bazi dijital cihazlar
yardimciligi ile kamara iginde bulunan navigasyon bolumunde yapilmaktadir.
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Acik denizde rota, mevki ve bazi hesaplamalar igin glinde U¢ dort sefer
navigasyon bolimunde ¢alisma yapmak yeterli iken, hava sartlarina, cografi
kosullara ve deniz trafiginin yogunluguna gore navigasyon bolumu daha da

sik kullaniimaktadir.

Seyrin gece ve gundliz sorunsuz devam edebilmesi igin, teknedeki ekipten
en az birinin bu iglerden sorumlu olarak nobette durmasi gerekmektedir.
Vardiya usult de denilen bu donisumli calismanin sireci, kisi sayisina da
bagll olarak istege ya da i¢inde bulunulan duruma goére degisebilmektedir.
Mirettebat kendi arasinda bir sistem gelistirebilmektedir. Ornegin kadin ve
erkekten olusan iki kisinin bulundugu bir teknede, normal seyir sartlarinda
altisar saatlik vardiyalar ya da sadece gece seyrinde vardiya tutulmasi gibi bir

duzen olabilmektedir.

Dunya turu yapan Yosun teknesindeki sistemi Tokol soéyle anlatiyor. “Gece
seyrinde hava ne kadar sakin olursa olsun emniyet halatini takmak bizde ilk
kuraldir. Uyumaya giden, vardiyaya kalkana mutlaka emniyet halatini takip
takmadigini sorar. Diger kuralimiz da boynumuzda asili olan duduklerimizi
asla cikartmamak. Havuzluktan gelen seslere kulak vermeyerek uyumak
mumkun degil. Ritmi bozan bir tikirti sizi yataginizdan kaldirir, havuzluga
seslenirseniz, eger motor galisiyorsa ya da havuzluga uzak bir mesafede
dinleniyorsaniz sesinizi vardiyadakine duyuramayabilirsiniz ya da siz
duyamayabilirsiniz.” (Tokol, 2009, syf. 79)

Ancak sert havalarda, varilacak limana yaklasim durumunda, deniz trafiginin
yogun oldugu yerlerde ve ariza hallerinde birlikte calismak gerekmektedir. Bu
gibi ihtimaller g6z éninde bulundurularak her firsatta dinlenmek zaten yorucu
olan bu ortamda tercih edilen bir durumdur. (Sekil 2.11 ve Sekil 2.12)

Sekil 2.11. Acik denizde firtinali havada seyir
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Sekil 2.12. Uzunyolda kitap okunabilen sakin bir hava

Seyirle ilgili yapilanlarin haricinde yasam sartlarinin en iyi sekilde
surdurulebilmesi gerekmektedir. Duzenli olarak yemek yapilmasi ve yenmesi,
uyunmasi, kisisel ihtiyaclar ve temizligin saglanmasi saglik acgisindan
onemlidir. Genellikle sicak iklim kusaginda yapilan seyirlerde vicuttaki tuz ve
enerji kaybina karsl bazi takviye vitamin ve ilaglar alinmalidir. Uzun sureli
gegislerde sebze ve meyvelerin mimkin oldugu kadar saklanmasi ve

tuketilmesi de 6nem tasimaktadir.

Kelebek teknesi ile diinya turu yapan Tuncel kitabinda mutfak isleriyle ilgili
sunlari aktarmaktadir. “Anette o gunden beri her gun sut tozundan yaptigi
sute maya caliyor, bu kesfimizin Ustlne titriyoruz, mayay! kendimizden iyi
koruyoruz, Ozel bir delikli kavanozda mung fasulyelerini filizZlendiriyoruz, iki,
U¢ gunde salata yapacak hale geliyorlar, boylece taze sebze ve vitamin
ihntiyacimizi karsiliyor. Yogurt mayasiyla pide yapip, tavada Hint usult capati
pisiriyoruz, firin kullanmak gerekmiyor, mutfak gazindan tasarruf ediyoruz.
Buzdolabi galismadigindan, sebzeleri U¢, dort ginden fazla saklayamiyoruz,
yesil muz ve domates belki bir hafta gidiyor; en ¢ok dayanan lahana.
Yumurtalari vazelinle kaplayinca 2 ay kadar dayaniyor.” (Tuncel, 2012, syf.
252)

Uzunyolda teknenin kapasitesi ne olursa olsun igme ve kullanma suyu,
yiyecek, yakit ve enerji dikkatli tUketilmektedir. Basit bir duzenekle yagmur
suyunun depolanmasi ve balik tutulmasi yolda saglanacak ek kaynaklardir.
(Sekil 2.13)

86



Sekil 2.13. Dinya turu yapan Karamanoglu ailesi okyanusta seyirde

Seyir halinde dalga etkisi ile salinimda olan bir ortamda bir is yapmak ¢ok
daha zahmetli ve yorucu olmaktadir. Bazi sert hava sartlarinda durum daha
da guclesmektedir. Boyle zamanlarda teknede hareket etmek, oturmak ve
hatta yatmak bile ¢ok zor olmaktadir. Bu gibi durumlarda yemek yapmak,
yemek ve diger temel ihtiyacglari karsilamak icin pratik ¢ozumler
uretilebilmektedir. Ornegin hazir bir takim gidalar ile beslenmek sallanan bir
kuzinede uzun sure yemek hazirlamaya tercih edilmektedir. Guvenlik
agisindan ozellikle gece seyrinde vardiyadayken ya da guvertede galigirken
tekneye bir emniyet kusamiyla baglanmak c¢ok onemlidir. Zira denize
disulmesi durumunda bunun fark edilmesi ve disen kisinin bulunabilmesi
neredeyse imkansizdir. Ayni sekilde yaralanmalara ve kazalara neden
olmamasi igin kuzinede caligirken de baglaniimakta, yataklarda ise yalpalik

denilen dismeyi engelleyen basit bir duzenek kullaniimaktadir.

Surekli sallanti halinde gegcecek uzun seyirde limanda ve demir yerinde
yapilan islerin biylk bir boélimini yapmak olanaksizdir. Ozellikle bazi
tamiratlari yapmak ya da uzun slUrecek yemek hazirliklarina girismek hatta
bazen kitap okuyup yazi yazmak bile mumkun degildir. Bu nedenle yola
¢ikmadan her tarli 6nlem alinmakta, bakim ve onarimlar yapiimakta ve tekne
uzunyola ¢ikacak duzene getiriimektedir. Yiyeceklerin tuketilme sirasina gore
yerlestiriimesi, her trli depolamanin tekne ne kadar yatarsa yatsin yerinden
dusmeyecek sekilde yapilmasi ve buna benzer bir¢cok ¢alisma seyirden dnce
yapiimasi gereken islerdir. Ozellikle tek basina yapilacak seyahatlerde
yardimlagsma olamayacagi i¢in dnceden alinacak onlemler konusunda c¢ok
daha dikkatli olunmalidir. (Sekil 2.14)
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Sekil 2.14. Tek basina dunyayi dolasan Hollandali Shelley Burggraaff

Sonug olarak uzun sure kara gormeden ve surekli hareket halinde sallanan
bir ortamda yapilmasi gerekenler, seyir haricindeki yasam sartlarina gore ¢ok
daha fazla ve zahmetli olmaktadir. Bu nedenle 6zellikle uzunyol seyri igin
tasarlanmis bir teknenin her turli yasam ve kullanim alaninin burada
bahsedilen yasam sartlarina uygun olarak tasarlanmasi buyuk o6nem

tasimaktadir.

2.2. TEKNE HAREKETLERININ i¢ MEKAN TASARIMINA ETKISi

Deniz araglarinda i¢ ve dis mekanlardaki yasam ve kullanim alanlarinin
tasarimini etkileyen unsurlarin en basinda tekne govdesinin dis etkenlerden
kaynaklanan hareketleri gelmektedir. Bu hareketler seyir halinde daha yogun
olmakla birlikte demirli iken de olabilmektedir. Buyuk bir ¢ogunlukla dalga
etkisi yani sira rizgar ve akinti nedeniyle deniz araglari g¢esitli yonlerde,
dizenli ya da duzensiz hareketler yapmaktadirlar. Bununla beraber yelkenli
tekneler yelken seyri sirasinda karakteristik hareketlerle seyretmektedirler.
Tekne govdesinin amaca yonelik tasarimi da salinimlari dogrudan
etkilemektedir. (Sekil 2.15)

-

Sekil 2.15. Yelkenli teknenin karakteristik bayilma hareketi
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Siddetlenen rlzgar ve artan dalga boylari, deniz araglarinin hareketlenmesini
de artirmaktadir. Deniz araglarinin hava sartlarindan etkilenmesinin
boyutlarla paralelligi bulunmaktadir. Dogal olarak kuguk bir teknenin
zorlanarak seyrettigi bir havada buyuk bir gemi pek etkilenmemektedir.
Ancak, bu durum boyutlari ne olursa olsun buyluk gemilerin mekan
tasariminda dig etkenler sonucu olusan hareketlerin g6z ardi edilebilecegi
anlamina gelmemektedir. Zira hareket sahasi dugunuldigunde, agik denizde
ve firtinali havalarda gemiler de ¢ok ciddi yalpa hareketleri ve salinimlar
yapmaktadir. (Sekil 2.16)

Sekil 2.16. Sert havada firtina floku ile seyreden yelkenli tekne

Tez konusu olan uzunyol yelkenli gezi yatlarinin yagsam ve kullanim
alanlarinin tasariminda, dis etkenlerden kaynaklanan gdvde hareketlerinden
cikigsh mekan tasarimi yonteminin uygulanmasi gerekmektedir. Okyanus
gegciglerini de kapsayan rotalarda, hic durmaksizin yapilan iki, ¢ haftalik
seyirler bulunmaktadir. Okyanuslardaki dalga sistemi i¢ denizlere gore farkli
oldugundan, dalga boylari kat ettikleri mesafe oraninda arttigindan, normal
kuvvetteki havalarda bile buyuk dalga olusumlari meydana gelmektedir. Bu
da teknenin duzenli salinim hareketleri ile seyretmesine neden olmaktadir.
Bu slre zarfinda yasamsal faaliyetler devam etmekle beraber, teknenin

kumandasi da s6z konusu olmaktadir.

Uzunyol yelkenli gezi yatlarinin yasam ve kullanim alanlarinin tasariminda,
yelken seyrinden kaynaklanan govde hareketleri etkisi, diger yelkenli
teknelerde oldugu gibi gbz onunde bulundurulmasi gereken diger bir onemli
faktordir. Farkli yelken seyir yoénlerinde tekne gdvdesi farklh tepkiler

vermektedir ve mekanlarin tasarimi yelken seyri karakteristik hareketlerinden
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dogrudan etkilenmektedir. Bu boélumde dalga hareketlerinin ve yelken
seyrinin, uzunyol yelkenli gezi yatlarinin yasam ve kullanim alanlarinin

tasarimindaki etkileri ayri bagliklar halinde incelenmektedir.

2.2.1. Dalga Hareketlerinin Etkisi

“Dalgalar, deniz ylzeyinin tepe ve cukurlar meydana getirerek olusturdugu
periyodik salinimlardir. Cukur ile tepe noktasi arasindaki disey mesafeye
dalga yuksekligi (H), cukur ile dip arasindaki (disey) mesafeye su derinligi
(h), iki tepe arasindaki yatay mesafeye dalga boyu (L), dalgalarin ardi ardina
iki tepesinin belirli bir noktadan gecis slresine dalga periyodu (T) denir.
Dalga boyunun periyoda bélinmesiyle dalga hizi (v) elde edilir.“ (Oney ve
Yilmaz, 2000, syf. 260) (Sekil 2.17)

Dalga Boyu (L)

Dalga Tepesi
/— __________ F TN
Dalga Yuksekiigi (H)

Dalga (;ukx;u—

su Derinligi (h)

Sekil 2.17. Dalga kesiti

Dalga olusumlarinin nedeni, gel-git dalgalari ile deprem dalgalarini (tsunami)
haric tutarsak, rlzgarlardir. RlUzgar deniz ylzeyine surtunip basing
uygulayarak dalga hareketlerini olugsturmaktadir. Denizde ruzgarin siddeti
arttikca, dalgalarin yuksekligi de artmakta ve dalga boylari uzamaktadir.
Bununla beraber dalga hizinin ve dalga kirilmasinin suyun derinligi ile ilgisi
bulunmaktadir. Si§ sularda dalga hizi yavas, derin sularda ise hizhidir. Dalga
yuksekligini etkileyen faktorler ise, rizgarin esis siresi, rlizgarin su Uzerinde
aldigi yol ve ruzgarin hizidir. Rlizgarin estigi bolge disinda dizgun salinima

sahip, genig bir alani etkileyen dalgalara da solugan (swell) denilmektedir.

Bir uzunyol yelkenli gezi yati, okyanus gegislerinde gunlerce slren ve genis
bir alani etkileyen ruzgarlar nedeni ile surekli dalga hareketlerine maruz
kalmaktadir. Bu da teknenin surekli ve gesitli yonlerde hareket halinde olmasi
anlamina gelmektedir.
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“Yelkenli bir yat, ileri-geri, yan-6teleme, dalip-gcikma, yalpa, bas-kic vurma,
saga-sola donme olmak Uzere denizde alti serbestlik dereceli bir harekete
sahiptir. ilk (¢l sirasiyla boyuna, enine ve disey dogrultudaki dogrusal
hareketlerdir, diger tcl ise boyuna, enine ve dusey eksen etrafindaki donme
hareketleridir. Yalpa glvenlik agisindan en énemli harekettir. Bas-ki¢ vurma
ve dalip-gikma hareketleri dalgadaki ek direngte 6nem kazanir. “ (Larsson,
Eliasson, 2006, syf. 50)

Uzun sureli okyanus gegcislerinde kullanilan rizgarlar genellikle pupadan ve
kic omuzluklardan gelmektedir. Yani pupa ya da genig apaz seyri
yapilmaktadir. Bu seyirde ki¢ taraftan gelen dalgalarin etkisiyle tekne duzenli
olarak iskele-sancak yonleri arasinda yalpalar yaparak seyretmektedir. Bu
yalpalar dalga buyuklUklerine gore degisim gostermekle beraber, her iki
yonde ortalama 20-25 derecelik yatma acilarinda olup, 5-6 saniyelik
periyotlarla devam etmektedir. Yogun olarak yalpa etkisinde gecen seyirde
bazen tekne bas-ki¢ vurmakta, dalga c¢ukurlarina dusebilmekte, sert
havalarda yan dénme egilimi gosterebilmekte ve ileriye savrulabilmektedir.
(Sekil 2.18)

Sekil 2.18. Acik denizde pupadan gelen dalgalarla yalpalayan yelkenli

“Sakin suda, belli bir meyil agisindaki bir tekne serbest birakilirsa, dogrultucu
moment derhal tekneyi dik konuma getirmeye c¢alisacaktir. Tekne dik
konumuna dogru donmeye baslayacak fakat ataletinden dolay sifir meyil
acisina ulastigi zaman durmayacaktir. Aksine, diger tarafa yalpa yapmaya
devam edecek ve ters yonde bir dogrultucu moment olusacaktir. Bu nedenle,
hareket sonumlenene kadar tekne iskele-sancak yalpa hareketini surdurur.

Aslinda, yelkenli bir yatta sonim ¢ok buyuktir, bu nedenle hareket gcabucak
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sona erer. Dalgali suda, eger tekneye carpan dalgalarin frekansi dogal
frekans ile ayni ise (rezonans), ve sonum de klugukse, ¢ok buyuk hareketler
meydana gelecektir. Tehlikeli kosul, karsilasma frekansinin dogal frekansa
¢ok yakin oldugu (rezonansa yakin) durumdur. O zaman, yalpa agisi, dalga
egiminden birka¢ kat daha buyuk olabilir ve tekne alabora olabilir. Eger yat
rezonansa yaklasirsa, yani karsilasma frekansi dogal frekansa yaklasirsa, bu
frekanslardan biri degistiriimelidir. Bunu degistirmenin en acgik yolu rotayi
degistirmektir.” (Larsson, Eliasson, 2006, syf. 50-51-52)

Burada bahsedilen acgik deniz sartlarinda haftalarca seyir yapacak bir uzun
yol teknesinin yasam ve kullanim alanlarinin tasarimi, burada konu edilen
dalga hareketlerinden kaynaklanan goévde hareketleri dikkate alinarak
yapilmalidir. Bir uzunyol yelkenli gezi yati gévde yapisi ve arma olarak
okyanus gegcisi yapabilecek standartlarda olmaktadir. Ancak bu standartlar
daha ¢ok guvenlik amagli nitelikleri 6n plana gikarmaktadir. Teknenin denize
elveriglilik standartlari genellikle emniyetli seyir yapabilme kabiliyetine gore
belirlenmektedir. Agik denizde emniyetli ve konforlu yasam sartlari ise yasam
ve kullanim alanlarinin tasarimini etkileyen faktoérlerden dalga hareketlerin

etkisinin g6z 6nunde bulundurulmasina baghdir.

Denize _Elverislilik: “Uluslararasi Standartlar Orguti  (ISO) tarafindan

desteklenen bir g¢alisma ile 6 m ile 24 m arasindaki yatlar igin kriterler
geligtiriimigtir. Genel fikir, yatin boyutlarindan ve dogrultucu moment
egrisinden elde edilebilen bir “stabilite indeksi” (STIX) tanimlamaktir. Bu
indekste denizcilik ve emniyet agisindan Oneme sahip degisik tasarim
Ozelikleri tanimlanir ve g¢arpanlar formunda ifade edilir. Bunlarin garpimiyla
STIX degeri bulunur. STIX de@eri tablonun en yukarisinda yer alan
formiillerle elde edilir. 10 m? nin Ustii ve altindaki temel boylar igin iki ayri
bagdinti kullanilir. STIX numarasina gore yatlar A-D arasinda dort farkh sinifa
ayrilir. A sinifi yatin denize elverisliligi ok ylksektir ve okyanus gegislerine
uygundur, buna karsin, D sinifi yat yalniz korunakl sularda kullanilabilir.”
(Larsson ve Eliasson, 2006, syf. 56-57) (Cizelge 2.1)
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Cizelge 2.1. Stabilite indeksi (STIX) hesaplamasi

Tekgovdeli yatlar igin stabilite indeksinin (STIX) hesaplanmast: [46]

STIX =(14+0.16 - Ly’ )-(FDL-FBD-FKR-FIR- FDS - FWM - FDF )’ + & Lgs <10 1s€
STIX =(8+2.2- Ly )-(FDL-FBD-FKR- FIR- FDS - FWM - FDF )"’ +& Lipsi2 OFISE

) =5, eger tekne tamamen su aldiginda, yedek bir sephiyesi varsa ve aym zamanda GZyy>0 ise

) = 0, diger biitiin durumlar icin

Ly = takintlar (civadra, bas makara vb.) harig tekne boyu (m)

By = takintilar (siirtiinme elemanlari vb.) harig tekne genisligi (m)

Mysc= mini seyir kogullarindaki depl (kg) (iki miirettebat ve temel standart ekipmanlar dahil,

fakat yiik yok)
heg = tekne dik durumdayken, yelken alan merkezinin su hatindan yiiksekligi
hyp = tekne dik durumdayken, su hatti altinda kalan yanal alan merkezinden su hattina olan mesafe

GZgy = 90° meyil agisinda dogrultucu moment kolu GZp=¢," meyil durumunda dogrultucu moment kolu
¢y =stabilitenin kayboldugu ag
ép  =su basmanmn ilk gerceklestigi agi (detaylar i¢in bkz. ISO 12217-2 standardi)

Temel boy ¢arpani: [10.66]
LBS=(Ly+2Ly;)/3

Deplasman boy ¢arpani: [0.99]

0.5
FoL=(06+—PmscFL | Fy = (Lgs /11)%? 0.75<FDL<1.25
Lps™ +(333-8-Lgs)
Geniglik deplasman ¢arpan: [1.03]
B R 0.75<FBD<1.25
(0.03-my5c )"~
s3rdg ) By B2 T
rep=| BB | ps22icin Fep=| 2o fo_ Fy<1.45 icin
By -Fg 1.682- By
FBD = 1.118-(By, / By )™° 1.45 < Fy < 222 igin
Devrilmeden kurtulma ¢arpani: [1.22]
Fai=GZyg -mygsc (2 Ay “hep) 0.5<FKR<1.5
FKR =0.875+0.0883- Fy Fg 2 1.5 icin FKR=0.5+0.333- Fy Fr<1.5 igin
FKR=0.5 <9 icin
Ters donmeden kurtulma ¢arpani: [1.07]
FIR = gy /(125 ~myysc /1600) mysc < 40000 igin 0.4<FIR<1.5
FIR = ¢, /100 Mysc > 40000 igin "

Dinamik stabilite ¢arpani: [1.27]

FDS = Ay /(15.81-\[Ly ) 0.5<FDS<1.5

Agz =GZ egrisi altinda kalan pozitif alan (m.derece) asagidaki gibi:
dik durumdan ¢y agisina kadar eger ¢, 2 ¢y ise

dik durumdan @¢p agisina kadar eger ¢, < ¢y ise

Riizgar momenti ¢carpam: [1.00]

FWM =1.0 &p>90° icin FWM =V /17 ¢p<90° igin 0.5<FWM<1.0

Vaw =yelkenler tam dolu iken, tekneyi ¢y agisina meyil ettirmek igin gerekli riizgar
hizi=(13-myse -GZp /( As(heg -hyp Jcosgp'> )"

Su basma ¢arpami: [1.25]

FDF=¢,/90 0.5<FDF<1.25
Tasarim siniflari : A B C
STIX alt sirurlar: 32 23 14 5

2.2.2. Yelken Seyri Etkisi

Bir yelkenli teknenin, tez calismasinin “Yelkende Seyir Yonleri” boluminde
bahsedilen ve agiklamalari yapilan orsa, dar apaz, apaz, genis apaz ve pupa
seyir yonlerine gore cesitli govde hareketleri vardir. Yelkenliler boyutlari ne
olursa olsun, yelken seyri esnasinda rizgarin estigi yonun aksi tarafa dogru
bir yatma hareketi yapmaktadirlar. Rizgarin yelkenler Gzerine yapmis oldugu

basin¢ nedeniyle gergeklesen bu duruma bayilma denilmektedir. Bir yelkenli
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tekne rizgarin esme kuvvetiyle orantili olarak degisen agilarda bayilma
hareketleri yapmaktadir. Ruzgarin yatirma hareketine karsilik, salma da bir

dogrultma kuvveti saglamaktadir.

Butun yelkenler Uzerindeki toplam ruzgar kuvvetinin etki ettigi yelken alaninin
merkezine yakin olarak kabul edilen noktaya “gli¢ merkezi” CE (centre of
effort) denilmektedir. “Yanal direng merkezi” CLR (centre of lateral
resistance) ise karina ve salmanin yan gorunusunin geometrik olarak
merkezidir. Karinanin en genig vyerindeki On Kkesitini merkezine de
“hidrodinamik diren¢ merkezi” CHR (centre of hydrodynamic resistance)
denilmektedir. (Sekil 2.19)

Bayima = Dogrulma momenti

Vxb = Oxa

Riizgar kuvveti = Yanal direng
V=R

Yiizme = Agirlik

CE

O Yiizme (deplasman)

5 PGBk merkezi

Yilzme merkezi o Smmmmmm—d R "
W cLr

Agirlik P

Sekil 2.19. Yelkenli teknenin stabilitesi

“Toplam rizgar kuvveti gli¢ merkezini etkiler. Onun aykiriik unsuru V,
tekneyi bayiltirken, bas-kic unsuru F tekneyi ileri goturdr. Yan ruzgar kuvveti
V’ye, ayni buyuklikte ama ters yondeki ve CLR’de galisan R kuvveti direng
gOsterir. Bu, sualti govde ve omurga yapisinin “rizgaraltina suriklenmeye”
olan yanal direncidir. Daha ¢ok omurga tarafindan olusturulan bu direng
teknenin rizgara yakin bir aci ile girebilmesini saglar. CE ve CLR’deki
kuvvetler bir “devriime momenti” yaratarak tekneyi bayiltir. Teknenin agirligi
ve yluzen formu devrilmeye karsi koyar. Bu kuvvetler ters yonde ama ayni
blyulklikte oldugundan, tekne belli bir bayilma agisiyla yizer.“ (Dedekam,
2004, syf. 20)
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Bayilma hareketi daha ¢ok apaz seyri ile rizgar Ustune yapilan seyirler olan
dar apaz ve orsa seyirlerinde hissedilmektedir. Ozellikle orsa seyrinde riizgar
kuvvetinin artmasiyla tekne daha ¢ok bayillmaktadir. Bu durum gdvdenin su
hattindaki simetrik formunun bozulmasina ve teknenin rizgara donme

egilimini arttirmaktadir.

Bir yelkenli teknenin bayilma acisi orta kuvvette bir havada 20-25 derece
arasinda olmaktadir. Saganaklar geldiginde bu acgi 30-35 derecenin Uzerine
cikabilmekte, kipesteler suya girebilmektedir. Saganak gectiginde tekne yine
normal sayilan bayilma acilarinda seyrini surdirmektedir. Ancak, havanin
sertlesmesi nedeniyle ¢ok bayilan bir yelkenlinin kumandasi zorlasmakta,
tekne hiz kaybetmekte ve yasam konforu bozulmaktadir. Bu gibi durumlarda
yelkenler kigultllerek yani camadana vurularak seyre devam edilmektedir.
(Sekil 2.20)

Sekil 2.20. Dalgali denizde bayilarak seyreden yelkenli

Bir yelkenli teknenin her iki yonde yapmakta oldugu karakteristik bayilma
hareketi yelkenli yatarda yasam ve kullanim alanlarinin tasarimini etkileyen
onemli bir faktérdur. Yelken seyrinden kaynaklanan bayilma hareketi, dalga
hareketlerinin tekne Uzerinki etkisi ile beraber yelkenli yat mekanlarinin

tasariminda g6z onunde bulundurulmasi gerek en énemli unsurlardan biridir.

2.3. iC VE DIS MEKANLARDA YASAM VE KULLANIM ALANLARI

Bir uzunyol yelkenlisinin seyir alani oldukga genis ve dolayisiyla seyir sureleri

uzun oldugundan yasam ve kullanim alanlari da bu durumdan
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etkilenmektedir. i¢c ve dis mekanlardaki guinliik yasama ve kullanima yonelik
fonksiyonlarin tasarimi, bu fonksiyonlarin birbirleriyle olan iligkileri, 6zellikle
seyir halindeki sartlar goz onunde bulundurularak yapilmaktadir. Bazen
haftalarca slren uzun okyanus gegigslerinde, hava sartlari ve seyir
bdlgesindeki gevresel faktorlere ragmen yasamsal sire¢ devam etmekte, bu
surece seyir ile ilgili yapilmasi gereken rutin ya da anlik eylemler de
eklenmektedir. Bu baglamda uzunyol yelkenlilerinin yasam ve kullanim
alanlari i¢ ve dig mekanlar olarak ayri ayri bagliklar altinda ancak birbirleriyle

olan iligkileri de dusunulerek incelenmektedir.

2.3.1. i¢ Mekanda Yasam ve Kullanim Fonksiyonlari ve Donanim

Yelkenli yatlarin i¢ mekan tasarimi agsamasinda, fonksiyonlarinin seyir
halinde ve seyir haricinde iken birbirleriyle olan iligkileri dikkate alinmaktadir.
Ozellikle seyir sirasinda, kumanda bdlimi olan havuzluk ile aralarindaki
baglanti bu iglevlerin konumlarini etkilemektedir. Bununla beraber seyir ve

teknenin kullanimiyla ilgili bazi fonksiyonlar da i¢ mekana dahil olmaktadir.

Teknenin dalga ve yelken etkisiyle olugan govde hareketlerine maruz kalan i¢
mekaninda, yemek hazirlama, yeme-icme, dinlenme-uyuma, tuvalet-temizlik
gibi eylemlerin ve seyirle ilgili calismalarin rahat ve emniyetli bir sekilde
gerceklestirilebilmesi gerekmektedir. Bu nedenle tim mekansal unsurlar ve
aralarindaki sirkulasyonda oncelikli tasarim kriteri, tekne govde hareketleri ile

meydana gelen olumsuz kullanim kosullarina kargi ¢ozumler dretmektir.

Yelkenli teknenin yapisindan ve donanim unsurlarindan i¢ mekandaki bazi
fonksiyonlar etkilenmektedir. Motor, direk ve ¢armik ayaklari gibi unsurlar i¢
mekanin tasarimi konusunda baglayici olmaktadir. Ozellikle uzun sureli
seyirler yapacak sekilde tasarlanan yelkenli gezi teknelerinde her turll
depolama alaninin 6nemi o6n plana c¢ikmaktadir. Teknenin stabilitesini
koruyabilmek icin depolama alanlarinin yerleri ile depolama yontemi kullanim

ve guvenlik agisindan onemlidir.

Bu boélimde i¢ mekana ait fonksiyonlar ayri ayri incelenmekte, bulunulan

ortam sartlarina gore kullanilan ve onerilen ¢cézumler Uzerinde durulmaktadir.
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2.3.1.1. Yasam Alani

Yelkenli yatlarda yasam alani, yemek yeme, oturma ve dinlenme gibi iglevleri
olan, ayni zamanda kuzine ve navigasyon bolumu ile iligkili, ortak kullanima
yonelik bir mekandir. Bu bdolim teknenin en genis yeri olan orta
bdlimundedir. Burasi ayni zamanda teknenin bas-ki¢ vurma hareketlerinden
en az etkilenen yerdir. (Sekil 2.21, Sekil 2.22, Sekil 2.23)

.....

Sekil 2.23. Basalti kamarasindan ki¢ tarafa bakis

Sabit yemek masasi ve onu gevreleyen sabit oturma elemanlar genellikle
planda U ya da L seklindedir. (Sekil 2.24 ve Sekil 2.25)
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Sekil 2.25. U oturma planli yemek masasi yerlesimi

‘U seklindeki oturma elemani duzeni daha yaygin olmasina ragmen,
masanin iki kenarinin kullanilabildigi L seklindeki oturma duzeni kayarak giris
cikisa daha uygundur. Ancak, mevcut alandan tam olarak istifade
edilememektedir.” (Calder, 2001, syf. 145) Yemek masalarinin buyukligu ise
tekne boyu ve kisi sayisi ile direkt iligkilidir. Masa grubuna ait oturma
elemaninin boyu yatma olgllerinde, yaklasik 2 metre kadar olmalidir. Clnku
bu alan ayni zamanda yatma islevini de gergeklestirebilmelidir. Bazi
tasarimlarda masa tablasi bir mekanik sistem vasitasiyla oturma elemani
seviyesine kadar inebilmektedir. Boylece bu alan iki kisilik bir yatak haline
gelebilmektedir. Ozelikle 10 metrenin altindaki teknelerde masa tablalari
sirkilasyonu rahatlatmak amaciyla katlanabilecek sekilde tasarlanmaktadir.
(Sekil 2.26)

Sekil 2.26. Sirkulasyonu saglamak igin katlanabilen masa
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Masa tablalarinin kenarlarinda Gzerindekilerin kayarak diasmesini engelleyen
bir set bulunmalidir. Ayrica bu set kdselerde birlestiriimeyip aralik birakilirsa

masanin temizliginde kolaylik saglamaktadir. (Sekil 2.27)

Sekil 2.27. Yemek masasi kose detayi

“Yemek masalarinin yapilarinda depolama bolimi de bulunabilmektedir.
Ancak bu detay ¢evresinde oturanlar igin yeterli ayak basma mesafesine izin
vermelidir.” (Howard, 2000, syf. 109) Ayni sekilde yemek grubuna ait oturma
elemanlarinin kasalari da surekli ihtiyagc duyulmayan ve agirligi fazla olan
malzemelerin depolanmasi icin uygundur. Ornegin bazi yedek parcalar, su

siseleri, konserve yiyecekler buralarda depolanabilmektedir. (Sekil 2.28)

\)\, 38cm
/_—]

30,5 cm min. : 68,5cm

ayak
mesafesi

Sekil 2.28. Yemek grubu gecis ve ayak basma olguleri

Yemek masasi ve g¢evresi ayni zamanda dinlenme, sohbet etme, calisma ve
okuma ortami olarak da kullanilmaktadir. Yemek masasi yakininda kitap
raflari ve kapali depolama bolmeleri de bulunmaktadir. Yemek bolimu, genel
aydinlatmanin yani sira okuma amagcli bir lokal aydinlatma elemanina da
sahip olmalidir. Kitap raflarinin 6n tarafinda kitaplarin yalpa hareketlerinde
dismesini engelleyecek sekilde sabit ya da seyyar bir kayit bulunmalidir.
Calder’e gore “Kitap raflarinin buyuk boy kitaplarin da depolanabilmesi igin
28 cm yukseklik ve 21,5 cm derinlige sahip olmasi gerekmektedir.” (Calder,
2001, syf. 146) (Sekil 2.29)
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Sekil 2.29. Yemek grubu arkasinda kitap raflar

Yelkenli teknelerin ic mekan tasarimlarini etkileyen unsurlardan biri olan
arma donanimi, dogrudan yasam alani tzerinde etkili olmaktadir. Bu unsurlar
yelken donanimina ait olan direk ve ¢armik ayaklaridir. Direk ve govde iligkisi
iki sekilde olmaktadir. Bunlardan biri, omurgaya basan direklerdir. Burada
direk guverteyi delerek omurgadaki yuvasina oturmaktadir. Diger sistemde
ise direk guvertedeki yerine basmaktadir. Ancak igeriden omurga ve tavan
arasinda bulunan bir payanda ile desteklenmektedir. Bazen diregin geldigi
yer iceride bir ara bolme duvarina da denk gelebilmektedir. Her iki durumda
da diregin kendisi ya da payandasi i¢ mekan tasarimini, buyuk bir ihtimalle

yemek masasi ve cevresini etkilemektedir.

Kesirli armaya sahip teknelerde ana yelken daha buyuktur ve direk bas tarafa
yakindir. Tam armal teknelerde 6zellikle, cutter armalilarda direk neredeyse
tam ortadadir. Uzunyol yelkenli gezi teknelerinde tam arma ve cutter arma
daha c¢ok tercih edilmektedir. (Sekil 2.30 ve Sekil 2.31)

Sekil 2.30. Oturma elemaninin arkaligi direkle ayni hizaya getirilmis
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Sekil 2.31. Diregin masanin ortasinda iyi bir tutamak iglevi bulunmakta

Direg@in ic mekanla olan iligkisi ayni zamanda direk Uzerinde bulunan elektrikli
ya da elektronik donanima ait kablolarin buradan igeriye alinmasi nedeniyle
elektrik tesisati icin de 6nemlidir. Bunlar diredin Uzerinde bulunan fenerler,
telsiz anteni, rlzgar gostergesi, radar gibi cihazlarin diregin icinden gelen

kablolaridir. Bakim ve kontrollerine olanak taninmalidir.

Carmik ayaklari ise direkle yaklasik olarak ayni hizada ve her iki taraftadirlar.
Arma tasarimina gore yerleri biraz degisebilmektedir. Carmik ayaklari bazen
bir dolap veya raf icine gelebilmektedir. Ancak diregi tutan ve Uzerine buyuk
yukler binen bu mesnet yerlerinin kontrol edilmesine ve tamirat durumunda

aletle ¢caligilmasina imkan taninmahdir.

“Nasil bir ic mimar tadilat projesi yaparken binanin kolon ve Kiris sistemine
mudahale edemiyorsa, yelkenli bir yatta da diredin i¢c mekanda bulundugu yer
konusunda degisiklik yapamaz. Belki de direk yeri, i¢ tasarim agisindan bir
¢lkis noktasi, tasarima katkida bulunacak bir merkez olarak
degerlendirilebilir.” (Tokol, 2010, syf. 101) Sonug olarak yelkenli teknelerde
direk ve garmik ayaklari i¢ mekan tasarimini dogrudan etkilemektedir. Ancak
binalardaki kiris ve kolonlarda oldugu gibi midahale edilemeyen, fakat bir

¢ikis noktasi olabilecek unsurlardir.

Teknenin agik denizdeki yalpa harekeleri ve yelken etkisi ile olugan bayiima
hareketlerine karsi, iceride emniyetle hareket edebilmek icin kullanilan
tutamaklar, her bélimde oldugu gibi yasam alaninda da kullaniimaktadir.
Ancak, yasam bdlimd ayni zamanda teknenin girisi ile bas taraftaki kamara,
WC gibi bolumler arasindaki bir gecis alanidir. Bu nedenle tutamak yerleri bu
yondeki sirkulasyon da dusunulerek tasarlanmalidir. Tutamak yerlerinin girig

merdiveni itibariyla basladigi dusunulurse, buradan bas altina kadar olan
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hatta harita masasi, kuzine, yemek grubu gibi bdélimlerde tutamaklar
bulunmalidir. (Sekil 2.32 ve Sekil 2.33)

i |

Sekil 2.32. Kabin girisinde merdiven yani tutamaklari

Sekil 2.33. Kuzine ile yemek bolimu arasinda bir tutamak

Ayrica yine bu hat Uzerinde tavanda bulunan tutamaklar ile uygun yerlerdeki
dikmeler de bu gecisi daha emniyetli hale getirecektir. Tavandaki
tutamaklarin tekne bir tarafa bayildiginda kullanilabilir olmasi ya da bu
durumda tavanda bagka bir tutunma yeri daha bulunmasi gerekmektedir.
(Sekil 2.34 ve Sekil 2.35)

Sekil 2.34. Yasam alani tavaninda tutamaklar
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Sekil 2.35. Bayllma durumunda tutamak yeri ve basma yeri olculeri

Tokol'a gore, “Yat ic mekaninda ve 6zellikle uzunyol yelkenli teknelerinde, i¢
hacimde dolagimi kolaylastiran tutamaklar uygun yerlerde bulunmaldir.
Prensipte her adimda bir tutamaga ulasilabilmesi gerekmektedir. Bunlar
tavanda, kamara girisinde, merdiven kenarlarinda, masa ve tezgah
kenarlarinda olabilir ve seyir halindeki tekne icinde emniyetli bir sekilde

hareket edilmesini saglar.” (Tokol, 2010, syf. 93)

Teknenin sert salinim hareketlerine karsi iceride emniyetle hareket
edebilmek icin gecis alanlarinin genisligi de 6nem tasimaktadir. Ozellikle sert
havalara maruz kalacak uzunyol yelkenli gezi yatlarinda bu durum daha ¢ok
dikkate alinmalidir. Zira teknenin yogun hareketleri kKisilerin savrulmasina
neden olmaktadir. Eger tutamaga eller ile ulasilamayip sadece ayaklar
uzerinde bos bir alanda kalinirsa bu durum savrularak dismeye, ¢arpmaya
ve yaralanmalara yol agabilir. Buna kargi 0zellikle yasam alani gibi teknenin
en genig yerlerindeki gecis alanlari bu savrulmalari engelleyecek sekilde
tasarlanmalidir. Gerekirse ortaya yemek masasiyla da iligkilendirilebilecek bir

sabit eleman konulmalidir. (Sekil 2.36)
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Sekil 2.36. Tezgah olarak da kullanilan kasa Utzerindeki tutamaklar

Yelkenli teknelerde yasam alanlari govde igerisinde oldugundan havuzluktan
daha agagida kalan bu bolime girig bir merdiven aracihigiyla yapiimaktadir.
Genellikle surgula bir Ust kapada sahip giris kapisindan sonra, teknenin
boyutlarina gore basamak sayisi degisen dik bir merdiven Kkarsiya
cilkmaktadir. ic mekan ve dis mekan arasindaki baglantlyi saglayan
merdivenin her havada emniyetle kullanilabilir 6zelliklerinin bulunmasi
gerekmektedir. Merdivenin  her iki yaninda muhakkak tutamaklar
bulunmalidir. Basamaklarin ise i1slakken dahi kaymayacak bir yuzeye sahip
olmasi gerekmektedir. Bazi merdiven tasarimlarinda basamaklar i¢cbUkey
sekilde yapilmaktadir. Bunun nedeni tekne seyir halindeyken bayildiginda
basamaga adimin hep dik olarak basmasi ve bu sayede emniyetli kullanimin
saglanmasidir. (Sekil 2.37 ve Sekil 2.38)

Sekil 2.37. Kabin giris merdivenleri. Tutamaklar ve kavisli basamaklar
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Kabin giris genisligi- 60 cm min.

Merdiven basamak genisligi- 40,5-46 cm

30,5 cm min.
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Sekil 2.38. Merdiven egimi, basamak ve bas kurtarma olguleri

2.3.1.2. Kuzine

Uzun sureli deniz seyahatlerinde beslenmenin insan sagligi agisindan hem
fiziksel hem de moral olarak énemi vardir. Yelkenli teknelerde teknenin
idaresi icin surekli bir hareketlilik durumu s6z konusudur. Agir deniz
sartlarinda ise daha ¢ok efor harcanmakta, yorgunluk ve uykusuzluk sonucu
vucut bitkin dusebilmektedir. Bu durum okyanus gegisleri gibi uzun sureli agik
deniz seyirlerinde ruhsal ve fiziksel ¢okuntiye bile yol acabilmektedir. Bu
baglamda konuya bedensel ve psikolojik agidan bakilirsa, uzun sureli deniz
seyahatlerinde duzenli ve iyi beslenmenin énemi ortaya ¢ikmaktadir. Zorlu
sartlarda gegen uzun bir seyrin ardindan yola devam ederken ya da limanda
dinlenme sirasinda yenilen sicak bir yemek o an igin hi¢c bir seyle
degisilmeyecek kadar dnemli bir aktivitedir. Bu nedenlerden dolayl uzun
zaman karaya c¢ikma imkani olmadan seyir yapilan tez konusu uzunyol
yelkenli gezi yatlarinda kuzine, diger gezi yatlarina gore daha da o6n plana
cikmaktadir.

Gecmigte yelkenli teknelerde kuzineler teknenin her hangi bir yerine
konulmaktayken, gunumuzde c¢ogunlukla giris merdiveninin yakinina
yerlestiriimektedir. Bunun nedeni ise buranin giddetli basg-kic vurma
hareketlerinden en az etkilenen yer olmasidir. Ayrica bu konumda merdiven

acikligindan havalandirma saglanabilmekle beraber, yemeklerin havuzluga
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servisi de kolay olmaktadir. (Larsson, ve Eliasson, 2006, syf. 314) (Sekil
2.39)

Sekil 2.39. Giris merdiveninin hemen yaninda bulunan bir kuzine

Jim Howard’ a gore yelkenli teknelerde geleneksel olarak kuzinenin iskele
tarafta olmasinin ilging bir nedeni vardir. Bir yelkenli tekne yelken seyrinde
rizgari sancak taraftan kullaniyorsa, iskele taraftan kullananlara goére yol
hakkina sahiptir. Sancak kontra seyreden bir yelkenli hem digerlerine yol
vermek icin manevra yapmak zorunda olmayacak hem de kuzine iskele
tarafta ise daha algakta yani daha rahat calisilabilir agida olacaktir. (Howard,
2000, syf. 104)

Bir uzunyol yelkenlisinde kuzinenin benzer bir konumda olmasinin, yani
kamara girisine yakin olmasinin hem servis hem de ¢alisma ortami agisindan
yararlari bulunmaktadir. Ancak, acik denizde seyreden bir yelkenlinin
kuzinesinin iskele ya da sancak tarafta olmasinin c¢cok blylk &énemi

bulunmamaktadir.

Uzunyol yelkenli gezi yatlarinda harita masasinin da (navigasyon bolimu)
havuzluga yakin olmasi gerekmektedir. Ancak tek basina yapilan
seyahatlerde veya gece yatan kisi ile havuzlukta ndbet tutan kisi arasindaki
iletisimin kolayhgi nedeniyle havuzluga yakin bir yatak da uzunyol denizcileri
tarafindan tercih edilmektedir. Bu gibi durumlarda havuzluga yakin olmasi
istenen bu ¢ fonksiyondan navigasyon bolimunun daha ileriye alinmasi gok
tercin edilmeyeceginden, Kkuzinenin ileriye alinmasi bazi kullanicilar
tarafindan tercih edilebilir. (Sekil 2.40)
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: U
Sekil 2.40. Girigsinden ileride, yemek masasi karsisinda bir kuzine

Kuzinelerden bir mutfaktaki tim fonksiyonlarin daha kisith bir alanda ve
hareketli deniz ortaminda bir arada bulunmasi istenmektedir. Bir yelkenli
teknenin kuzinesi, sebze, meyve, vs. yikkama, yemek hazirlama, pisirme ve
bulagik yikma gibi islevleri tekne govdesinin hareketleri sirasinda emniyetli
bir sekilde yerine getirilebilmelidir. Bu nedenle alan kaybi yaratmayacak
hassas bir dlgulendirme ile uygun kullanim alani saglanmalidir. (Sekil 2.41 ve
Sekil 2.42)

40,5 min
30,5cm min.i\

L

= )';7.5cm f

Sekil 2.41. Kuzinede tezgah ve raf kullanim dlguleri

81cm
karistirma
yuksekligi
137cm
1 mikrodalga icin
86-81cm raf yiiksekligi
yemek yapma
‘ ___l yuksekligi
. |
61cm eilel
76 cm max.

Sekil 2.42. Kuzinede yemek hazirlama olguleri
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Eger yeterli alan varsa iki adet eviye olmalidir. Ayni zamanda eviyelerin derin
olmasi daha iyidir. Ne kadar derin olacaklari ise yelken yapildigi siradaki su
hatti seviyesine baglidir. Eviyenin karinaya agilan giderinden seyir sirasinda
deniz suyu gelebilmektedir. Bu durumu en aza indirmek igin eviyeler ve
giderleri mimkin oldugu kadar omurga hattina yakin bulunmahdir. (Howard,
2000, syf. 104) (Sekil 2.43)

Sekil 2.43. Cift balimli bir eviye

Eviyelerin gider tesisatlarinin, bulagik yikama islemi sirasinda ve tekne her iki
kontrada da seyrederken suyu bosaltabilecek sekilde tasarlanmasi
gerekmektedir. Aksi takdirde atik bulagsik sulari eviyeden tahliye
edilemeyecektir. (Sekil 2.44)

WL

Sekil 2.44. Bayllma durumunda eviyelerin su hattina goére yeri

Su tanklarindan eviye musluguna tatli su, bir el ya da ayak pompasi veya
elektrikli bir pompa araciligi ile gonderiimektedir. Bir uzunyol yelkenlisinde
tath suyun cok ekonomik bir sekilde kullanilmasi gerektigi igin deniz
suyundan da yararlaniimaktadir. Bunun igin denizden su c¢eken ikinci bir
pompa daha bulunmalidir. Deniz suyu ile bulagiklarin ilk yikamasi yapilip
sonra istenirse ¢ok az miktarda tatli su ile durulanabilmektedir. Ayrica bazi
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yemeklerin, 6érnedin makarnanin pisirme suyuna belli miktarda deniz suyu
katilabilmektedir. (Sekil 2.45)

Sekil 2.45. Kuzinede mekanik ayak pompasinin pedali

Kuzinedeki en 6nemli fonksiyon olan ocaklar deniz ortaminda guvenli bir
sekilde kullaniimak Uzere tasarlanmiglardir. Yelkenli teknelerde kullanilan
ocaklarin su oOzelliklere sahip olmasi gerekmektedir. Paslanmaz c¢elik
konstruksiyon, kolay temizlik icin c¢ikarilabilir Ust 1zgaralar, kaplarin
devrilmesini engelleyen ayarlanabilir kiskaglar, teknenin yalpa ve bayilma
hareketlerinde ocagin yatay pozisyonunu koruyan salincaklar, kapagi
kilitlenebilen bir firin ve gazl ocaklarda alevin sbnme durumunda gazi kesme
ozelligi. (Sekil 2.46)

Sekil 2.46. Yelkenli teknelerde kullanilan tipik bir gazli ocak-firin

Yelkenli teknelerde kullanilan salincakli ocaklar her iki yénde 30 derece
olmak Uzere toplam 60 derecelik salinim agisina sahiptir. Tekne bir tarafa 30
derece kadar bir acgiI ile bayildiginda ya da yalpa yaptiginda ocak yatay
pozisyonunu koruyabilmektedir. Ocagin montaji salinim yénid omurga hattina
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dik olacak sekilde olmalidir. Tokol'a gére, “Kuzinede ocagin ¢alisma amacina
uygun olarak yani bu salinim hareketini yapabilecek sekilde yerlestirimesi
gereklidir. Bu da yat i¢ tasarimi yerlesim plani etutlerinde baglayici bir
unsurdur.” (Tokol, 2010, syf. 94) Yelkenli teknelerin karakteristik bayilma
hareketleri ve okyanus gecisleri gibi aglk deniz seyirlerindeki yalpa
hareketlerinin orani bas-kic vurma hareketlerine gore ¢ok daha fazladir.
Ocagin salincak fonksiyonunun c¢aligabilmesi i¢in dogru montaj yonu bu
sekilde olmalidir. Kuzine bolimunun tasariminda ocagin salinma yonunun
omurga hattina dik olmasi ve 60 derecelik serbest hareket alaninin
birakilmasi dnemli kriterlerdir. (Sekil 2.47 ve Sekil 2.48)
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Sekil 2.48. Ocagin her iki yondeki salinim hareketi

Tekne ocaklarinda kullanilan yakit turleri ve 6zellikleri sunlardir. (Larsson, ve
Eliasson, 2006, syf. 315)
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Alkol: Alkol en soguk aleve sahiptir. Bu nedenle pigsirme suresi uzundur.
Patlama tehlikesi olmamasi ve su ile sondurulebilmesi nedeniyle guvenlidir.
Ancak kokusu rahatsizliga neden olabilmektedir. (Sekil 2.49)

Sekil 2.49. Alkolle ¢alisan bir ocak

Kerosen: Kerosen en sicak aleve sahiptir. Her yerde bulunmasi kolay degildir
ve pahaldir. Yakmadan once on isitma gerekmektedir. Kotu bir kokuya
sahiptir. (Sekil 2.50)

Sekil 2.50. Kerosenli ocak

LPG: Swvilastirlmig petrol gazi LPG, ikinci sirada en sicak aleve sahip olan
yakit turudur. Basingh tupler icerisinde sivilagmis olarak saklanmaktadir.
Yakilmasi kolaydir. Dezavantaji ise havadan agir olmasi ve hava ile
karistiginda patlayici olmasidir. Tekne igine sizdiginda sintineye ¢okerek gok

tehlikeli olmaktadir. Bu nedenle dikkatle kullaniimahdir.

CNG: Sikistirlmis dogal gaz CNG, LPG’nin tersine havadan hafiftir. Kagak
durumunda yukselerek havalandirma ile digar atilabilmektedir. Ancak, LPG
kadar yaygin degildir ve daha pahali bir yakittir.

Uzunyol vyelkenli gezi yatlarinda daha ¢ok LPG tupli ocaklar tercih

edilmektedir. Gidilen birgok yerde bulunarak dolum yapilabilmesi, pratik ve
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temiz kullanimi tercih nedenleridir. Ancak LPG yakiti kullanilan teknelerde
bazi guvenlik dnlemleri alinmahdir. LPG tupleri tekne iginde degil guverte ya
da havuzlukta 6zel yapimis bdlmelerinde tutulmahdir. Bu bdlme iyi
havalandirilmali ve dip tarafinda sizan gazi disari atmaya yarayan bir gider
deligi bulunmalhdir. Tekne iginde ise, gaz borusu Uzerinde bir gaz kesme valfi
bulunmaldir. Ayrica gaz kagagi durumunda ikaz veren bir gaz alarminin da
olmasi uygundur. (Sekil 2.51 ve Sekil 2.52)
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Sekil 2.51. LPG tupu bdlmesinin ayrintisi

Sekil 2.52. LPG gaz tesisati

Bu yakit turlerinin disinda dizel yakiti ile galisan ocaklar da vardir. Dizel
yakith ocaklar verimlilikleri nedeniyle daha ¢ok yuksek enlemlerde seyreden
teknelerde tercih edilmektedirler. Fakat tropikler icin sicaklik etkisi fazla
oldugundan uygun degildir. Elektrikli 1sitici kullanmak mimkin olmakla

beraber, gerekli enerjiyi temin etmek igin jeneratore ihtiya¢ vardir ve bu da

112



yelkenli tekneler icin uygun bir segcenek degildir. Komur ve odun ile ¢alisan
ocaklarin kullanimi pratik degildir ama kiguk kabinlerin isitiimasinda hala
kullaniimaktadirlar. (Howard, 2000, syf. 107)

GuUnumuzde sogutucular da teknelerde olmasi gereken kuzine
fonksiyonlarindan biridir. Sodutucularin kapasiteleri tekne boyutlarina gore
degismektedir. GUnubirlik seyir amacli teknelerde buzluk ya da buzdolaplari,
sicak gunlerde icecek ve bazi vyiyeceklerin soguk tutulmasi igin
kullaniimaktadir. Ancak, uzun seyir amagl ve dolayisiyla yiyecek stoklarinin
sinirhl oldugu teknelerde sogutucularin bazi gidalarin ve hazirlanmig
yemeklerin bozularak ziyan edilmesini engelleyerek saklanmasini saglayan

onemli bir iglevi vardir.

Teknelerde kullanilan buzdolaplari 12 volt elektrik ya da LPG gazi ile
calismaktadir. Her iki sekilde de calisan buzdolaplari mevcuttur. Ancak her
ikisinde de ciddi bir enerji tuketimi s6z konusudur. Uzunyol yelkenli gezi
tekneleri ile yapilan seyirlerin neredeyse tamami yelken seyrinde gegtiginden
ve motor calistirnilmadigindan enerji ihtiyaci gunes panelleri ve rluzgar
jeneratorlerinden saglanmaktadir. Bu nedenle buzdolabinin kapasitesi ile

alternatif gl¢ kaynaklarinin kapasitesi birbirlerini karsilamahdir.

Buzdolaplari énden ya da Ustten acgilan kapaklara sahiptirler. Onden
kapaklilar yelkenliler igin ¢ok uygun degildir. Seyir halinde acildiginda
igindekilerin dokulme inhtimali yuksektir. Daha ¢ok motoryatlarda ve limanda
kullanima elveriglidir. Uzunyol yelkenli gezi tekneleri icin Ustten kapakli
sogutucular uygundur. Seyir halinde kullanilirken igindekilerin dokulme riski
yoktur. Ayrica kapak acildiginda onden acilan kapaklarda oldugu gibi soguk
havanin disari kagma orani daha dusuktur. (Sekil 2.53)

Sekil 2.53. Ustten kapakli bir sogutucu
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Yelkenli gezi teknelerinde kendi sogutmasini yapan buzdolabinin yani sira bir
de buz kaliplari konulan buzluk bulunmasinin avantaji vardir. Her ikisinde de
Is1 yahtimi gok 6nemlidir. Polilretan bu konudaki en iyi yalitim malzemesidir.
Teknelerde prizmatik buzdolaplari ve buzluklarin kullanilmasi yer kaybina
neden oldugundan bu hacimlerin tekne godvdesinden sekillendiriimesi de
mumkuandar. En az 10 cm kalinhdinda poliuretan malzeme ile iyi bir yalitim
saglanabilmektedir. (Sekil 2.54)
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Sekil 2.54. Kuzinede buzluk kullanim oélgusu

Buzluklar, eriyen buz suyunun toplanacagi en derin yerlerinden bu suyun
disari alinacagi bir gider hortumuna sahip olmalidir. Atik su sintineye
veriimeden bir kaba alinabilmeli ya da eviyeye pompalanabilmelidir. Ayrica
bu hortumun bir tapasi ve buzluktaki yiyecek parcaciklari tarafindan

tikanmamasi igin suzgeci olmalidir. (Hix, 2001, syf. 93) (Sekil 2.55)

Sekil 2.55. Buzluk kesiti

Uzunyol yelkenli gezi yatlarinda en kritik depolama alanlari kuzinededir. Kap

kacak ve diger mutfak esyalari agik deniz sartlarinda, yalpa ve bayilma
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hareketlerinde yerlerinde emniyetli bir sekilde durabilmelidir. Ayrica kuzinede
depolanan her turli esya ve Urune tekne her iki kontrada da seyir yaparken
rahatlkla ulasilabilmelidir. (Dashew, 1998, syf. 971)

Kuzinede tencere, dudukli tencere, tava gibi kap kacak ile bazi mutfak
aletleri, blyuk ve agir egyalar alt dolaplarda muhafaza edilmektedir. Ayrica
konserveler, sivi yag tenekeleri gibi gida urUnleri de alt dolaplara
yerlestiriimektedir. Bu esyalar, konulduklari omurgaya paralel alt dolaplarin
kapaklari acildiklarinda teknenin vyalpa ve bayllma hareketleriyle
dokidlmemelidir. Bu nedenle bu dolaplarin raflari arkaya egimli olmali ya da
on taraflarinda bir set bulunmalidir. Tabaklar, bardaklar, kavanozlar ve bazi
agir olmayan paketlenmis  Urlnler c¢ogunlukla Ust dolaplarda
depolanmaktadir. Bunlarin konulduklari acik raflarda dismemeleri icin
yuvalari olmali ya da raf dnlerinde sabit ya da cikarilabilen setler olmalidir.
(Sekil 2.56)

Sekil 2.56. Kuzinede bazi kap-kacak depolama ¢oézumleri

Kuzinelerde c¢atal bicak ve bazi mutfak geregleri ¢ekmecelerde
saklanmaktadir. Cekmeceler, salinimlardan etkilenerek kendiliginden
acgllmamalari igin Ozel bir kizak, kulp ya da detaya sahip olmalidir. Ancak
tasarim detaylari ve konstruksiyon olarak alinan tum bunlara benzer tedbire
ragmen pupa ve genis apaz yapilan okyanusasiri seyirlerde duzenli yalpa
hareketleri bagladiginda en ¢ok ses kuzineden gelmektedir. Zira ¢ok cesitli ve
surekli kullanilan nesnelerin  bulundugu kuzine dolaplarinin duzenini
saglamak kolay degildir. Bu durumda kuzine dolaplarinin yerlesimlerini
nesnelerin arasinda bosluk kalmayacak sekilde ve gerekirse aralarina karton

veya bez pargalari yerlestirerek yapmak gerekmektedir.
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Yelkenli teknelerdeki kuzine planlarinda, U seklinde, L seklinde ve diz
tezgah yapilarina rastlanmaktadir. DUz tezgahlar bas taraf ile ki¢ taraf
arasinda sirkulasyona engel olmadiklarindan, genellikle yemek masasinin
kargisinda bulunurlar. DUz tezgahlar ayni anda biden fazla kisinin
g¢alismasina imkan tanimaktadir. Hem ayni anda g¢alisabilme alani hem de
yemek masasina servis agisindan ¢ogunlukla mutfak islerinin yogun oldugu
kalabalik charter teknelerinde tercih edilmektedirler. (Sekil 2.57)

Sekil 2.57. Birden fazla kisinin ¢alismasina imkan taniyan diiz tezgah

U ve L seklindeki tezgahlar ise uzunyol gezi tekneleri igin daha uygundur. Bu
tur tezgah sekillerinde surekli yer degistirmeye gerek kalmadan yemek
hazirlayan kisi oldugu yerde donerek galisabilmektedir. Ayrica U seklindeki
tezgahlar tekne hareketlerine kargi tezgahin diger tarafina yaslanilarak
calisma imkani tanimaktadir. (Sekil 2.58 ve Sekil 2.59)

Sekil 2.58. U ve L seklinde kuzine yerlesimleri

Ancak, acgik deniz seyrinde tekne govde hareketlerinin sertlestigi durumlarda
kuzinede eller serbest olarak guvenli bir sekilde c¢alisabilmek icin tezgahta

bele baglanan bir emniyet kusami bulunmalidir. (Sekil 257)
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Sekil 2.59. Kuzinede eller serbest calisabilmek icin kullanilan kusam

Ayrica kuzinenin ve tezgahin uygun yerlerinde tutamaklar bulunmasi da
gerekmektedir. Kuzine tezgahlarinin yanlarina Uzerlerindekilerin yalpalarda
kayarak dusmemesi igin bir set yapilmalidir. Bu set ayni zamanda tutamak

islevi de gorebilecek bigcimde yapilabilmektedir. (Sekil 2.60)

Sekil 2.60. Kuzine tezgahi kenarlarinda bulunan set detayi

Bunlarin disinda, kuzinede atiklarin toplandigi bir ¢Op kutusu da
bulunmaldir. Tezgah Uzerinde, ya da kapak iclerinde bdyle bir fonksiyon
dusundlmelidir. Kuzinenin havalandiriimasi ozellikle sicak havalarda burada
caligan kiginin rahathgi igin iyi yapiimaldir. Bunun i¢cin mumkunse tezgah
arasinda bir lumbuz ya da kuzine Uzerinde bir he¢ veya manika bulunmasi

uygun olacaktir.

2.3.1.3. Navigasyon Bolimii

Navigasyon bolumu, deniz aracinin sevk ve idaresi ile ilgili arag, gere¢ ve
cihazlarin bir arada bulundugu ve kullanildigi bélimdur. Yelkenli teknelerde
navigasyon bolimu kabin igindedir ve havuzluga yakin bir konumdadir.

Yelkenli gezi teknelerinde navigasyon masasi da denilebilen bu bolimde,
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birgcok fonksiyon kiguk bir alanda toplanmistir. Ancak yelkenlilerde tekneye
buradan kumanda edilmemektedir. Navigasyon bolumu, seyirle ilgili
calismalarin yapildigi, teknede bulunan her tirlu iletisim araci, elektronik ve

elektrik sisteminin yer aldigi alandir. (Sekil 2.61)

Sekil Resim 2.61. Yelkenli teknede navigasyon bolumu

Navigasyon bolumunuan ana fonksiyonu harita Uzerinde c¢alisma
yapilabilmesidir ve bu alanda amaca yonelik bir harita masasi ve bir oturma
elemani bulunmaktadir. Ginimuzde tim dinyanin deniz haritalarinin yuklu
oldugu elektronik harita sistemleri olsa da kagit haritalardan vazgecilmis
degildir. Ozellikle uzunyol yelkenli gezi yatlarinda kagit harita kullanimi gok
onemlidir. Bu nedenle harita masalari, haritalar tam agikken olmasa da en az

ikiye katlanmig iken kullanimina olanak saglayacak boyutta olmalidir.

Uzunyol yelkenli gezi yatlarinda ¢ok fazla kagit harita tagimak gerekmektedir.
Kullanilmayan haritalarin depolandigi yerlerin diginda harita masasi altinda
guncel haritalarin bulunduruldugu bir bolum bulunmasi kullanim kolayhgi
saglamaktadir. Ayrica bu bolume haritalar diginda, pergel, paralel gibi harita
calismalarinda kullanilan geregler ve bazi dokumanlar konulabilmektedir.
(Sekil 2.62 ve Sekil 2.63)

Sekil 2.62. Harita masasinda yatlara kullanilan bir deniz haritasi

118



Sekil 2.63. Harita depolama bolumu

Standart Ingiliz Admiralty haritalarinin Slguleri, 71x107 cm. dir. Avrupa
standartlari ise 84x119 cm. dir. Ancak her ikisinin de bu sekilde kullanimlari
alan darligi nedeniyle mumkun degdildir. Bu nedenle katlanarak
kullanimlarinda butin Amerikan ve Admiralty haritalari icin 84x59,5 cm. lik bir
alan yeterlidir. Ayrica harita masasi altindaki 5 cm. derinlikteki bélume bir
kere katlanmis olarak 100 kadar harita sigabilmektedir. (Hammick ve
McLaren,1998, syf. 23)

Harita masalarinin yerlesimi, yalpali seyir durumunda en rahat calisma
ortamini saglayacak sekilde bas-ki¢ hatti dogrultusunda olmalidir. Bu oturus
pozisyonu ayni zamanda haritaya teknenin gittigi yonde bakma ve galisma
imkani saglamaktadir. Masa kenarinda bir tutamak olmasi 6zellikle sert
havalarda harita Uzerinde tek elle de olsa galisma imkani tanimaktadir.
Ayrica oturma elemaninin yan kenarlarinin yukseltiimesi ya da kavisli olmasi
tekne bayildiginda veya yalpa yaptiginda kayarak dismeyi engellemekte ve
iki elle calisma olana@i saglamaktadir. (Hix, 2001, syf. 124) (Sekil 2.64, Sekil
2.65, Sekil 2.66)

Sekil 2.64. Kdsesi tutamakli harita masasi
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Sekil 2.65. Yalpalara kargi kavisli otuma elemani
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Sekil 2.66. Yalpada ayak basma alani ve oturma elemani kavisi

Harita masalarinin  oturma elemanlarinin alt kasasi depolamada
kullanilabilmektedir. Bu bdlimde genellikle acil durumlarda kullanilacak

ekipmanlar depolanmaktadir.

Harita masasi ¢evresinde oturma pozisyonunda kullanilabilecek sekilde bazi
cihazlar da bulunmaktadir. Chart plotter adi verilen elektronik haritalar,
teknenin bulundugu pozisyonu veren G.P.S. cihazi, hava raporu alicisi
Navtex cihazi, V.H.F. ve S.S.B. telsiz cihazlar, radar ekrani gibi elektronik
cihazlar ile ses sistemleri navigasyon boliumunde yer almaktadir. Bu
cihazlarin ekranlarinin bazilari havuzlukta da bulunabilmektedir. Ayrica
teknenin tum elektrik sistemiyle ilgili salterler ve elektrik panolar da

navigasyon bolumu ¢evresinde konumlanmakta ve buradan kontrol
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edilmektedir. AkUmulatorlerin sarj durumu ile su ve yakit depolarinin

gostergeleri de bu panel Gzerinde olmaktadir. (Sekil 2.67)

Sekil 2.67. Navigasyon boliminde elektrik panosu ve elektronikler

Seyir amaci ile kullanilacak olan kilavuz kitaplarin ve bazi dokdmanlarin
konulabilecegi, navigasyon boélumine yodnelik bir kitap rafi kullanigh
olmaktadir. Ayrica yine seyir amagh kullanilacak olan kerteriz pusulasi,
durbun, sekstant gibi aletlerin de navigaston bolimunde yerleri bulunmalidir.
(Larsson, Eliason, 2006, syf. 314) Guvenlik amagh kullanilan isaret figsekleri,
duman kandilleri gibi araglar icin de en uygun yer navigasyon bolimu
cevresidir. (Sekil 2.68)

Sekil 2.68. Seyirle ilgili arag-gerecin depolanmasi

Navigasyon bolumundn aydinlatmasi Ozellikle harita Uzerinde c¢alisma
yapilacagindan lokal aydinlatma olmalidir. Hareketli bir masa aydinlatma
elemani yeterli olmakla beraber, kirmizi 1sik verme 6zelligi olmahdir. Gece
seyrinde surekli harita masasi ve havuzluk arasinda gidip gelmelerde
g6zlerin karanliga uyumunu hizlandirmak igin ic mekanda ve harita masasi
aydinlatiimasinda kirmizi 1sik kullaniimaktadir. (Hix, 2001, syf. 175)

121



Ozellikle tropik iklim sartlarinda ve calkantili deniz ortaminda iceride harita
uzerinde calismak bazen bunaltici olmaktadir. Bu nedenle navigasyon
masasina yonelik hava sirkulasyonu saglayacak bir vantilator sistemi

bulunmasi uygun olacaktir.

2.3.1.4. Kamaralar / Yatma Boliimleri

Kamara; “Teknelerde, subay, yolcu ve murettebatin kalmasi igin yapiimig
bolim, oda” (Dear ve Kemp, 2005, syf. 174) seklinde tanimlanmaktadir.
Kamaralar uyumak ve dinlenmek amaciyla kullanilan bolumlerdir. Deniz
araglarinin boyutlarina ve murettebat sayisina gore kamara adeti ve boyutlari
degismektedir. Kamaralarin  temel fonksiyonu, yatma eyleminin
gerceklestirimesidir. Ancak, teknenin kapasitesi dogrultusunda kamara
fonksiyonlari artabilmektedir. Ornegin biylk bir yatta kamaralarda bir tuvalet

ve dus fonksiyonu ile kisisel galisma masasi da bulunabilmektedir.

Tez konusu olan uzunyol yelkenli gezi yatlarinda kamara ve yatma yerlerinin
duzeni ve sayisi diger yelkenli yatlara gore farkliliklar gosterebilmektedir. Bu
farkiligin en belirgin nedeni mirettebatin azh@idir. Ornegin ailelerin
kullanimina yonelik 12 metre normal bir charter gezi yatinda 8 adet yatak
olabilmektedir. Ayni boyda bir uzunyol teknesinde ise bu kadar fazla yatak
gereksinimi yoktur. Cunku daha once tez calismasinin “Seyir Harici Yasam
Bicimi“ boliumunde belirtildigi Uzere uzunyol vyelkenli gezi vyatlarinda
murettebat sayisi sinirhdir. Bu nedenle yatak adetinin daha az olmasi ve bu
alanlarin uzun yol seyahatlerinde daha elzem bir gereksinim olan her turll

depolama alani olarak degerlendiriimesi uygun olmaktadir. (Sekil 2.69)

Sekil 2.69. Yelkenli bir yatin iki kisilik kigalti kamarasi
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Cogu teknede oldugu gibi basaltt bolumu cift kigilik bir yatak i¢in uygun
hacme sahiptir ve wuzunyol yelkenli gezi yatlarinda da bu amagla
kullaniimaktadir. (Sekil 2.70 ve Sekil 2.71)

Sekil 2.71. Bagalti kamarasi yatma odlguleri

Ayrica yasam alaninda da yatma fonksiyonlari bulunmaktadir. Bazi
tasarimlarda yemek masasi algalip oturma elemant ile birleserek yatak haline
gelmektedir. Ancak, bu fonksiyonun seyir halinde iken surekli kullaniimasi
zordur. Daha ¢ok limanda ve demir yerinde kullanilmasi uygun olmaktadir.
(Sekil 2.72)

Sekil 2.72. Katlanarak yatak haline gelen yemek masasi ve gevresi
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Seyir esnasinda, acgik deniz sartlarindan yatma alanlar farkh sekilde
etkilenmektedir. Basalti kamarasi deniz sartlarindan en ¢ok etkilenen
bolumdur. Teknenin bas-ki¢ vurma hareketleri sirasinda ani yukselmeler ve
alcalmalara maruz kalan bu bélimde yatmak c¢ok konforlu olmamaktadir.
Ayrica Ozellikle vardiyali seyirlerde havuzluga yakin bir yerde yatmak
nobetteki kisi ile temasta bulunabilme agisindan da tercih edilmektedir. Eger
mevcutsa kigalti kamarasi havuzluga yakinhgi agisindan daha uygun olmakla
beraber tekne hareketlerinde basaltina nazaran daha az etkilenmektedir.
Ancak c¢ogu uzunyol teknesinde bu bolum yakit depolari ve depolama
alanlarina ayrilmaktadir. Agik denizde teknenin gévde hareketlerinden en az
etkilenen bolum teknenin omurga hattina yakin olan orta kismidir. Burasi
bas-ki¢ vurma hareketlerinden en az etkilenen yerdir. Genellikle bu bélim
yagsam mahalli icerisinde kalacagindan yemek masasinin oturma elemani,
ayni zamanda yatak olarak da kullanilabilmektedir. Ayrica orta bdolum
teknenin en genis yeri oldugundan bu yatadin arkasinda ve daha yuksekte
bir yatak daha bulunabilmektedir (Pilot berth). Ancak, seyir sirasinda bu

yataga cikip inmek zor olmaktadir. (Sekil 2.73 ve Sekil 2.74)
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Sekil 2.74. Oturma elemani arkasinda bulunan yatak (Pilot berth)
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Kamaralarda alandan kazanmak igin ranza sistemi de uygulanabilmektedir.
Ranzalar ozellikle murettebatin fazla olmasi ya da tekneye misafir gelmesi
durumlarinda faydali olmaktadir. Ayrica kullaniimayan ranza yataklari
Ozellikle c¢ok alan kaplayan yedek yelkenler gibi bazi malzemelerin

depolanmasi amaciyla da kullanilabilmektedir. (Sekil 2.75 ve Sekil 2.76)

Sekil 2.75. Yelkenli yatta ranza sistemi

Sekil 2.76. Yelkenli yatlarda ranza olguleri

Yelkenli yatlarda bulunan vyataklarin ddsemelerinin yalpa ve bayillma
hareketlerinde kaymamasi ve dismemesi igin yanlarina inmeyi ve ¢ikmayi
engellemeyecek sekilde bir set yapilmaktadir. Ayrica seyir sirasinda
yatildiginda, yatan kisinin yalpa ve bayilma hareketleri nedeniyle dismemesi
icin yataklarin yanlarina kumas malzemeden yalpaliklar yapiimaktadir.
(Howard, 2000, syf. 111) (Sekil 2.77 ve Sekil 2.78)
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Sekil 2.78. Yalpalarda yatan kisinin dismesini engelleyen yalpalik

Yalpaliklar kullaniimadiklarinda désemenin altinda durmaktadir. ihtiyac
duyuldugunda pratik bir sekilde hazirlanmaktadirlar. Hem seyir sirasinda
yatan kisinin emniyeti hem de rahat bir uyku ve dinlenme imkani sagladiklari
icin yalpaliklar o6zellikle agik denize c¢ikan tekneler icin onemli bir detaydir.
(Sekil 2.79)

Sekil 2.79. Bayilmis durumda seyreden yelkenlide yalpalik islevi

Bununla beraber yatar pozisyondan kalkmak istendiginde bu harekete destek
vermek Uzere uygun bir yere tutamak konulmasi da gerekmektedir. Yatlarda
kullanilan sabit yataklarin diginda seyyar yataklar da bulunmaktadir. Bunlar
genelde sonradan dogabilecek yatak ihtiyacini karsilamak amaciyla ya da

ucretli murettebat bulunan teknelerde gemici kamaralarinda kullaniimaktadir.
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Gerektiginde bir makara sistemi ile yatma agisi ayarlanabilen bu tir yataklar

uzunyol yelkenli gezi yatlarinda da kullanilabilir.

Kamaralarda ayrica dolaplamalar ve depolama alanlari da mevcuttur.
Yataklarin kasalari Ustten agilan kapaklari vasitasiyla kullanilan iyi depolama
alanlaridir. Bu alanlarda surekli gereksinim duyulmayan malzemeler
depolanabilmektedir. Kamaralarin havalandiriimasi hegler ve lumbuzlar
vasitasiyla yapilmaktadir. Heglerden ve lumbuzlardan gelen dogal i1sik ayni

zamanda kamaralarin dogal aydinlatmasini da saglamaktadir.

Kamaralarin yapay aydinlatmasina gelindiginde Goker'e gore, “Uyuma ve
dinlenme ic¢in kullanilan bu bdlimde ihtiya¢c duyulan aydinlatma sinirli
olmakla birlikte yerleri ¢cok onemlidir. Alanin genellikle ¢ok dar olmasi,
secilecek armaturlerin tavan ve yan yuzeylerde yalpa nedeniyle denizcilerin
garpmasini onlemek igin gdomme armaturlerden secilmesi, yatak, dolap ve
kapiy! aydinlatacak sekilde konumlandirilmasi gereklidir.” (Goker, 2009, syf.
61) Ayni zamanda kamaralarda yatarken okumaya imkan taniyacak sekilde

ve 1$1g1 yonlendirilebilen bir bas ucu lambasi da olmalidir.

2.3.1.5. Tuvalet Boliimi

Yelkenli yatlarda tuvalet bolimu, teknenin i¢ yerlesim dizenine gére kamara
girisi ile yasam alani arasinda ya da bas altt kamarasi ile yasam alani
arasinda bulunmaktadir. Boylari 12 metrenin Uzerinde olan yelkenlilerde, iki
adet tuvalet bolumu olabilmektedir. Ancak, tez konusu olan uzunyol yelkenli
gezi yatlarinda, alan kaybini azaltmak ve fazladan bir tesisat g¢alismasi
yapmamak icin tek bir tuvalet kabini daha uygun olacaktir. Uzunyol
seyahatlerine ¢ikan ekibin ortalama sayisi dusunuldigunde de ikinci bir
tuvalet bolumu gereksiz gorulmektedir. Bununla beraber uzunyol yelkenli gezi
yatlarinda, tuvalet bélumuanin yeri igin basalti kamarasi ile yagsam alani arasi
daha uygundur. Clnku seyir halinde iken havuzluktan harita masasina kolay
ulasilmasi ve girise yakin bir yatak bulunmasi daha o6nemlidir. Seyir
durumunda tuvalet fonksiyonlari ve yeri ikinci planda dusunulebilecek bir
konudur. Ayrica bazi kuguk teknelerde, kullanicinin tercihi dogrultusunda
kapali bir tuvalet bolmesi yerine yatak altlarinda bulunan portatif tuvaletler de

kullaniilmaktadir. Ancak bu uygulama, zorluklari nedeniyle kullanigl bir
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yontem degildir. Tuvalet bdoliminde klozet, lavabo, dus sistemi ve
dolaplamalar bulunmaktadir. Klozetler manuel ve elektrikli pompa

sistemlerine sahiptirler. (Sekil 2.80)

Sekil 2.80. Klozet, lavabo ve dolaplamalardan olusan tuvalet bolimu

Deniz suyu girisi ve desarj vanalarina ulasilabilirlik énemlidir. Ayrica deniz
seviyesi Uzerinden gegirilen klozet tesisatinin tepe noktasina konulan anti
sifon tertibatinin da kontrol edilebilir olmasi gerekmektedir. Bununla beraber
klozet atiklarinin pis su tankina ya da direkt denize gonderilmesini saglayan

“Y” valfin da surekli kullaniimasi gerekmektedir. (Sekil 2.81)
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Sekil 2.81. Estetik bir islevi de olan bir klozet tesisati

Klozetin montaji ise oturma pozisyonunda mumkunse bag-kic hattina
bakacak sekilde ve iki duvar arasinda olmalidir. Bunun nedeni, yalpalayarak
seyir halinde ya da teknenin bayilmasi durumunda, hareketleri yandan
karsilayarak dusmeyi engellemektir. Ayrica oturma durumunda rahat

ulasilabilecek bir tutamak bulunmasi da o6nemli detaylardan birisidir. Bu
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tutamak ayakta pompalama islemi yapilirken de kullanilabilmeli ya da ikinci
bir ¢6zim bulunmalidir. (Calder, 2001, syf. 149) (Sekil 2.82)

— I 53cm min-63cm
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305cm
61cm

A
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Sekil 2.82. Tuvalet bolimunde klozet dlguleri

Tuvalet bolumunde bulunan lavabo ve musluk tesisatlari da ulagsilabilir
olmahdir. Lavabonun kullanimi sirasinda uygun bir yerde tutamak
bulunmaldir. Musluk pompasi manuel ya da elektrikli olabilmekle beraber,
her ikisi veya sadece manuel pompa tercih edilmektedir. Lavabo Uzerinde
bulunan ayna uygun yukseklikte olmali ve ylze golge dusurmeyecek bigimde
aydinlatma yapiimahdir. (Sekil 2.83 ve Sekil 2.84)
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Sekil 2.83. Tuvalet bélimunde lavabo tezgahi odlguleri
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Sekil 2.84. Tuvalet bolimunde ayna konumu ve olguleri

Bu bdlimde bulunan dolaplar, kisisel temizlik ve bakim malzemelerinin
depolanmasina uygun olmalidir. Tum mekanlarda kullanilan dolaplarda
oldugu gibi kulplarda Kkilit tertibati bulunmahdir. Raf sistemlerinin ise
acildiklarinda igindeki esyalarin tekne hareketleriyle dokiimeyecek sekilde

tasarlanmasi gerekmektedir.

Tuvalet bdéliminde bulunan bir diger fonksiyon ise dus sistemidir. Dus
sistemi, alan kaybi olmamasi igin ayri bir kapali bolmede olmayabilir. Dusa
gelen su igin yine bir pompadan yararlaniimaktadir. Dus yapilirken akan su
tuvalet kabininin zeminindeki hazneye birikmekte ve buradan pompa ile
disari basiimaktadir. Bazi teknelerde ise dus atik sular sintineye
yonlendiriimekte ve buradan sintine pompalari tarafindan disari
gonderilmektedir. Ancak bunun bazi sakincalari bulunmaktadir. “Dus tavalari,
genellikle disaridaki deniz seviyesinden asagida olduklari igin denizle
irtibatlandirilamaz ve teknik imkanlarin az oldugu gunlerde desarjlar
sintineye verilirdi. Bu da sintinenin sag¢, sabun, olu deri artiklar gibi
maddelerin istilasina ugrayarak ¢oplige donmesi ve kotu kokular sagmasina
neden olurdu” (Esmen, 1990, syf. 79) (Sekil 2.85)
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Sekil 2.85. Dus fonksiyonuna yonelik sokulebilir 1zgara taban

Dus yapma eylemi sirasinda da kolay ulasilabilecek bir yerde tutamak olmali
ve zemininde kaymaz malzeme kullaniimahldir. Tuvalet bolimdndn iyi
havalandirilmasi gerekmektedir. Tuvalette olusacak kotu kokularin kabine
gitmesini engellemelidir. Bu bdlime konulacak uygun olglide bir he¢ ya da
lumbuz hava sirkilasyonunu saglayacaktir. Ayrica teknede yagisl havalarda
Islak giysilerin asilmasi i¢cin ayri bir dolap mevcut degilse, tuvalet
bélimunden yararlanilabilmektedir. Buraya konulacak basit bir aski sistemine

asllan islak giysilerden suzulen sular dug giderinde toplanacaktir.

2.3.1.6. Depolama Alanl/ari

Yatlarda bulunan depolama alanlari, gezi yatcilari ve 06zellikle uzunyol
denizcileri igin buylk énem tasiyan mekansal unsurlardir. Clnku stoklanacak
kumanyadan, her turli yedek parca ve tamir takimina kadar teknede
bulunmasi gerekli olan malzemelerin miktari, yapilacak seyir planlamasi ile
orantili olarak artig gdstermektedir. Ornegin, tasinacak yiyecek ve icme suyu,
denizde kalinacak sureye gore kisi basina gunluk tiketimden yola ¢ikilarak
hesaplanmaktadir. Ve hayati 6nem tasidigindan fazlasiyla gida ve igecek
stoku yapilmaktadir. Seyir yapilacak alanin genigligi nedeni ile teknede
bulunmasi gereken kagit haritalarin ve kilavuz kitaplarin sayisi da oldukga
fazladir. Dinya seyahati gibi uzun mesafeli yolculuklarda ugranan yerlerden
bircogu modern yasamdan ve medeniyetten uzak bolgeler olmaktadir. Bu
nedenle bu bdlgelerde bulunmama ihtimaline karsi, kigisel gereksinimler ve
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her turli tuketim maddesi de 6nceden dusunulerek tedarik edilmektedir.
Burada verilen birkag Ornegin de isaret ettigi Uzere, uzunyol yapmasi
planlanan bir teknede bulunmasi gereken malzemelerin ve maddenin
cesitliligi ve miktari, yolda gegecek surenin uzunluguna, seyir bolgesindeki

olanaklara ve beraberinde teknede bulunan kisi sayisina baghdir.

Teknelerde, 6zellikle uzun sureli bir seyre ¢ikacak teknelerde su en 6nemli
yasamsal maddedir. Uzunyolda kisi basina gunlik su tuketimi 3,5 litre olarak
hesaplanmaktadir. Su hem teknenin sabit depolarinda hem de bidonlar ve
siselerde tasinabilmektedir. Yiyecek stoklari ise, taze sebze ve meyve,
kurutulmus gidalar ve konserve edilmis gidalardir. Bunlar da uygun raf ve
dolap ortamlarinda ve buzdolaplarinda muhafaza edilmektedir. Gidalarin
miktarlari da kisi basina gunlik tliketimden yola c¢ikilarak ve olaganuUstu
durumlar da g6z 6niinde bulundurularak hesaplanmaktadir. Ornegin bir
haftalik acgik deniz seyrine ¢ikacak bir teknede en az bir ay yeterli olacak su

ve gida bulunmalidir.

Her teknede bulunmasi gereken tibbi yardim ekipmanlari ile ilaglar da uzun
yol seyahatlerinde onem tasimaktadir. Karsilasilacak 6zel durumlar ve
rahatsizlanmalara kargl teknede yeteri kadar ilag bulundurulmasi
gerekmektedir. Zira bazi zehirli canlilara ya da sitma ve benzeri hastaliklar ile
iklim degisikliklerinden kaynaklanan hastaliklara kargi Onlemler 6nceden

alinmaldir.

Uzunyol seyahatlerinde teknede bulundurulmasi gereken en &nemli
unsurlardan biri de yedek donanimlar ve pargalar ile tamir takimlaridir.
Teknede en ¢ok alana ihtiya¢g duyulanlar bu grupta yer alan malzemelerdir.
Bir teknenin surekli bakima gereksinimi vardir. Rutin bakimlarin yani sira,
bozulan ya da yipranan bazi pargalarin degismesi ya da onariimasi
gerekmektedir. Ornegdin yapim malzemesi fiberglas olan bir uzunyol
teknesinde olasi kuglk onarimlar igin elyaf, polyester ve epoksi gibi
malzemeleri igeren bir tamir kiti, sac bir teknede ise bir kaynak makinesi ve
mubhtelif ebatlarda sac plakalar bulundurulmalidir. Yelken donanimi ile ilgili
olarak, yedek yelkenler, halatlar, teller, makaralar ile baglanti elemanlari
olmasi gerekenlerdendir. Motora ait yedek parcalar, yag ve filtreler ile tamir

takimlari da yeterli sayida stoklanmig olmaldir. Bu ornekler teknede bulunan
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her tlrli mekanik ya da elektrikli aksam igin ¢ogalabilmektedir. Ancak asil
onemli olanlar ise tamir takimlari ve el aletleridir. Cuinku her an teknelerin
herhangi bir yerinde bir ariza ¢ikabilmektedir. Agik denizde ya da her turlu
imkandan uzak bir yerde demirde iken tamirati yapmasi icin bir teknisyen
¢agirilmasi mumkun degildir. Teknenin her turli bakim ve onarim isinden
anliyor olmakla beraber, ihtiya¢ duyulan tim tamir aletlerinin de teknede
bulunmasi gerekmektedir. Aslinda bir uzunyol yelkenli gezi yatinda, bir tamir
atolyesinde bulunan ara¢ gere¢ ve aletlerin bulunmasi gerekliligi ¢cok da

abartili bir 6neri olmamaktadir.

Bir teknede bulunmasi gereken seyir yardimcilarinin sayisi da yapilan
planlamanin kapsamina gore artis gostermektedir. Ornegin, Marmara Denizi
icinde seyir yapan bir teknede bulunmasi gereken haritalarin sayisi 10’u
gegcmezken, Akdeniz ve sonrasinda Atlantik Okyanusu gegcisi icin yuzlerle
ifade edilen haritaya gereksinim duyulmaktadir. Ayrica bu bdlgelere ait

kilavuz kitaplar ve dokimanlar da teknede bulunmalidir.

Kisisel esyalar, giysiler gibi Urlnler de ortam sartlari dusunulerek teknede
bulundurulmasi gerekenlerdendir. Bunlarin miktari ve cesitliligi de Kigi
sayisina ve seyir bolgesine baghdir. Tropikal kusakta seyir planlamasi yapan
bir tekne ile soguk iklim kusaginda seyre ¢ikan bir teknede bulunacak giysiler

doga sartlarindan dolay! degismektedir.

Buraya kadar verilen ve sayisi ¢ogaltilabilecek érnekler, bir uzunyol yelkenli
gezi yatinda depolama alanlari i¢in normal bir gezi yatina oranla ¢ok daha
fazla yer ayrilmasi gerekliligini ortaya koymaktadir. Bunun en 6nde gelen
nedenleri ise, seyir bolgesinin genisligi ve seyir surelerinin uzunlugu, gidilen
yerlerde gereksinimlerin karsilanma ihtimallerinin az ya da hi¢ olmamasi, her
turld acil durumda kendi kendine mudahale edilmesinden bagka alternatif

olmamasi gergegidir.

Uzunyol vyelkenli gezi yatlarinda bulunmasi gereken bu kadar ¢ok
malzemenin ve maddelerin depolanmasi ile ilgili bazi onemli kurallar da
bulunmaktadir. Bunlardan ilki teknenin stabilitesi ve dengesi ile ilgilidir.
Digerleri ise kolay ulasilabilirlik ve dncelikli ulagilabilirlik ile uygun depolama

sartlandir.

133



Teknenin stabilitesi ve dengesinde depolanacak malzemelerin agirliklari s6z
konusu olmaktadir. Malzemelerin tekne icerisindeki depolama mantigi, agir
olan cisimlerin teknenin omurga hattina yakin ve mamkun oldugu kadar algak

bir seviyede konumlandiriimasidir. (Sekil 2.86)

Hafif esyalar

Orta agirlikta esyalar
Agir esyalar

Su hatti

Sekil 2.86. Stabilitenin saglanmasi igin agirliga gére depolama

Ornegin yedek demirler ve zincir gibi agir donanimlar sintinenin en algak
yerine konulmalidir. Bu yaklasim teknenin dengesini ve dogrulma momentini
olumsuz yonde etkilemeyecektir. Bundan yola ¢ikarak hafif malzemelerin ve
esyalarin da agir olanlara gore daha yuksekte depolanmasi gerekmektedir.
Ayni sekilde Ozellikle agir malzemelerin ¢cok fazla bas ve ki¢ taraflarda
depolanmamasi, teknenin dengesi acisindan 6nemlidir. (Howard, 2000, syf.
225)

Deniz araclarinin i¢c mekanlarinda kullanilan tUm sabit mobilyalarda oldugu
gibi depolama alanlari da teknenin gévde formundan kaynaklanan egmecli
yuzeylerden etkilenmektedir. Istenilen yere istenilen fonksiyonu yerine
getirebilecek depolama birimini saglayabilmek her zaman mumkin
olmamaktadir. Bu nedenle ve alan kaybini engellemek amaciyla her turll
bosluk depolama alani olarak degerlendiriimektedir. Yataklarin ve bazi
oturma elemanlarinin kasalari Ustten acgilan kapaklar ile depolama amagl
kullanilabilmektedir. (Sekil 2.87)
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Sekil 2.87. Yatak altinda depolama alani

Ayrica zemin dosemesi ve sintine arasinda kalan bazi bogluklar da
depolamada kullaniimaktadir. Bunlarin disinda her bodlumde, kapakli
dolaplamalar, acgik raflar ve gekmeceler mevcuttur. Dolaplamalarda, raf ve
cekmece sistemlerinde Ozellikle dikkat edilmesi gereken konu, teknenin yalpa
ve bayllma hareketlerinde igindeki yuk ya da kendi agirhdr nedeniyle
kapaklarin ve c¢ekmecelerin aniden aciimasinin, ayni sekilde raflardaki
esyalarin dokulmesinin engellenmesidir. Bunun igin ¢esitli tasarim detaylari

ile aksesuarlar mevcuttur.

Cekmeceler 6zel bir mekanizmaya ya da detaya sahip olmaldir. Kapaklarda
ise tek elle agilabilen Kkilitli kulplar kullaniimalidir. Raflarda Uzerlerindeki
malzemelerin yalpalarda dusmemesi icin ¢esitli yontemler uygulanmaktadir.
Bardakliklarda uygulanan bardak ¢apindaki delikler, raflarin 6nlerine yapilan
setler ya da ¢italar bunlardan bazilaridir. (Sekil 2.88, Sekil 2.89, Sekil 2.90)

Ne—_—

Sekil 2.88. Kitaplarin digmesini engelleyecek bir raf sistemi
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Sekil 2.90. Tek elle agilabilen Kilitli kulplar

Depolamada dikkat edilmesi gereken konulardan olan kullanim 6nceliginin
basinda acil durum ekipmani gelmektedir. Teknede bulunmasi gereken
yangin sonduaruculer, yangin battaniyeleri, can vyelekleri, isaret fisekleri,
seyyar sintine pompasi gibi ekipmanla denize adam dusmesi, teknenin su
almasi ve terk etme durumlarinda kullanilacak ekipman diger malzemelerle
karismayacak ve ¢ok kolay ve hizli ulasilabilecek yerlerde depolanmalidir.
Yangin sonduruculer her bolumde olmakla beraber diger ekipmanin
havuzluga en yakin yerde olmasi gerekmektedir. Bu ekipmanlar belki hi¢

kullaniimayacak olsalar da konumlari bu sekilde olmahdir.

Diger malzemelerin depolanmasi ise kullanim siklklari dastnulerek
yaplimaktadir. Gunluk kullanilan malzemeler kolay ulasilabilir yerlerde
olmalidir. Ancak, bazi yedek malzemeler daha geri planda bulunan yerlerde
depolanabilir. Ornegin yedek yelkenler, halatlar icin kicalti ambarlari
uygundur. Tamir takimlari ve yedek pargalar iginse yatak kasalari uygun

yerlerdir.
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Depolamada dikkat edilmesi gereken bir diger konu da sintineye yakin
bolgelerde rutubetin  artmasidir. CUnki nemli olan bu bdlgenin
havalandirilmasi da yeterli degildir. Bu nedenle rutubetten etkilenebilecek,
paslanip korozyona ugrayabilecek ya da bozulabilecek malzemelerin
sintineye yakin, rutubetli yerlerde depolanmamasi gerekmektedir. Ayrica
dolap kapaklarinin yuzeylerinin de hava sirkulasyonuna olanak taniyacak
sekilde tasarlanmasi dolap iglerindeki rutubet sorununa iyi bir ¢6zim
getirecektir. (Sekil 2.91)

Sekil 2.91. Havalandirmaya imkan taniyan dolap kapaklari

Kuzinedeki depolama alanlarinda ise depolama oOnceligi uzun sureli
seyirlerde yiyeceklerin bozulma sureleri dikkate alinarak yapiimalidir.
Teknenin mevcut buzdolabi, stoklanan tum taze sebze ve meyveyi
alamayacagindan yolda oncelikle tuketilmesi gereken bu tir gidalar daha 6n

planda ve uygun sekilde depolanmalidir. (Sekil 2.92)

!

Sekil 2.92. Sebze ve meyvenin tavanda file igerisinde depolanmasi

Teknelerde, Ozellikle uzunyol planlamasi yapilarak ylklenen teknelerde,
depolama duzenini saglamak kolay bir konu dedgildir. Uygun alanlarin
olmasinin yani sira tecrube de gerektirmektedir. Teknede oldugu bilinen
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ancak malzemelerin ¢oklugu ve diuzensizlik nedeniyle bulunamayan bir parga
ya da alet zor hatta tehlikeli durumlarda kalinmasina neden olabilir. Bu
nedenle depolama duzeni olusturulduktan sonra bir depolama semasi
uzerinde depolama alanlari kodlanmali ve butin malzemeler depolandiklari

yerlere gore listelenmelidir. (Sekil 2.93)

sl 3
sl4

ss 2
sb 1
ss 3
sc1
sc 2
ss 4
ss5
sb2

»
73

sl 1
sl 2

fore peak
ps1
pl
ps 2
pb1
pc1
pc2
pl 2
pc 3
pc4
pl3
pl4
pl 5

Sekil 2.93. Depolama alanlarinin kodlanmasina bir rnek

Her ne kadar zamanla bazi esyalarin yeri dedisse ya da yenileri eklense de,
listede bu degisiklikler kaydedilmelidir. Bu sistem hem teknede gecen gunluk
hayati kolaylagstirmakta hem de acil durumlarda sorunun c¢abuk ¢ozulmesi

agisindan faydali olmaktadir.

Sonu¢ olarak uzunyol yelkenli gezi yatlarinda depolama konusu yasam
konforunu dogrudan etkileyen énemli konulardan biridir. Bu nedenle i¢ mekan
tasariminda bu bélimde bahsedilen genel tanimlamalarla beraber amaca

uygun ve akilci bir depolama sistemi gelistirmek gerekmektedir.

2.3.1.7. Makine Bélimii

Yelkenli yatlar i¢in motor, yardimci bir hareket unsuru olsa da, gunumuzde
motor donanimina sahip olmayan vyelkenli tekne neredeyse hig
bulunmamaktadir. Yelkenli tekneler yeteri kadar rlzgar oldugu takdirde
motorlari ile seyir yapma ihtiyaci hissetmemektedirler. Yelkenli yatlarda
motorun kullanildidi durumlar, rizgarin hi¢ olmadigi zamanlar ile liman giris

ve cikiglaridir. Bunlarin diginda akintiya kargi yapilan seyirlerde ve hafif
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rizgarlarda yelkene destek amaciyla motor guclnden yararlaniimaktadir.
Ayni zamanda, uzunyol yelkenli gezi yatlari acik deniz seyri esnasinda

akumdalatorlerini sarj etmek amaciyla motorlarini galistirmaktadirlar.

Gegmisten bugune boyutlari kigulen, hafifleyen ve buna kargi gigleri artan
tekne makineleri, yelkenli yatlarin en onemli donanimlarindan biri haline
gelmigtir. Yatlarda icten takma dizel makineler kullaniimaktadir. Dizel
makineler motorin ya da mazot denilen yakit ile galismaktadir. Bazi kiguk
yelkenlilerde digtan takma benzinli motorlar kullanilsa da, igten takma
benzinli motorlar yakittan kaynaklanan sorunlari nedeniyle devirlerini
kapatmiglardir ve gunumuizde kullaniilmamaktadirlar. Cunkt havadan agir
olan benzin buhari sintineye ¢okmekte ve patlayici bir gaz haline
donusmektedir. Dizel motorlari deniz ortami icin en uygun makinelerdir.
Benzinli motorlar gibi, caligtiktan sonra elektrige gereksinimleri yoktur.
Rutubetli ve tuzlu deniz ortaminda elektrige bagimlh ve bu nedenle ariza

yapma ihtimali yuksek bir motor emniyetli olmamaktadir. (Sekil 2.94)

Sekil 2.94. Yatlarda kullanilan bir dizel motoru

Yatlarda dizel motorlarinin tercih edilmesinin bazi nedenleri vardir. Bunlarin
onde gelenleri; dizel yakitinin benzinliye oranla parlama noktasinin dusuk
olmasi, calistiktan sonra elektrige muhta¢c olmamasi ve daha ekonomik
olmasi gibi nedenlerdir. Ayrica dizel motorlari dizenli bakimlari yapildigi

surece uzun émarladuarler. (Bilginperk, 1992, syf. 5)

Motorlarin gugleri tekne agirligina gore degismektedir. Tekne boyutlar ve
dolayisiyla agirhk arttikga, daha fazla motor glcine gereksinim
duyulmaktadir. Motorlarda kullanilan gug¢ birimi KW (Kilowatt) ya da HP
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(Horse Power / Beygir Gucu) dir. 1 KW = 1,36 HP’dir. 1 HP = 0.736 KW’dr.
Bir tekneye ne kadarlik bir motor gucu gerektigi teknenin tipi ve deplasmani
ile ilgilidir. Bu cizelgeye gore 11 tonluk bir yelkenli yatin, 38 HP’lik bir
makineye gereksinimi vardir. (URL-7) (Cizelge 2.2)

Cizelge 2.2. Tekne govde yapisina gére motor glici hesaplamasi

Tekne Tipi Gug [KWI/t]
Tipik deplasman tekneleri, yelkenli yatlar 2,5
“Motorsailer” lar 3,0
Ornek: 8 ton agirliginda bir yelkenli yatin kritik gévde siiratine ulasabilmesi
icin

8 x 2,5 KW =20 KW veya %7 HP’lik bir motor yeterlidir.
Agir yollu motoryatlar 4,5
Hizli deplasman tekneleri 8-15
Yari kayici (planing) tekneler 30
Kayici tekneler 50 - 80
Offshore yaris tekneleri 200

Yatlarda kullanilan motorlarin ¢alismasini saglamak igin gereken ilk hareket,
mars motoru denilen elektrik motorlarindan saglanmaktadir. Marg motorlari
ise elektrik enerijilerini start akllerinden almaktadirlar. Makine g¢alistigi andan

itibaren, Uzerindeki alternator vasitasiyla akuleri sarj etmeye baglamaktadir.

Motorlar c¢aligtiklari sure boyunca isinmaktadirlar ve bu sicakligin belli bir
dizeyin Uzerine ¢ikmamasi ve sabit kalmasi gerekmektedir. Bu nedenle
batin motorlarin bir sogutma sistemi bulunmaktadir. Yatlarda kullanilan
motorlarin sogutma sistemi su ile sogutmadir. Gunumuz modern tekne
motorlarinda kullanilan sistemde denizden motor Uzerinde bulunan bir pompa
ile cekilen su, motorun ¢ok iIsinan bodlgelerinde dolasim yapan tatli suyu
sogutmaktadir. Bu sisteme endirekt sogutma sistemi denilmektedir. Bugun
cok kullaniimayan ve direkt deniz suyu ile devridaim yapan tekne motorlari
da mevcuttur. Her iki sistemde de karinadan gelen su girisinde bir vana ve
buradan gelme ihtimali olan pislikleri engellemek amagcli bir deniz suyu

suzgeci bulunmaktadir.
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Deniz motorlarinin egzoz sistemleri kara aracglarina gore farkhidir. Tekne
icinden gecgen sistemin asiri 1sinmasini engellemek amaci ile denizden
cekilen sogutma suyu motor icinde sogutma gorevini yaptiktan sonra egzoz
sistemi icinden tekrar denize atilmaktadir. Boylece sogutma sistemi egzoz
sisteminin de sogutmasi saglamaktadir. Ozellikle yelkenli teknelerde yelken
seyri sirasinda motor calismazken, ki¢ taraftan gelen dalgalarin egzoz
borulari iginden gegerek motorun igine girmesin engellemek icin suyun

motora gitmesini engelleyen bazi ara elemanlar kullaniimaktadir.

Yakit tanklari ise plastik ya da metal malzemelerden yapilmaktadir. Yakit
tanklari da teknenin stabilitesi agisindan su tanklarinda oldugu gibi, omurga
hattina yakin ve olabilecek en algak seviyede olmalidir. Butin yakitin tek
depoda toplanmasi yerine, iki ya da daha fazla depo bulunmasinin daha
fazla avantaji bulunmaktadir. Butin yakit tanklarindaki yakitin omurga
hattindaki ki¢luk bir depoya toplanarak motora yodnlendiriimesi, yalpa yapma
durumunda yakit sisteminin hava yapmasina karsi alinacak bir dnlemdir.
Yakit tanklarinin belli periyotlarla temizlenmesi gerekmektedir. Bunun igin
Uzerlerinde bulunan temizleme kapakgiklari da ulasilabilir olmahdir. (Sekil
2.95)
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=
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donis hortu

Sekil 2.95. Yelkenli teknede yakit sistemi

Motorun doénme hareketi bir sanziman ve saft aracihdi ile pervaneye
iletiimektedir. Sanziman bos konumda iken motorun donme hareketi
pervaneye iletiimez. ileri ve tornistan durumunda ise pervanenin déniis yonii
degismektedir. Pervane bu durumlarda suyu ileri ya da geri iterek teknenin

ileri ya da geri hareket etmesini saglamaktadir. (Sekil 2.96)
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Sekil 2.96. Pervane, saft ve kaplin

Sanzimanin ileri ve tornistan hareketlerine ve motorun devrine ise bir gaz
kolu ile kumanda edilmektedir. Yelkenli teknelerde gaz kolu, dimencinin
kolaylikla ulasabilecegi bir pozisyonda olmak Uzere havuzlukta
bulunmaktadir. Ayrica bu bolgede motorla ilgili start ve stop sistemi, bazi

gOsterge ve ikazlarin bulundugu kontrol paneli de mevcuttur.

Yelkenli yatlarda motorun konumu, havuzlukla kabin girigi arasinda yaklasik
olarak giris merdiveninin altindadir. Tez konusu olan ve ortalama boyutlari
12-14 metre arasinda olan yelkenli yatlarda makine bolimu, sadece motorun
icine sigabilecedi buyuklukte bir hacimdir. Ses ve 1s1 yalitimi yapilmig olan bu

bolum ayni zamanda iyi bir sekilde havalandiriimaktadir.

Makinelerin periyodik olarak kontrollerinin ve bakimlarinin yapilmasi
gerekmektedir. Motor calistirlmadan once yapilmasi gereken kontroller
vardir. Yag seviyesinin, sogutma suyu seviyesinin, kayis gerginliginin kontrol
edilmesi ve motorun genel gérinumunun incelenmesi gerekmektedir. Yag ve
filtrelerin degisimi ile kayis ve pompalarla ilgili bazi parcalarin dedisimi ise

motorun yapilmasi gereken periyodik bakimlaridir. (URL-8)

Ayni zamanda ariza durumunda, motora mudahale etme ve bazi pargalar
sokup takma ihtiyaci dogmaktadir. Motor Uzerinde yapilmasi gereken bakim,
onarim ve kontroller igcin makine bolumunun uygun yerlerinden kapakgiklar
aciimahdir. Genelde yapilan uygulama kabin giris merdiveninin agcilabilir
tasarlanmasidir. Bdylece motora 0Onden mudahale edebilme olanagi
saglanmis olmaktadir. Ayrica makine bolumune her iki yandan acgilan
kapaklar sayesinde motorla ilgili ¢alismalar bu yonlerden de
yapilabilmektedir. (Sekil 2.97 ve Sekil 2.98)
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Sekil 2.97. Kabin giris merdiveninin altinda bulunan motor bolimu

Sekil 2.98. Kigalti kamarasindan motora ulasma kapakgiklari

Makine bolimundn aydinlatiimasi da ¢alisma kolayligi saglamaktadir. Ancak
bu aydinlatma daha ¢ok calisma alanlarina odaklanmali ve g6z almayacak
sekilde olmalidir. Bazi bolumler igin seyyar aydinlatma elemanlarinin
kullanimi daha uygundur. Butin bunlara ek olarak sanziman ve saft
birlestiren kaplin ve saft yatagl bdlgesinin de ulasilabilir olmasi 6nem
tasimaktadir. Cunku saft yatagindan kaynaklanan bir sorunda tekne su
almaya basgladiginda, buraya ulagilamamasi durumunun ¢ok ciddi sonuglari
olabilecektir. (Sekil 2.99)

Sekil 2.99. Sanziman ve saft bolimu
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Ayrica makine dairelerinde gikabilecek yangin durumunda otomatik calisan
yangin sondurme sistemleri mevcuttur. Bunlar aleve, dumana ve isiya kargi
duyarli cihazlardir. Otomatik olarak yangin sondirme sistemini devre
sokarlar. (Sertkaya, 2005, syf. 143) Makine bdlimundeki yangina disaridan
mudahale gerektiginde kapaklari agmak, igerideki oksijen miktarini arttirarak
yanginin buyumesine yol agacaktir. Buna engel olmak ve disaridan makine
bolimundn igine yangin sonduricu kimyasallarin sikilabilmesi i¢in yangin

sondurucu delikleri konulmahdir. (Sekil 2.100)

Sekil 2.100. Makine bolimu yangin deligi

Sonu¢ olarak yatlarda makine bdlimleri, motorun ve motorla ilgili diger
donanimlarin  bakim, onarim ve kontrollerinin yapilabilecegi sekilde
tasarlanmalidir. Bununla beraber acil durumlarda her tirli muadahalenin

yapilabilmesine de olanak tanimalidir.

2.3.2. Dis Mekanda Yasam Ve Kullanim Fonksiyonlari ile Donanim

Yelkenli yatlarda dis mekana ait olup seyir ile ilgili donanimlarin bir arada
bulundugu yer havuzluktur. “Motorsailer” lar harig, yelkenli teknelere sadece
havuzluktan kumanda edilmektedir. Diumen ve motor kumanda sistemi,
gOstergeler ve bazi seyir cihazlari ile yelken donanimina ait butiin unsurlar
havuzlukta toplanmistir. Bu nedenle seyir durumunda iken havuzluk, i¢
mekan unsurlarina goére daha ¢ok kullanilan bir yasam alani olmaktadir.
Bununla beraber seyir haricinde de havuzlugun gunluk kullanim yogunlugu
fazladir. Uygun hava sartlarinda yeme-icme, dinlenme ve birlikte zaman

gecirme yeri olan havuzluk, bu amaglar da g6z onunde bulundurularak
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tasarlanmistir. Ancak yelkenli yatin igcinde bulundugu sinifa gére havuzluk

tasarimlari, yerlesim ve boyut olarak farkhliklar gostermektedir.

Bir yasam alani olmayip teknenin kullanimiyla ilgili donanim ve fonksiyonlara
sahip olan guvertede, sirkulasyon ve ¢alisma alanlarinin ergonomik olmasi
gerekmektedir. Yelkenli bir yatta guverte, yanasma-ayrilma (aborda-avara),
demirleme gibi manevralar ile bazi yelken donanimlari ile ilgili olarak
kullaniimaktadir. Bunlar ve benzeri durumlarin haricinde 6zellikle agik deniz

yelken seyrinde zorunlu olmadikga glverteye ¢ikilmamaktadir.

Bu bolumde vyelkenli yatlarin dis mekanlari olan havuzluk ve guvertenin

yapisl ile kullanim 6zellikleri incelenmektedir.

2.3.2.1. Havuzluk

Yelkenli teknelerde havuzluk, diger bir tanimlama ile kokpit, teknenin
kumanda bolumuadur. Genellikle havuzluklar kig Ustiinde yer almaktadir. Bazi
yelkenli tasarimlarinda ise ki¢ alti kamarasinin yukseltisi nedeniyle biraz
daha 6ne alinmigtir. Bu tur tasarimlara center kokpit denilmektedir. (Sekil
2.101)

\

Sekil 2.101. Seyir halinde bir yelkenlinin havuzlugu

Havuzluk uzunyol yelkenli gezi yatlar i¢cin dnemli bir yasam ve kullanim
alanidir. Yelkenli teknelere buradan kumanda edildigi igin seyir halinde en
¢ok kullanilan yer havuzluktur. Bununla beraber limanda ve demir yerinde
gunlik hayatin 6nemli bir kismi da havuzlukta gegmektedir. Havuzluk yemek

yeme, dinlenme ve diger birgok faaliyet i¢in kullaniimaktadir. (Sekil 2.102)
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Sekil 2.102. Dimen sistemi yekeli olan bir yelkenlinin havuzlugu

Dumen pedestali ya da yeke ve makine gaz kumandasi havuzlugun
gerisindedir. Dumen pedestalinin Gzerinde bir dimenci pusulasi bulunmakla
beraber bazi cihazlarin gostergeleri de olabilmektedir. Ayrica pedestal
uzerinde bir tutamak olmalidir. DUmen dolabinin arkasinda da serdimen igin
bir oturak bulunmali ve dimenle arasindaki mesafe ¢ok fazla olamamalidir.
Bu durum bas-ki¢ vurma hareketlerinde serdimenin savrulma mesafesini en
aza indirmektedir. Yalpa hareketlerine kargi da bu oturak iki yana egimli
yapilabilmektedir. Uzun gecislerde tekne elektrikli otopilot ya da ruzgar
dimeni tarafindan idare edilmektedir. Sadece zaman zaman her ikisinin de
kontrol edilmesi gerekmektedir. Uzunyolda havuzluk dumen tutmaktan c¢ok

cevrenin gozlendigi ve yelken trimlerinin yapildidi bir alandir. (Sekil 2.103)

Sekil 2.103. Havuzlugun genel gorinimu

Yelken donanimina ait vingler, kistirmaglar ile bazi makara ve palangalar
havuzlukta bulunmaktadir. Bununla beraber yelken donaniminin iskota,
mandar gibi halatlari havuzluga yonlendirilmistir. Burada amacg guverteye
cikma ihtiyacini en aza indirerek teknenin yelken seyrini devam
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ettirebilmektir. Havuzluktaki butin vinglerin etrafinda yeteri kadar ¢evirme
mesafesi bulunmalidir. Kistirmaglar ve i1skotalar da rahat ulasilip kullanilabilir
yerlerde olmalidir. (Sekil 2.104)

Sekil 2.104. Havuzlukta ving kullanimi

Gezi teknelerinin havuzlugunda, dimen dolabi 6ninde bir yemek masasi
bulunmaktadir. Seyir halinde g¢alismaya engel olmamasi igin katlanabilir
olmasi tercih edilen yemek masalarinin ek depolama alanlari da
olabilmektedir. Havuzlugun iskele ve sancak taraflarinda oturaklar
bulunmaktadir. Oturaklarin uzunluklarinin yatilabilecek 6l¢iide olmasi énemli
bir detaydir. Bu, uzunyolda o6zellikle gece seyrinde kabine girmeden kisa
araliklarla havuzlukta yatmaya imkan tanimaktadir. Ayrica oturaklarin alti
havuzluktan agilacak sekilde depolama alanlari olarak kullanilabilmektedir.
(Sekil 2.105)

Sekil 2.105. DiUmen pedestali 6nunde katlanir yemek masasi

Havuzluklar teknik olarak igine dolan yagmur suyu ve kirillan dalgalari kisa
surede bosaltacak sekilde tasarlanmaktadir. Havuzluga dolan sular
zemindeki firengi delikleri vasitasiyla denize gonderilmektedir. Ayrica kamara
girisinin yuksek yapilmasi da igeri su girisini engellemektedir. Yarig ya da
gezi amagh yelkenlilerin aksine wuzunyol vyelkenli gezi teknelerinin

havuzluklarinin ¢ok buyuk olmamasi gerekmektedir. Bunun baglica sebepleri;
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yaris teknelerindeki gibi havuzlukta ¢ok kiginin ¢alismasina gerek olmamasi,
murettebatin normal gezi teknelerindeki kadar fazla olmamasi, ozellikle uzun
yalpali seyirlerde havuzlukta savrulmayi en aza indirmek, kisa mesafede tum
havuzluk fonksiyonlarina ulasabilmek ve havuzluga dolacak suyun teknenin
dengesini bozmayacak kadar minimum o&lglide tutulmasidir. Seyirde ve
limanda zamanin ¢ogu havuzlukta gectiginden, gines ve yagmur gibi dis
etkenlerden korunmak icin katlanabilir bir tente de yasam konforunun bir
gerekliligidir. Ancak tenteler gorusu ve yelken donaniminin gozle kontrolinu

engellemeyecek sekilde olmalidir. (Sekil 2.106)
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Sekil 2.106. Tente ile yagmura karsi korumaya alinmis havuzluk

Havuzluklar denize dismeyi engelleyecek vardavelalar tarafindan
cevrelenmektedir. Can sali, can simidi gibi glvenlik donanimlari da
havuzluktan kullanilacak sekilde yerlestiriimektedir. Ayrica havuzluga
yonlendirilen halatlar, karmasik bir sekilde ortada bulunmasi takilma riskini
arttirarak tehlikeye yol acabileceginden, havuzluktaki 06zel ceplerine
konulmaktadir. Havuzluk zeminlerinde islakken kaymayi engelleyecek bir
malzeme ya da izgara seklinde bir ahsap taban kullaniimaktadir. (Sekil
2.107)

Sekil 2.107. Havuzluk zemininde bulunan izgara taban
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2.3.2.2. Guverte

Guverte, tekne govdesinin Uzerinde yurinen Ust kismidir. Yelkenli teknelerde
guverte yapisi, Uzerinde bulunan yelken donanimi ve hareket edebilme
ihtiyacl nedeniyle duzlemsel bir yapidadir. Kamara yukseltisi olan davlumbaz
olabildigince algak seviyede tutulmaktadir. Boylece guverte Uzerinde yelken
kullanimi sirasinda rahat bir dolagim alani ve her turld arma donanimi igin

uygun zemin saglanmig olmaktadir.

Guverte Uzerinde, direk ve onu sabitleyen istralya ve ¢carmik ayaklari gibi
donanim ile birlikte birgok sabit parca daha bulunmaktadir. Glvertenin her iki
yanindan bastan kica devam eden ve kipeste hizasinda bulunan vardavela
dikmeleri ile bas ve ki¢ pulpit guvenlik amaclidir. Bas Ustunde irgat ve demir
donanimi bulunmaktadir. Sancak ve iskele tarafinda olmak Uzere, bas
ustinde, orta bolumde ve kig omuzluklarda tekneyi baglama amacgli
kogboynuzu ve babalar yer almaktadir. Hegler, lumbuzlar, manikalar, arma ile
ilgili raylar, makaralar ve yonlendiriciler guverte Uzerinde bulunan pargalardir.
(Sekil 2.108)
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Sekil 2.108. Yelkenli bir teknenin guverte plani

Ozellikle uzunyol teknelerinin demir yerinde iken kara ile irtibatini saglayan
servis botu guvertede tasinmaktadir. Bu botun suya atilmasi ve guverteye
alinmasi igin direkten gelen mandar halatindan ve vinglerden

yararlaniimaktadir.
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Yelkenli bir yatin dis mekanlarindan olan guvertenin kullanimi havuzluga
gore sinirhdir. Guverteye, demirleme, baglanma ve ayriima iglemlerinde,
yelkenle ilgili direk dibinde yapilacak iglerde, servis botunun kullanimi
sirasinda ya da bazi 6zel durumlar haricinde c¢ikilmamaktadir. Ozellikle agik
denizde ve sert havalarda guvertede bulunmak tehlikeli olabilmektedir. Bu
nedenle yelken donanimina ait halatlar, glverteye gikmadan teknenin idare

edilebilmesi i¢in havuzlukta toplanmaktadir. (Sekil 2.109)

Sekil 2.109. Guvertenin genel gérunumu

Ancak vyine de bazi durumlarda seyir halinde guvertede caligmak
gerekmektedir. Bu gibi durumlarda guvertede emniyetle hareket edebilmek
icin bazi tedbirler alinmaktadir. Guvertede vardavelalarin diginda davlumbaz

uzerinde tutamaklar bulunmaktadir. (Sekil 2.110)

Sekil 2.110. Davlumbaz yanlarindaki tutamaklar

Ayrica uzunyol teknelerinde diregin her iki yaninda da vardavelalar
bulunmaktadir. Tum deniz araglarinda oldugu gibi guverte zemini

iIslandiginda kaymayacak bir yapiya sahip olmaktadir. Tik agacindan olan
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guverteler, kaymaz boya ile boyanmis ya da kaydirmaz zemin malzemesi
yapistiriimis guverteler bunun igin uygundur. Ayrica bastan kica, iskele ve
sancak tarafindan uzanan bir emniyet teli bulunmaktadir. Guverteye
cikildiginda bir emniyet kugsami giyilmekte ve bu emniyet teline bir kolon ile
baglaniimaktadir. Boylece guvertede hareket edilebilmekle beraber, denize

digme durumuna karsi bir dnlem alinmaktadir. (Sekil 2.111)

Sekil 2.111. Tik agaci kapli glverte

2.4. iC MEKANDA TASARIMI ETKILEYEN TESISAT, DONANIM VE DIGER
SISTEMLER

Bir ylzer mekanin yasamsal fonksiyonlari kullanicinin her tirli gereksinimini
karsilayabilecek sekilde tasarlanmaktadir. Bunun saglanabilmesi icin gunlik
yasama ait kolayliklar ve konfor unsurlari mekanin iginde bulundugu deniz
ortamina goére dusinllmektedir. Ornekler vermek gerekirse, bir deniz
aracinda yasam ve kullanim alanlarina yonelik elektrik tesisati ve cihazlar,
icinde bulunulan tuzlu ve rutubetli ortamin etkisinde kalmaktadir. Bu nedenle
kullanilan malzeme ve uygulama ydntemi bu ortama uyum saglayacak
sekilde olmalidir. Yelkenli yatlarda kullanim amagli su tesisati ile tuvalet
sistemlerinin galisma sekli ise, bu fonksiyonlarin su seviyesinin altinda kalma
durumu ve teknenin stabilitesinden kaynaklanan nedenlerden 6tira farkli bir
yaplya sahiptir. Ayrica yasam alanlarinin havalandiriimasi, isitilmasi ve
aydinlatiimasi gibi konular da yapisal 6zelliklerden ve kullanim amaclarindan

etkilenmektedir.
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Bu bdlimde, o6zellikle uzunyol yelkenli gezi yatlarinda bulunmasi gereken
alternatif gug¢ kaynaklari, elektrik tesisati ve sistemleri ile su tesisatinin
calisma prensipleri incelenmekte, havalandirma, iklimlendirme ve aydinlatma

sistemleri ile ilgili genel bilgiler verilmektedir.

2.4.1. Elektrik Sistemi

Boyutlari ve kullanim amaci ne olursa olsun neredeyse butun deniz
vasitalarinda elektrik tesisati bulunmaktadir. Motorun ilk hareketini saglayan
mars motoru, demir irgati, bazi vingler ve manevra pervaneleri elektrik ile
calismaktadir. Deniz araglarinin i¢ ve dis aydinlatmalari ile gece seyrinde
gosterilmesi gereken fenerlerde elektrikten faydalaniimaktadir. Bunlarin yani
sira seyir yardimcisi olan bazi elektronik navigasyon cihazlari, telsiz, radar,
otopilot, G.P.S. gibi araclar ile radyo, televizyon, bilgisayar gibi cihazlarin da
elektrige ihtiyaclari bulunmaktadir. Denizde yasami kolaylastiran ve daha
emniyetli hale getirmeyi amaclayan bu tur cihazlar ile elektrik tesisatinin,
tuzlu ve rutubetli bir ortam olan deniz sartlarina karsi bazi 6zelliklere sahip
olmasi gerekmektedir. Zira elektrikli ve elektronik aletlerin en buyuk dismani
rutubet ve tuzlu ortamdan kaynaklanan korozyondur. Bu tlr ortama uygun
olmayan elektrik tesisati ve cihazlar kisa zamanda sorun cikararak denizde
emniyeti tehlikeye atabilmektedir. Bu nedenle deniz vasitalarinda kullanilacak
her tarlu elektrikli ekipmanin, elektroniklerin ve tesisatin deniz sartlarina

uygun olmasi zorunludur.

Tez konusu olan yatlarda kullanilan elektrik akimi dogru akimdir. Genellikle
12 volt dogru akim kullaniimakla beraber, 24 volt dogru akim kullanilan
orneklerde bulunmaktadir. Yatlarda elektrik enerjisinin  depolandigi
akumdalatorler bulunmaktadir. Cesitli ydontemlerle sarj edilen yani doldurulan
akuimulatorler 12 volt ile ¢alisan her turll elektrikli ekipman ile cihaza akim
saglamaktadirlar ve bosaldikga defalarca sarj edilebilmektedirler.
AkUmdalatorlerin sayisi ve kapasitesi tamamen teknede kullanilan elektrikli
cihaz ve ekipmanin toplam gereksinimine baglidir. Gunlik ortalama elektrik
harcamasindan yola c¢ikilarak yapilan bir elektrik bilangosuna gore
akumulatorlerin kapasitesi bulunmaktadir. Akimdulatérler motora yakin bir
yerde bulunmaktadirlar. Ayrica ¢ok agir olduklarindan teknenin stabilitesi
nedeniyle omurga hattina yakin, mamkun olan en algak konumda olmalidirlar
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ve bakimlari i¢in ulagilabilir olmalari gerekmektedir. Akimdulatérler iki gruba
ayrilmaktadir. Bir grup sadece motorun calistirlmasini saglayan mars
motorunun kullanimi igindir. Diger grup ise bunun disinda her turla kullanima
yonelik servis akuleridir. Her iki grup da birlikte veya birbirinden bagimsiz
kullanilabilmektedir. ~ Yatlarda  otomotivde  kullanilan  akumulatorler
kullanilabilmektedir. Ancak deniz sartlari igin tasarlanmis akulerin tercih
edilmesi daha uygun bulunmaktadir. Genel olarak dogru akim kullanilan
yatlarda ayrica 220 volt alternatif akim tesisati da olabilmektedir. Alternatif
akima televizyon, bilgisayar, bazi mutfak araglari, elektrikli el aletleri gibi 220
volt alternatif akim ile ¢alisan arag¢ ve cihazlar igin gerek duyulmaktadir. Bu
akim karadan kablo baglantisi ile alinabildigi gibi, akimulatérlerden de 220

volt alternatif akim elde etmek mimkunddr.

2.4.1.1. Giic Kaynaklari

Yatlarda kullanilan ¢ok sayidaki elektrikli alet, cihaz ve ekipman igin ihtiyag
duyulan enerjiyi depolayan akumulatorlerin, bu harcamalar sonucu tamamen
bosalmadan bir enerji kaynagi tarafindan doldurulmasi gerekmektedir. Clnk
akulerin tamamen bosalmasi, sistemin tamamen c¢Okmesi anlamina
gelmektedir ve akulerin dmru agisindan da ciddi sakincalari bulunmaktadir.
Her ne kadar bir yelkenli teknenin elektrige muhta¢ olmadigi dusltnulse de
gunumuzde o6zellikle seyir yardimcisi ekipman ve cihazlarin yoklugu bir ¢ok

soruna neden olacaktir.

AkUimulatorler limanda ve acgik denizde c¢esitli yontemlerle sarj
edilebilmektedir. Bunlardan biri motor Uzerinde bulunan alternator ile akulerin
doldurulmasidir. Motor akulerden aldigi elektrik enerjisiyle ilk hareketini
sagladiktan sonra, calistigi surece alternator vasitasiyla akuleri sarj etmeye
baslar. Yelkenli yatlarda uzun yelken seyirlerinde akuilerin doluluk oranlarinin
azalmasi durumunda periyodik olarak motor calistinlip  akiler
doldurulabilmektedir. (Payne, 1998) (Sekil 2.112)
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Sekil 2.112. 12 volt marin akimulatér

Diger bir enerji kaynagi ise gunes panelleridir. Glines panelleri, 6zellikle
gunesin bol oldugu tropikal kusakta yapilan seyahatlerde hem seyirde hem
limanda c¢evreci ve sifir maliyetle enerji elde etmenin bir yoludur. Ginimuzde
teknelerde c¢okga kullanilan paneller Ozellikle yelkenli tekneler igin ¢ok
uygundur. (Wing, 2006, syf. 198) Ancak tek bir enerji kaynagl her zaman
yeterli olmamaktadir. My Chance isimli katamaran govdeli teknesiyle dunya
turu yapan Sir glines panelleri ile ilgili sunlari yazmigtir. “235 watt lik alti adet
gunes panelinin gunduz Urettigi elektrikle sarj etigimiz toplam 415 amperlik 3
aku, aslinda tum elektrik ihtiyacimizi karsilayabilir. Fakat yelken seyrinde
oldugumuzdan gunes panellerinin yarisindan tam randiman alamiyoruz.
Uzerine gblge duslyor. Hal bdyle olunca ister istemez 1-2 saat motor
cahstirlyoruz.” (Sur, 2013, syf. 70) Buradan panellerin tekne Uzerindeki
yerinin dnemi de ortaya ¢ikmaktadir. My Chance teknesinde glines panelleri
davlumbaz Uzerinde sancak ve iskele taraflardadir. Cogu yelkenli teknede ise
paneller ki¢ tarafta havuzlugun en arka bélimundeki konstriksiyon Uzerinde
bulunmaktadir. (Sekil 2.113)

[ P

Sekil 2.113. Teknenin kig tarafina yerlestiriimis glines panelleri

Ruzgar jeneratorleri ile gece ve gunduz, seyirde ve limanda ruzgardan

yararlanarak enerji elde edilebilmektedir. Glines panellerinin yetersiz kaldigi
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kapall havalarda ve gece, alternatif bir enerji kaynagi olan riizgar jeneratorleri
yine yelkenli tekneler igin ¢ok uygundur. (Wing, 2006, syf. 208) (Sekil 2.114)

Sekil 2.114. Gunes panelleri ve ruzgar jeneratoru

Bunlarin disinda ana makinanin buylk olmasi ve ¢ok yakit harcamasi
durumuna karsi, daha kuguk kuvvette bir jenerator ile de elektrik elde etmek
mimkindir. Ozellikle bu jeneratoriin el ile calistirilabilir olmasinin biyuk
faydalari bulunmaktadir. Eger limandan ya da marinadan sehir cereyani alma
imkani varsa, uygun bir kablo araciligi ile tekneye alinan 220 volt alternatif
akim, redresor denilen cihaz vasitasiyla 12 volt alternatif akima cevrilerek
akumulatorlerin sarj edilmesi saglanmaktadir. (Sekil 2.115)

mﬂ victron energy
=

oot curun

centaur
battery charger

Sekil 2.115. Redresor

Ayrica seyir halinde ya da karadan 220 volt alternatif akim alinamadigi
durumda, ihtiyac halinde akimulatorlerden aldigi 12 volt dogru akimi 220 volt

alternatif akima geviren invertér denilen cihazlar mevcuttur. (Sekil 2.116)
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Sekil 2.116. invertor

Burada bahsedilen cihazlarin karada da kullanilanlari bulunmaktadir. Ancak,
denizde kullanilacak olanlar daha pahali olmakla beraber deniz ortaminda
kullanima gore tasarlanmig drtnlerdir. Denizde birgok ekipmanda oldugu gibi
elektrik ve elektronik konusunda da uygun malzemenin kullaniimasi

onemlidir.

2.4.1.2. Elektrik Panolari ve Kablolar

Yatlarda tum elektrikli cihazlarin bir sigortasi bulunmaktadir ve butin

sigortalar bir panel Gzerine yerlestiriimistir. (Sekil 2.117)
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Sekil 2.117. 12 volt otomatik sigorta paneli

AkUmulatorlerden gelen elektrik akimi dnce bir ana salterden gegmektedir ve
oradan sigortalarin bulundugu panoya yonlendiriimektedir. Ana salter kapali

iken teknedeki higbir cihaza elektrik akimi gitmemektedir. Ana salter acik
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konumda iken, drnegin telsiz kullanilmak istenirse, 6nce panodan telsize ait
sigorta acllip sonra telsiz Uzerindeki agma kapama dugmesi ile cihaz
calistirlmaktadir. Yani sadece bir ana sigorta vasitasiyla tum elektrikli
cihazlar ve aletler kullanilir hale gelmemektedir. Bunun sebebi sigortalar
vasitasiyla cihazlari korumakla beraber, elektrik arizalarinin kaynagini
hemen tespit edebilmektir, ama asil neden guvenlik amaghdir. Zira yangin bir
deniz araci igin en buyuk tehlikedir ve tekne yanginlarinin buydk bolimandn

kaynagi elektrikle ilgili nedenlerdir.

Elektrik panolarindaki sigortalarin farkh cesitleri bulunmaktadir. Hepsinin
amaci gereginden fazla amperde akim gectiginde devreyi kesmektir. Bu
nedenle her cihaz igin o cihazin ihtiya¢ duydugu kadar akim gegmesine izin
verecek amperde sigorta konulmaktadir. Ornedin 20 amperlik bir giicle
calisan otopilot icin 20 - 25 amperlik bir sigorta konulmaktadir. Sigortalarin
atmasi durumunda degistirilen tipleri bulunmakla beraber, gunimuizde en
kullanigh olanlari otomatik sigortalardir. Otomatik sigorta anahtarlari
attiklarinda tekrar devreye alinabilmektedirler. Elektrik panolarinda 12 volt
dogru akim ve eger varsa 220 volt alternatif akim sigortalari ayri ayridir.
Ayrica panolarda akUmulatorlerin sarj durumlarini, voltajlarint ve o an
harcanan ya da depolanan elektrigi gosteren ampermetre, voltmetre gibi

goOstergeler de bulunmaktadir. (Sekil 2.118)

Sekil 2.118. 12 ve 220 volt otomatik sigortalar ve gdstergeleri

Ana salter ve sigorta paneli tekne iginde navigasyon masasi yakininda
bulunmaktadir ve bir ariza durumunda rahat mudahale edilebilecek sekilde
olmasi gerekmektedir. (Sekil 2.119)

157



Sekil 2.119. Ana salter

Deniz vasitalarinda kullanilan elektrik kablolari 6zel kablolardir. Rutubet ve
tuzdan etkilenmemesi ve Ozellikle baglanti yerlerinden korozyona
ugramamasi igin bakir kablolarin Uzerleri kalay ile kaplanmaktadir. Belli
standartlar yerine getirmesi gereken marin kalayli kablolarin dig kaplamalari
da yanmayi geciktirici 6zellikte olmaldir. Elektrik tesisatinda kullanilacak
kablolarin Uzerinden gegecek akima uygun kesit alanina sahip olmasi
gerekmektedir. Aksi taktirde isinan kablolar yangina neden olmaktadir.
Ayrica biatin ek ve baglanti yerlerinde deniz sartlarina uygun nitelikte
paslanmaz ve korozyona ugramayan malzemeler kullaniimaktadir. (Sekil
2.120)
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Sekil 2.120. Kalay kapl marin kablo

Elektrik tesisatinda kablolama ve sigorta panelleri mumkun oldugunca deniz
seviyesinden yuksekte yapiimahdir. Clinkd daha rutubetli bir ortam olan
sintine seviyesi elektrik tesisati i¢cin uygun degildir. Ayrica teknenin su almasi
durumunda algak seviyedeki tesisat daha gabuk etkilenebilecek, ¢alismakta
olan sintine pompalarinin durmasina sebep olabilecektir. Bununla beraber
Ozellikle uzunyol seyri yapacak teknelerde seyir sirasinda karsilasilabilecek
bir ariza durumunda muadahalenin zorlugu nedeniyle bazi 6nemli elektrik
hatlari ¢ift tarafli gekilebilmektedir. Boyle bir tesisat sisteminin maliyeti ylksek
olsa da ariza durumunda tamir etmek yerine diger hatti devreye almak
guvenilir bir yontemdir. Yatlardaki elektrik tesisatinin bir semasi bulunmalidir
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ve i¢ tasarim ariza durumunda tesisata rahat ulasilabilecek ve ¢alisilabilecek

sekilde yapilmalidir.

2.4.2. Su Tesisati ve Donanimi

Butun deniz araglarinda oldugu gibi yatlarda da bir su tesisati bulunmaktadir.
Teknenin boyutlarina gére kapasitelerinde farkliliklar gosteren, basit veya
daha karmasik yapida su tesisatlari vardir. Yatlardaki su tesisati, temiz su
yani kullanma suyu ve pis su yani atik su tesisati olarak ikiye ayriimaktadir.
Teknelerde su tesisatl, temiz ve pis su tanklari, baglanti elemanlari,
hortumlar ve borular, su pompalari, musluklar, vanalar gibi donanimi ve
elemanlar icermektedir. Bununla beraber teknelerin guvenligi ile ilgili olarak
bir sintine suyu bosaltma donanimi bulunmaktadir. Teknelerin acil bir
durumda icine giren suyu tahliye etmek icin kullanilan elektrikli, otomatik ve

manuel sintine pompalari vardir. (Sekil 2.121)

manuel sitnti'net éu icankll( y tatl UG
pompasi tesisati  dolum kapag atl sumusiugu tuvalet desarji
deniz suyu muslugu =) = depo havalandirma

J

elektrikli sintine
pompasi tesisati

“motor egzoz cikisi

sudeposu
motor sugirisi  kuzine eviye gideri

Sekil 2.121. Yelkenli teknede genel su tesisati

Tez galismasinin bu béliminde yatlarda su tesisati konusu, temiz ve pis su
tesisati, WC ve dus sistemleri ile sintine suyu tesisati basliklari altinda
incelenmektedir. Su tesisatinin ¢alisma sekli ve donanimin elemanlarinin

montajlari ile ilgili teknik detaylar da verilmektedir.
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2.4.2.1. WC ve Dus Sistemler

Yatlarda kullanilan klozet ve dus sistemlerinin farkl bir galisma yapisi vardir.
Tuvaletin kullanildiktan sonra desarj edilebilmesi ve temizlenebilmesi igin
konutlarda oldugu gibi yergekiminden faydalanmak pek mumkuin degildir. Bu
nedenle tekne tuvaletlerinde manuel ya da elektrikli bir pompa yardimi ile
atiklar desarj edilmektedir. Yatlarda kullanilan klozetlerin ¢alisma sekli
soyledir; dnce pompa yardimi ile klozetin deniz suyu giris hortumundan bir
miktar su c¢ekilmektedir, tuvalet kullanildiktan sonra atiklar yine
pompalanarak pis su tankina ya da direkt denize gdnderilmektedir. Ancak, bu
islemden 6nce pompa Uzerindeki ve ayni zamanda tuvalet giris ve c¢ikis
hortumlari Uzerindeki vanalar agiimakta, tuvalet kullanildiktan sonra bu
vanalar kapatilmaktadir. (Sekil 1.122 ve Sekil 2.123)

Sekil 2.123. Tuvalet giris ve desarj vanalari

Teknelerde, Ozellikle yasam alanlarinin gbévde icinde oldugu yelkenli
teknelerde klozetler deniz seviyesine yakin bir konumda bulunmaktadir. Eger
tekne tuvaletin oldugu tarafa bayllmis vaziyette seyrediyorsa klozetin
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denizden gelen su ile dolup tagsmasina ve teknenin icine su girmesine neden
olmaktadir. Bu duruma oOnlem olarak klozetin denizle baglantisi olan
hortumlari deniz seviyesinin Uzerine c¢ikariimakta ve sifon yapmasini
engellemek icin en ylksek yerine bir hava tapasi konulmaktadir. (Sekil 2.124
ve Sekil 2.125)

Anti sifon tertibati
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Sekil 2.125. Antisifon tertibati detayi

/

Boylece tekne bayllarak ya da yalpa yaparak seyretse de klozetten su
girmesi engellenmektedir. Ancak, vanalarin 6zellikle seyir halinde kapall
tutulmasi emniyet acgisindan onemlidir. Tuvalet tesisatinin gececedi yerler,
vanalara ulasim ve el ile mudahale igin yeterli alan i¢ mekan tasarimi
asamasinda g6z onunde bulundurulmalidir. Zira yanlis uygulanmis tuvalet
tesisatlari nedeniyle zor durumlar yasayan hatta batan teknelerin oldugu
bilinmektedir. (Calder, 1996, syf. 365-366-367)
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Tuvalet atiklari istege bagli olarak U¢ yollu vanalar aracilidi ile pis su
tanklarina ya da direkt denize gonderilebilmektedir. Agik denizde seyir yapan
bir teknede atiklarin pis su tankina gondermeden denize pompalanmasi daha
cok tercih edilmektedir. Pis su tanklarinin, eger hacimleri teknenin dengesini
bozacak kadar fazla dedilse, deniz seviyesinin Uzerinde monte edilmesi
ayrica bir pis su pompalama sistemi ihtiyacini da ortadan kaldirmaktadir.
(Sekil 2.126)

Atik su cekme kapagi
. ‘// Hava

8 / tapasi

' 3yolluvana )

Tank
havalandirmasi

Maksimum
bayilma agisi

Deniz suyu
seviyesi
. klozet
Atik su desarji o iy
Lq

Deniz suyu girisi

Sekil 2.126. Pis su tesisatinin ¢alisma sekli

Buraya kadar aktarilan sabit klozetler yerine karavanlarda da kullanilan
kendinden pis su haznesi bulunan seyyar tuvaletler de mevcuttur. Bu
tuvaletlerin icinde temiz su bulunan Ust haznesine koku Onleyici ve atiklar
ayristirici 6zel bir kimyasal konulmaktadir. Alttaki pis su haznesi dolunca
bosaltim yapilmaktadir. Bu tur tuvaletler daha ¢ok alan kaybi istenmeyen

klguk tekne tasarimlarinda kullaniimaktadir. (Sekil 2.127)

Sekil 2.127. Karavanlarda da kullanilan seyyar klozet

162



Yatlardaki dus sistemlerinde de su depolarindaki suyun pompalanmasi s6z
konusudur. Dus hortumu havuzlukta ve tuvalet kabininde bulunmaktadir.
Havuzlukta kullanilan sular dogrudan denize gitmektedir. Ancak, tuvalet
kabinindeki dusun atiklari zemin altindaki 6zel boslukta toplanmakta ve
buradan disari pompalanmaktadir. Bazi teknelerde ise dus atik sulari sintine
sularinin biriktigi yere yonlendiriimekte ve buradan sintine pompasi araciligi
ile disari pompalanmaktadir. Ancak, bu yontemin bazi sakincalar

bulundugundan tercih edilmemelidir.

2.4.2.2. Temiz Su, Pis Su Tesisati ve Pompalari

Batln deniz araglarinda oldugu gibi yatlarda da tath su en 6nemli ve hayati
gereksinimlerin basinda gelmektedir. Ozellikle okyanus asiri uzunyola
¢ikacak bir teknede kullanma ve igme suyunun onemi tartisilamayacak kadar
hayati bir konudur. Bu nedenle uzun yol teknelerinde su tesisati ve donanimi
hem kapasite hem de teknik olarak normal bir gezi teknesine nazaran

farklihklar gostermektedir.

Temiz su tanklari, plastik ya da paslanmaz celik malzemelerden yapilan
depolardir. Su tanklarinin kapasiteleri, teknede yolculuk edecek kisi sayisi,
yapilacak en uzun seyahat suresi ve kisi basi gunlik harcama miktarindan
cikilarak belirlenmektedir. Bu kapasite uzunyol teknelerinde, ayni
boyutlardaki bir tekneye oranla daha fazla olmaktadir. Genel olarak deniz
araglarinda su tanklarinin yeri ise, teknenin dengesi agisindan mumkun

oldugu kadar algakta ve omurga hattina yakin olmalidir.

Bir uzunyol teknesinde su ihtiyaci iki ayri depodan kargilanmahdir. Yani 400
litre su tasimasi gereken bir teknede 400 litrelik bir depo yerine, iki adet 200
litrelik depo bulunmalidir. Ve yine denge agisindan bu iki depodan biri sancak
digeri iskele tarafta olmalidir. Birbiriyle baglantisi olup, c¢ikislari vana ile
kapatilabilmelidir. Depolarin ayri olmasinin nedeni, bir ariza durumunda ¢ok
degerli olan suyun tamaminin sintineye bosalarak ziyan olmasini
engellemektir. Uzunyol teknelerinde depolardan biri surekli kapali tutulmakta,
digeri yariya geldiginde dolu olan acgilarak depolar esitlenmektedir. Bu iglem
depolardan biri tamamen bosalana kadar devam ettiriimektedir. Bdylece hem

teknenin dengesi, hem de suyun ekonomik harcanmasi saglanmis olup su
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kaybi da engellenmektedir. Su depolarinin vanalarini kullanarak yapilan bu
islemin yol boyunca rahat uygulanabilmesi igcin i¢c mekan tasarimi yapilirken

uygun calisma alani ve ulasilabilirlik saglanmalidir. (Calder, 2001, syf. 216)

Mardek adl teknesiyle diinya turu yapan Oge ise uzun yolda su depolarinin
kullanimi konusuna su sekilde yaklasiyor, “Teknede bulunan 120 litrelik tath
su tankina ilaveten, ne olur ne olmaz diye 70 litrelik bir su tanki daha
koydum. Eger tanklardan biri sorun ¢ikarirsa digerini kullanabilmek igin her iki
tanki vanalar araciligiyla birbirinden ayirdim. Birindeki su bitince vanalari

acip digerini devreye sokuyorum.” (Oge, 2006, syf. 72)

Su depolarinin dolum kapaklari guvertede bulunmaktadir ve bir de deponun
hava yapmasini engelleyen hava cgikiglari vardir. Ayrica su depolarinin i¢
yuzeylerinin temizligi icin yapilmig kapaklar bulunmaktadir. Bu kapaklara da
ulasilabilirlik énemlidir. (Mate, 1985, syf. 264) Depolardaki suyun seviyesi
bazi elektrikli gostergeler araciigiyla takip edilebilse de ariza ve yanilma
ihtimallerine karsi manuel gdézlemleme yontemleri tercih edilmektedir. Tath su
depolarindaki su, hortumlar ile borular tarafindan kuzinedeki ve tuvaletteki
musluklara aktarilmaktadir. Ancak depolarin seviyesi algakta kaldigi icin bu
aktarim pompalar vasitasiyla yapiimaktadir. Su pompalari elektrikli ve
manuel olmaktadir. Elektrikli su pompalari bir basing sensoru sayesinde
musluk vanasi acildiginda calismaya baslamaktadir. Manuel olanlar ise

ayakla pompalama yapilarak kullaniimaktadir. (Sekil 2.128)

Sekil 2.128. Elektrikli su pompasi ve filtresi
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Uzunyol teknelerinde ariza yapma ihtimallerine karsi elektrikli pompalar
yerine ayni zamanda ekonomi de saglayan manuel su pompalari tercih
edilmektedir. (Mate, 1985, syf. 264) (Sekil 2.129)

3
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Sekil 2.129. Manuel su pompasi

Ozellikle uzunyol teknelerinde tatll suyun ¢ok ekonomik bir sekilde
harcanmasi gerekmektedir. Sebze, meyve ile bulasik yikamada ve bazi
yemeklerin yapiminda deniz suyu kullaniimaktadir. Bu nedenle tekne
karinasinda bulunan bir su girisinden pompa yardimiyla deniz suyu
kuzinedeki musluga aktariimaktadir. (Howard, 2000, syf. 104) Ayni zamanda
eviye ve lavabolardaki atik sular tekne karinasindaki gider deliklerinden disari
verilmektedir. Teknenin karinasindaki bu su girisi ve tahliye delikleri vanahdir.
Zira tekne bayildiginda ya da yalpa yaparken eviye ve lavabolardan tekneye
deniz suyu girmesi sd6z konusudur ve seyir sirasinda bu gider vanalari
kapatilmaktadir. i¢ mekan tasarimi yapilirken bu vanalara da kolay
erisebilmek ve tamirat yapabilmek icin alan dusunulmelidir. Ayrica
depolardaki suyun tekne igcindeki dagilimi igin de bir su dagitim sebekesi
bulunmahdir. (Sekil 2.130)
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Yatlarda su ihtiyacini karsilamak Uzere deniz suyundan tath su elde etmeye
yarayan sistemler bulunmaktadir. Su yapici denilen cihazlar ters ozmos
yontemiyle galismaktadirlar. Tapkag ozmosun tarifini soyle yapmaktadir. “Bir
sivinin, yari gegirgen bir zarin bir yanindan diger yana gecerken igindeki
¢6zinmUs maddelerin gegemeyerek ayni tarafta kalmasina ozmos denir. Bu
gecisi saglayan ozmotik basingtir ve ¢ozeltinin zayif oldugu taraftan gugli
oldugu tarafa geg¢mesini saglar.” (Tapkag, 1990, syf. 59) Tath su yapici
cihazlar, ozmotik basinci yenecek bir basingla ve bu gecisin ters yonde
(gucli ¢ozeltiden zayifa) gerceklesmesiyle calismaktadir. Buna da ters
ozmos denilmektedir. Su yapicilar temelde basit bir mekanizmaya sahiptir.
Belirli araliklara degisimi gereken filtreleri ve yuksek basing pompalari
bulunmaktadir. Kapasiteleri saatte Uretilen tath su olarak c¢esitlidir. Ancak,
pahali cihazlardir ve insan vicudu icin gereken mineraller de filtre
edildiginden suya bazi mineral tabletleri konulmasi gerekebilmektedir. (Sekil
2.131)

Sekil 2.131. Tath su yapici

Sicak su gereksiniminin de su borularinin motor sogutma sisteminden ya da
bir su isiticisindan gegirilerek saglanmasi mumkindur. Ancak, genellikle
tropikal kusakta seyir yapan ve tez konusu olan yatlarda sicak su kullanimi
cok elzem degildir. (Sekil 2.132)

Sekil 2.132. Su isitic
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Teknelerin tuvalet sisteminden kaynaklan atiklar ise 6zellikle marinalarda,
limanlarda ve demir yerlerinde denize desarj edilmemektedir ve pis su
tanklarina depolanmaktadir. Daha sonra uluslararasi kuralar geregi belli
mesafelerin disinda acgik denize ya da marinalardaki bosaltim sistemleri
vasitasiyla bosaltiimaktadir. Pis su tankinin bogaltimi da yine karinadaki bir

giderin vanasinin agilmasi ile yapiimaktadir. (Sekil 2.133)

Sekil 2.133. Pis su tanki ve pompasi

“Teknelerimizde yeterli kapasitede bir pis su tanki bulunmasi geregi artik
tartisiimaz. Pek ¢ok ulkede pis su tankinin agik denizde bosaltiimasi bile belli
kurallara baglanmaktadir. Ornegin teknenin en yakin kara pargasina belli bir
uzaklikta olmasi ve belli bir hizla seyrediyor olmasi istenmektedir. Bu
durumda tankin bosaltilabilmesi icin tek yol, liman iginde teknenizden

vakumlu bir sistemle gekilmesidir.” (San, 2000, syf. 62)

2.4.2.3. Sintine Tesisati ve Pompalari

Teknelerde su tesisati konularina dahil edilebilecek ancak, bir guvenlik
unsuru olan sintine tesisati ¢ok blyidk énem tasimaktadir. Sintine tesisati
teknenin su almasi durumunda devreye alinarak bu suyun bosaltilmasini
saglamaktadir. Bir tekne kaza halleri disinda karinaya agilan su giris ve
cikiglari ile motor saft yataklarindaki sorunlardan da su alarak batma tehlikesi
gecirebilmektedir. Tekneye giren su, ozellikle tasarlanan sintinenin en derin
yerinde toplanmaktadir. Burada sintine pompalari ve hortumlari
bulunmaktadir. Buraya toplanan su elektrikli ya da manuel pompalar ile
tahliye edilmektedir. (Sekil 2.134 ve Sekil 2.135)
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Sekil 2.134. Elektrikli sintine pompasi

Sekil 2.135. Elektrikli sintine pompalarinin montaiji

Yaygin olarak kullanilan elektrikli pompalarinin ¢esitli su bosaltma
kapasiteleri bulunmaktadir. Ariza yapma ya da ttkanma durumunda devreye
alinabilecek ikinci ya da Uguncu bir pompa ile yedek pompalar ozellikle
uzunyol tekneleri icin oncelikli bir gereksinimdir. Bununla beraber yine bir
ariza durumu ya da giren suyun akullere ve elektrik tesisatina ulasmasi ve
sistemin ¢dkmesi durumunda manuel pompalara da ihtiya¢ duyulmaktadir.
Elle calisan bu pompalarin biri havuzlukta olacak sekilde en az iki adet

olmasi uzunyol tekneleri i¢in tavsiye edilmektedir.

“Elektrikli sintine pompalarinin yani sira mekanik pompalarin da teknemizde
bulunmasinin hakli gerekgeleri vardir. Ornegin teknenin énemli oranda su
aldigi durumlarda genelde elektrik sistemi ve akiler devre disi
kalabilmektedir. Ayrica teknenin havuzluguna vyerlegtiriimis bir mekanik
pompa sizin yoklugunuzda, érnegin tekneniz marinada bagh iken bir aksilik
oldugunda, bir gorevlinin veya iskele komsularinizdan birinin hemen
mudahale edebilmesine imkan saglar.” (San, 1997, syf. 34) (Sekil 2.136)
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Sekil 2.136. Manuel sintine pompalari

Ayrica sintineye giren suyun seviyesi yukselince devreye girerek pompalarin
calismasini saglayan otomatik sistem sayesinde, teknede kimsenin olmadigi
durumlarda da suyun tahliye edilmesi mimkin olmaktadir. (Calder, 1995,
syf. 417) (Sekil 2.137)
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Sekil 2.137. Otomatik elektrikli sintine pompasi ve seviye sensoru

Batin deniz araglarinda oldugu gibi yatlarda da sintinenin temiz tutulmasi
onemlidir. CuUnklU burada olusabilecek pislikler sintine pompalarini
tikayabilmekte ya da bosaltimi  yavaslatabilmektedir.  Sintinenin
temizlenebilmesi, pompalarin bakimlarinin ve onarimlarinin yapilabilmesi igin

bu bdlgeye de kolay ulasilabilinmelidir.

2.4.3. Havalandirma Sistemleri ve Elemanlari

Rutubetli deniz ortaminda bulunan teknelerin i¢ hacimlerinin havalandiriimasi
ve icerideki nemin giderilmesi yasam konforunu etkileyen o6nemli bir
unsurdur. “Rutubetli olarak nitelendirilen ortam %70 mutlak nem seviyesinde
baslar ve kabindeki nem %100 seviyesine eristiginde soguk ylzeylerde nem
yogunlasmasi olusur” (Varici, 2004, syf. 68) Sizdirmaz bir yapiya sahip olan
deniz araclarinin ic mekanlari, kapali kaldiklari ve temiz hava
sirkllasyonunun saglanamadigi durumlardan olumsuz ydnde etkilenmektedir.
ic hacimde kiiflenmeler, kéti kokular olusmakta, nemden dolaplarda bulunan
yiyecek, giyecek ile mekandaki tekstil Grtnleri ve beraberinde bazi arag gereg

169



ile cihazlar da etkilenmektedir. Variciya gore teknelerdeki elektronik ve
elektrikli cihazlar rutubetten soyle etkilenmektedir, “Calisan bu cihazlar kiguk
veya blyuk miktarlarda isi Uretir. Uzerinden akim gegen baglanti elemanlari
da 1sI Uretirler. Seyirden gelip teknemizi kapattigimizda aniden soduyan
ortamda bu cihazlar ve baglanti elemanlar Gzerinde nem yogusmasi olusur.”
(Varici, 2004, syf. 69) Saghk acisindan da 6nem arz etmekle beraber
havalandirma, rutubetten kaynaklanan bir¢ok arizanin da basindan 6ndne

gecilebilmesi icin dikkate alinmasi gereken bir konudur.

Yelkenli teknelerde havalandirma guverte ve davlumbaz Uzerinde bulunan
he¢ (hatch) denilen kapaklar, bordalarda ve daviumbazin yanlarinda bulunan
lumbuz denilen pencerelerin aciimasiyla dogal olarak saglanmaktadir.
Heclerin acilma yonu ya da ruzgarin estigi yone bagli olarak, iceriye taze
hava alinmakta veya disarida olusan algak basing sayesinde i¢ mekandaki
hava disari gekilmektedir. Yeterli havalandirmanin yapilabilmesi i¢cin uygun
miktarda ve ebatta he¢ ve lumbuzun bulunmasi gerekmektedir. Ozellikle
bastan kica kadar hava sirkilasyonunun ve her bolmeye taze hava
ulasabilmesinin saglanabilmesi i¢in he¢ ve Ilumbuzlar uygun vyerlere
konulmalidir. Ancak, he¢ ve lumbuzlarin havalandirmanin yani sira i¢ hacmin
dogal 1sik ile aydinlatilmasi gibi islevleri de oldugundan, her iki iglevin de
yerine getirilebilecegi en uygun yer bulunmalidir. (Sekil 2.138, Sekil 2.139,
Sekil 2.140)

Sekil 2.138. Hecler ve manikalarla hava sirkilasyonu
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Sekil 2.140. Lumbuz

Dogal havalandirmayla ilgili Boro’nun oOnerisi soyledir. “Acilir lumbuzlar,
kuzine, tuvalet, kamaralar Uzerinde manikalar, kaportalar igeride hava
akimina yardimci olurlar. Bilhassa bas kaportaya takilan, ince naylondan
yapiimisg, yarim balon bi¢imindeki manika, (wind scoop) hele demir Gzerinde,
en sicak ve ruzgarsiz gunde dahi, kamara iginde serin bir hava akimi saglar.”
(Boro, 2002, syf. 356) (Sekil 2.141)

Sekil 2.141. Wind scoop
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Uzunyol yelkenli teknelerinde slrekli teknede bulunuldugundan dogal
havalandirma devamli yapilmaktadir. Seyir haricinde ise tekne blyuk oranda
demirlemis durumda bulunmaktadir. Demirli tekneler her zaman burunlarini
rizgara cevireceklerinden havalandirma elemanlariyla ilgili tasarim
asamasinda bu durum da goz onunde bulundurulmalidir. He¢ kapaklarinin
acihs yonu konusunda ise Ozellikle bas Ustu heginin kig tarafa dogru agilmasi
bas tarafa dogru acilmasindan daha uygun olmaktadir. Cunku bas tarafa
acllan heclerin serpintili havalarda iceri hava ile birlikte su almasi da so6z
konusudur. Ayrica kiga dogru agilan hecler buyuk ¢ogunlugu kigtan gelen
ruzgarlarla yapilan dinya seyahatlerinde seyir halinde iken havalandirmanin

daha iyi yapiilmasini saglamaktadirlar.

Seyirde veya limanda yagmur yagmasi durumunda ve sert hava sartlarinda,
tekneden bir sudreligine ayriima ya da karaya alinip daha uzun sureli
beklemelerde ise he¢ ve Ilumbuzlar kapatiimakta bdylece teknenin
sizdirmazlidi ve emniyeti saglanmaktadir. Bu durumlarda ise teknenin
havalandiriimasi manika denilen ve guverte Uzerinde bulunan donanim ile
saglanmaktadir. Manikalar ruzgari igeriye alip serpinti ve yagmur sularini
iceriye almayacak bir dizenege sahiptirler. Ayrica, ruzgara gore istenilen
yone cevrilebilen bir yapilari vardir. Ozellikle tekne uzun siire kapatilarak
birakilacak ise manikalar i¢ hacmin havalandiriimasini saglamaktadirlar.
Ancak manikalarinda ¢ok sert havalarda igeriye su alma ihtimallerine kars! bir
emniyet kapaklari ya da tapalari bulunmalidir. Ayrica manikalar he¢ ya da
lumbuz konulamayan durumlarda, makine dairesi ve ambarlar gibi bolmelerin
havalandiriimasinda da kullaniimaktadirlar.

“Tekne ekibini olusturan her kisi icin dakikada 0,3 m® daha iyisi, 0,4 m®

havaya ihtiya¢ vardir. Bu ihtiyaci gidermek icin Stephens kardeslerin 1930
yiinda insa ettikleri ‘Dorade’ adli yawl armali teknedeki ¢6zUm hala
glnceldir. Yontem iyi, efektif ve surekli havalandirma saglamaktadir. Gerekli
taze hava kamara igine iletilir. Kotu havalarda sistem su ile havayi ayirir;
havay! iceri suyu disari gonderir.” (San, 2001, syf. 52) (Sekil 2.142 ve Sekil
2.143)
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Sekil 2.143. Dorade kutusunun galisma sistemi

Ayrica he¢ kapaklarina monte edilen, gunes enerjisiyle g¢alisan bir fana sahip
manikalar bulunmaktadir. Bu fanli manikalar gundiz surekli cgalisarak
icerideki nemli havayi disari atmaktadir. Yinede bir tekneyi uzun sure kapall
birakmaktansa, belli araliklarla tim heg¢ kapaklarinin ve lumbuzlarin agilarak

havalandirilmasi en uygun havalandiriima yontemi olarak kabul edilmektedir.

2.4.4. iklimlendirme Sistemleri

Uzun sure yasanacak olan uzunyol yelkenli yatlarindaki yagsam alanlarinin,
ortam sicakligi konusunda da uygun kosullara ve konfora sahip olmasi
beklenmektedir. Dis ortamin sicaklik degerlerine gore teknenin g
mekanlarinin uygun degerlere ulagsmasini saglamak igin c¢esitli sistemler
gelistiriimisgtir. Ancak, bunlardan bazilari gerek maliyetleri gerekse sarf
ettikleri enerji nedeniyle uzunyol vyelkenli gezi vyatlarinda tercih
ediimemektedir. Ornegin klima ile sogutma amaciyla fazladan yakit tagimak,

jenerator bulundurmak yerine, iyi bir I1s1 yalitimi ve dogal havalandirmaya
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yardimci olacak vantilatorler boyle bir yasam tarzi icin daha kalici ve akilci

¢ozumlerdir.

2.4.4.1. Isitma Sistemleri

Tropikal  kusakta teknenin Isitimasina  neredeyse hi¢ ihtiyag
duyulmamaktadir. Ancak, 6zellikle tayfun mevsimlerindeki bekleme surelerini
daha yuksek enlemlerde gecirmek isteyen teknelerde isitma gereksinimi
dogabilmektedir. Bununla beraber bazi tekneler soguk iklim kusagindan
gecen rotalar izlediklerinden 1sitma konusunda daha donaniml olmalidirlar.
(Howard, 2000, syf. 115) Tekne iginde lokal isitma saglayan sobalar
bulunmaktadir. Dizel motor yakiti ya da kerosen gibi yakitlarla ¢alisan bu tar

sobalarin ¢ok dusuk akim c¢eken vyakit pompalari ve bir bacalari

bulunmaktadir. Daha ¢ok az bolmeli ve kiguk hacme sahip olan teknelerde
kullaniimaktadirlar. (Dashew, 1998, syf. 838) (Sekil 2.144)

.

Sekil 2.144. Kerosen ile ¢alisan bir tekne sobasi

Dizel yakiti ile calisan ve elektrikli bir sicak hava tfleme fani bulunan isiticilar
bulunmaktadir. Teknenin uygun bir yerine yerlestirilen cihazin Urettigi sicak
hava, kanallar vasitasiyla teknenin istenilen bdlmesine
yonlendirilebilmektedir. Teknenin tamamini isitmak mumkin oldugu gibi,
sicak hava sadece belli bolmelere de gonderilebilmektedir. Yaygin olarak
Webasto markasiyla anilan bu tar isiticilar yakitlarini harici bir depo ya da
ana yakit tanklarindan alabilirler ve bir egzoz sistemleri mevcuttur. (URL-9)
(Sekil 2.145 ve Sekil 2.146)
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Sekil 2.146. Sicak havanin kanallarla bolmelere iletiimesi

Daha ¢ok soguk iklim kusaginda seyir yapacak olan teknelerde tercih edilen
sistem ise kalorifer petekleridir. Bu sistemde teknenin belli yerlerinde montajli
olan kalorifer petekleri iginden motorun sogutma sistemindeki su devridaim
ettiriimektedir. Petekler bir anlamda motorun c¢alisirken ortaya c¢ikardigi
Isidan faydalanarak i¢c mekani isitmaktadir. Ayrica karadan elektrik alma
imkani oldugunda, fanl isiticilar ve yagli radyatoérler de tekne iginin isitiimasi
ve rutubetin atilmasi igin kullaniimaktadir. Yine teknenin bazi izolasyon
malzemeleriyle Is1 yalitiminin yapiimis olmasi enerji kaybini buyudk oranda

azaltmaktadir.

2.4.4.2. Sogutma Sistemleri

Her ne kadar sicak iklim kusaginda yapilan uzun yol seyahatlerinde i¢
mekanin serinletiimesi buylk bir konfor olsa da, yuksek maliyetleri ve ¢ok
fazla enerji tiUketmeleri nedeniyle klima sistemleri tercih edilmemektedir.

Sogutma amaciyla bir klimanin kullaniimasi i¢in glnes paneli ve rizgar
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jeneratori gibi alternatif gu¢ kaynaklari yeterli olmamakta, motorun
calistinimasi gerekmektedir. Bu da kisith miktarda tasinabilen yakitin
harcanmasi anlamina gelmektedir. Klimanin ihtiyaci olan 220 volt alternatif
akimin ana makineden daha dusuk glgcte bir jeneratdr tarafindan Uretilmesi
mumkundur. Ancak, tez konusu olan yelkenli yatlar i¢in yer kaybina neden
olacak, arti bir maliyet getirecek ve daha fazla yakit tasima ihtiyacini
doguracak bodyle bir sistem de pek tercih edilmemektedir. Yine de tekneler
igin tasarlanmis bir klima sisteminin, rlzgar almadigi i¢in dogal havalandirma
yapilamayan marina ve ¢ekek yerlerinde karadan elektrik alarak kullaniimasi

yasam sartlarini kolaylastirabilmektedir.

Uzunyol yelkenli teknelerinde bu gibi durumlarda klima yerine daha ekonomik
bir ¢c6zUm olan ve i¢ mekanda hava sirklilasyonu saglayan vantilatorlerin
kullaniimasi tercih edilmektedir. Bununla beraber dis ortamdaki sicagin direkt
ic mekani etkilemesini engelleyen bazi yaltim malzemelerinin 6zellikle
guverte altinda kullanilmasi ve gunes isinlarinin tentelerle engellenmesi

uygun olmaktadir.

2.4.5. Aydinlatma Sistemi

Tum mekansal aydinlatma konularinda oldugu gibi yatlarda da yasam ve
kullanim alanlarinin aydinlatiilmasi dogal ve yapay aydinlatma olarak
gruplandiriimaktadir. Bununla beraber yatlarda yapay aydinlatma konusu, i¢
mekanlarin aydinlatilmasi, dis mekanlarin ve guvertenin aydinlatiimasi gibi
alt basliklar halinde incelenebilmektedir. Tez konusu olan uzunyol yelkenli
gezi yatlarinin seyir durumunda geg¢en zamanlarinin yarisi gece seyri

oldugundan, gece seyri halinde aydinlatma konusu da 6nem tagimaktadir.

Dogal Aydinlatma: Yelkenli yatlarda i¢ mekanlarin dogal aydinlatmasi

havalandirma konusunda da s6z edildigi gibi glverte ve davlumbaz Gzerinde
bulunan heg¢ kapaklari ile bordalar ve davlumbaz yanlarinda bulunan
lumbuzlar araciligi ile saglanmaktadir. Emniyet cami, pleksiglas, polikarbonat
gibi saydam malzemelerin kullanildigi, 11k gecirgenligi saglayan heg¢ ve
lumbuzlarin ¢ogu acilarak havalandirma amaciyla da kullaniimaktadir.
Ancak, sadece i¢ mekana dogal 1sik almaya yonelik sabit lumbuzlar ve

aydinlatma pencereleri de mevcuttur. Her iki sekilde de lumbuzlar, hegler ve
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aydinlik pencerelerinde kullanilan saydam malzemeler guvenlik agisindan

uygun kalinhk ve nitelikte olmahdir. (Sekil 2.147)

Sekil 2.147. Hecler ve lumbuzlar tarafindan saglanan dogal aydinlatma

“‘Gunduz; dogal 1sik kaynagdi olan gunes, teknelerin i¢ hacimlerini hecglerden
ve pencerelerden girerek aydinlatir. Birden fazla agidan gelen gunes 1511
sayesinde, i¢ hacimlerde daha az elektrik kaynagina ihtiya¢ duyularak enerji
tasarrufu saglanmaktadir. Hecler glines 1sigini ve UV isinlarinin baylk
kismini igeri alir. Akrilik, temperlenmis cam ve polikarbonat malzemeler
heclerin saydam yuzeylerinde kullaniimaktadir. Akrilik ve polikarbonat
glnesten gelen UV iginlarinin %98’ini keser ve darbelere daha dayanikli
oldugu igin kirllmadan uzerinde yurunebilir. Temperlenmis cam UV iginlarinin
bir kismini bloke eder ve Uzeri gizildikge ylzeyin parcalanma riski de artar.
Bunun igin, daha ¢ok yan ylzeylerde bulunan pencerelerde kullanildigi
goOrulmektedir.“ (Goker, 2012, syf. 54-55)

Yapay Aydinlatma: Yatlarda yapay aydinlatma, g¢esitli aydinlatma elemanlari

araciligl ile genel ve bélgesel olarak yapilmaktadir. ic mekanda bdlmelerin
genel aydinlatmasi ile galisma bdlgelerinin lokal aydinlatmalar 11k glcu ve
tasarim olarak farkl niteliklerde olmaktadir. Aydinlatma tasarimi yapilirken,
yapilacak igse gore uygun siddette, agida ve uygun yonden isik saglayacak
aydinlatma elemanlari secilmektedir. Ornegin; yemek hazirlarken, kitap
okurken, harita masasi ya da yemek masasi faaliyetlerinde kiginin golgesinin
is yaptigi yere dusmemesi gerekmektedir. Ayrica bu bodlgelerde genel
aydinlatma da ¢ok kuvvetli olmamalidir. (Sekil 2.148)
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Sekil 2.148. Harita masasinin bolgesel aydinlatmasi

Uzunyol yelkenli gezi yatlarinda mekanlarin aydinlatilmasi, seyirde ve seyir
haricinde farkhliklar géstermektedir. Tekne limanda ya da demir yerinde iken
genel aydinlatmanin yani sira, yemek masasi, kuzine, tuvalet ve kamaralarin
bdlgesel aydinlatmasina da gereksinim duyulmaktadir. Havuzluktaki yemek
masasi ise kabindekine oranla ¢ok daha fazla kullaniimakla beraber, lokal
aydinlatma saglayan ve c¢evrenin gortulmesine engel olmayan sabit ya da
seyyar bir aydinlatma elemani ile aydinlatiimaktadir. Kuzinede calisilirken
aydinlatma elemani hem g6z almamali hem de yeterli 1sik glcline sahip

olmalidir.

Tuvalet lavabo ve aynalari 6nlinde genel aydinlatmanin diginda aynanin her
iki yanindan dusey olarak yapilacak aydinlatma, yuz hatlarina keskin golgeler
dusmesini engellemektedir. Merdiven bdlgesinde bas hizasindan yapilan
aydinlatmalarda basamaklara golge dusmekte ve tehlikeli durumlara neden
olmaktadir. Gece tekne kabinine giriste merdiven basamaklarinin g6z
almayacak sekilde aydinlatiimasi, ayrica yuarime yollarinin da hafif bir 1sikla

aydinlatiimasi guvenlik agisindan 6nem tasimaktadir.

Yatma bolumlerinde genel aydinlatma ile yataklarin basucunda hareketli bir
okuma lambasi bulunmaldir. Bunlarin diginda makine dairesinin de
aydinlatiimasi uygundur. Depolama alanlarindan bazi dolap ve ambarlarin da

uygun sekilde aydinlatilmasi faydali olmaktadir. (Sekil 2.149 ve Sekil 2.150)
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Sekil 2.150. Gece seyrinde hareketli lamba ile dolap i¢i aydinlatmasi

Gece seyrinde ise aydinlatma elemanlari goz alarak g¢evrenin gorulmesini
engellemesin diye kapatilmakta, merdiven ve Kkoridorlar mumkunse 1g1k
gucleri azaltilarak aydinlatimaktadir. Havuzlukta bulunan elektronik
cihazlarin ekranlarinin gece modu bulunmaktadir ve 1sIk gugleri
ayarlanabilmektedir. Bulutsuz havada yapilan bir gece seyrinde ayin hatta
sadece yildizlarin 15131 bile teknede hareket edebilmek ve seyri devam

ettirmek icin yeterli olmaktadir.

Gece seyri sirasinda sik¢ga kabine girip harita masasinda c¢alisma yapip
tekrar disarida gozlem yapmak gerektigi hallerde, goézin karanhda uyum
saglamasi ic¢in harita masalarinda ve havuzluga yakin bolmede kirmizi i1sik
kullaniimaktadir. (Sekil 2.151)
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Sekil 2.151. Navigasyon bolumunun kirmizi isik ile aydinlatmasi

Gece guvertede yapilacak galismalar icin direkte bir aydinlatma elemani
bulunmaktadir. Benzer bir aydinlatma elemani da havuzlugu aydinlatmak igin
uygun bir yere monte edilmektedir. Bu tur guverte aydinlatma elemanlari
guvertede vyapilan c¢alismalarla  beraber acil durumlarda da
kullanilabilmektedir. Goker'e gore armaturlerin, “tesisatta aranilan teknik
Ozelliklerin yani sira dogrudan hava sartlarindan etkilenmesi g6z onilne
alinarak piring, paslanmaz c¢elik, aluminyum gibi yagmur ve deniz suyundan
etkilenmeyecek malzemelerden Uretilmis olmasi 6nemlidir.” (Goker, 2009,
syf. 62)

Yatlarda kullanilan aydinlatma elemanlarinin 6zellikle yelkenli teknelerde
sarfiyatlarinin  disik olmasi gerekmektedir. Genellikle kullanilan sk
kaynaklari tungsten, tungsten-halojen, fluoresant olmakla beraber, son

zamanlarda daha ¢ok LED’ler kullaniimaktadir.

“GUnUmuzde gerek isinma, gerekse verdikleri i1sik giclne karsilik sarfiyatin
dusuk olmasi nedeniyle LED sk kaynaklari ¢cok uygun lambalar olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. istenilen yere, istenilen glcte 1sik yayabilen (dar,
genis agl), bolgesel ya da bant seklinde genis aydinlatma olanaklari yaratan
bu 1sik kaynaklari, teknelerde istenilen bolgelerin yeterince en az gug

kullanarak aydinlatiimasini saglamaktadir.” (Goker, 2012, syf. 57)

Batlin deniz aracglarinda oldugu gibi iyi tasarlanmis bir aydinlatma sistemi
teknede yasam ve kullanim alanlarinin konforunu saglamakla beraber,
guvenlik agisindan da onemli bir kriterdir. Bu nedenle uzunyol yelkenli gezi
yatlarinda aydinlatma tasarimi tum gereksinimler ve sartlar géz onunde

bulundurularak yapiimalidir.

180



3. OKYANUSASIRI UZUNYOL YELKENLiI GEZi YATLARINDA
YASAM, MEKAN VE DONANIM ILiSKIiSININ ORNEKLER
UZERINDE ANALiZzi

Bu bdlimde okyanusasiri seyir yapabilme kabiliyetine ve bu amaca gore
donatilma sahip uzunyol yelkenli gezi yatlarindan érnekler veriimektedir. Tez
konusu olan 10-14 metre arasindaki boyutlardan secilen o6rnekler belli
standartlari olan ve seri Uretimleri yapilan teknelerdir. Ornek teknelerin
oncelikle teknik ozellikleri veriimekte ve tez galismasinin ikinci bolimunde
aktarilan konularla iligkilendirilerek yagsam ve kullanim alanlarinin analizleri

yapilimaktadir.

Son bodlimde ise yasanan bir uzunyol seyahatinden tez yazarinin konu ile
ilgili saptamalari aktariimakta ve s6z konusu seyahati yapan yelkenli yatin

teknik ozellikleri ve mekansal unsurlari incelenmektedir.

3.1. MEVCUT UZUNYOL YELKENLI GEZi YATLARININ ANALizi

Uzunyol yapmak amaciyla tasarlanmis yelkenli gezi yatlarinin Uretimleri
kisisel girisimlerle ya da seri Uretim seklinde yapilabilmektedir. Burada 6n
plana c¢ikan konu tasarimlarin teknik olarak bazi standartlari karsilamasi
gerekliligidir. Yasam ve kullanim alanlarinin da tez c¢alismasinin ikinci
bélimdnde aktarilan temellerden c¢ikish olmasi gerekmektedir. Bu bdliumde
analizleri yapilan U¢ tasarim seri olarak Uretilen ve aralarinda bir kiyaslama
yapilabilmesi icin yakin boyutlarda ancak yapim sekli ile govde ve arma

tasarimlari birbirlerinden farkl olan teknelerdir.
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3.1.1. Hallberg Rassy 372

Bir Isve¢ firmasi olan Hallberg Rassy’nin 372 modeli German Frers
tarafindan tasarlanmistir. Gévde yapim malzemesi fiberglastir ve su hattinin
uzerine PVC kopuk ile i1s1 yalitimi yapiimistir. Hallberg Rassy 372’nin gdvdesi
gezi sinifi yelkenliler igin uygun bir yapiya sahiptir ve fin salmasi

bulunmaktadir. (Sekil 3.1)
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Sekil 3.1. Hallberg Rassy 372’nin gévdesinin gérinlimu

Armasi tepe bas sloop armadir. Direk guverteye basmaktadir ve igeriden
celik bir payanda ile desteklenmektedir. Bu payanda ahsap bir kutu ile
gizlenmigtir.  Ana yelkeni camadana vurma duzenegi havuzluga
yonlendirilmistir. Cenoa sarma sistemi ise glverte altina gizlenmistir. Armasi
okyanus gecisleri igin uygun niteliklerdedir. (Sekil 3.2)

Sekil 3.2. Tekne sloop armaya sahiptir

Gulvertenin kaplama malzemesi tik agacidir. Glvertenin her iki yaninda iki
adet firengi deligi bulunmaktadir. Glvertedeki yakit ve su dolum kapaklari

karisiklik olmamasi igin farkli taraflardadir. Bes adet hecten biri basalti
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kamarasi, ikisi yasam alani ve ikisi kigaltt kamarasinin &énundedir.
Davlumbazin her iki yaninda acilabilen toplam sekiz adet Iumbuz
bulunmaktadir. (Sekil 3.3 ve Sekil 3.4)
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Sekil 3.4. Glverte plani

Havuzlukta porsun ambarlari ve iki adet 6 kg. ik LPG tupu igin kasa
bulunmaktadir. Motor ile ilgili gdstergeler diumencinin kolay ulasabilecegi
yerdedir. Kabin girisinin iki tarafindaki tik kaph alan harita ¢alismasi igin
uygundur. Vinglerden gelen halatlar igin bdlmeler digtinalmastar. (Sekil 3.5)
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Sekil 3.6. Havuzlukta halatlar i¢in ayrilan bolme

Batun i¢ hacimlerin ahsap isciligi maun agacindandir ve ipek mat verniklidir.

Dolap kapaklarinin kogeleri yuvarlatiimistir ve Ustten havalandirma 1zgaralari
bulunmaktadir. (Sekil 3.7)

Sekil 3.7. ic hacmin genel gériinimii

Yasam alanindaki L seklindeki oturma elemani ve karsisindaki oturma
elemaninin uzunluklari 2 metredir ve yatmak i¢in uygundur. Yemek masasi
ise katlanabilmektedir ve ortasinda bir depolama bolimi bulunmaktadir.

Yagam alaninda tavan yuksekligi 1.93 cm. dir. (Sekil 3.8 ve Sekil 3.9)
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Sekil 3.9. Yasam alaninda yemek masasi ve gevresi

Kuzine L seklindedir. ikili derin bir eviye, firinli ocak ve Ustten doldurmali bir

Sekil 3.10. Hallberg Rassy 372’nin kuzinesi
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Eviye omurga hattina yakin oldugundan drenaj agisindan iyi bir konumdadir.
Ocak ve eviyenin Uzeri kapatilabilmekte ve c¢alisma alani olarak

kullanilabilmektedir. Ayrica mutfak atiklari igin 6zel bir yer digtinulmagtur.

Tuvalet bolumunun duvarlari ve dolaplari beyaz lamine malzemedir. Ayri dug
bdlimunin pleksiglas kapisi bulunmaktadir. Dus atik sulari sintineye
veriimeden direkt disart basiimaktadir. Manuel klozet bas ki¢ hatti
dogrultusunda yerlestiriimigtir. Paslanmaz gelik pis su tanki bulunmaktadir.
Tuvalet kabini bir he¢ ve bir acilabilen lumbuza sahiptir. Ayrica islak giysi
dolabi vardir. (Sekil 3.11)
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Sekil 3.11.Tuvalet kabini

Basalti kamarasinda cift kigilik bir V yatak bulunmaktadir. Yatak boylari 2,12
cm. dir. Yatagin toplam genigligi 2.04 cm., ayakuclari ise 64 cm. dir. Kabinde

soyunma ve giyinme igin yeterli alan bulunmaktadir. (Sekil 3.12)

/ CaB
Sekil 3.12. Basalti ve kigalt kamaralari
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Kigalti kamarasinda da cift kigilik yatak bulunmaktadir. Uzunlugu 2,09 cm.
genisligi 1,45 cm. ayakucu ise 1,07 cm. dir. Kabin girigsinde sancak tarafta yer
alan navigasyon bdlimunde harita masasi, gekmeceler ve elektrik paneli
bulunmaktadir. (Sekil 1.13)

Sekil 3.13. Hallberg Rassy 372’'nin navigasyon bolimu

Hallberg Rassy 372, Volvo Penta D2-55 marka, 55 beygir gucunde bir dizel
makinaya sahiptir. Bu makine 40 litrelik bir sicak su tankini
besleyebilmektedir. Dizel yakiti icin 270 litrelik paslanmaz celik bir tank
mevcuttur. Bir tankhk vyakitla ekonomik hizda 670 deniz mili yol
gidilebilmektedir. Su tanklarinin kapasitesi ise yaklagik olarak 425 litredir. Biri
manuel iki adet sintine pompasi bulunmaktadir. iki akiiden biri 12 volt 62
amper start akusu, digeri ise 12 volt 240 amper servis akusudur. Akuler
makinenin 115 amper gucundeki alternatoru ile sarj edilmektedir. (Sekil 3.14)
(Cizelge 3.1)

Sekil 3.14. Kabin giris merdiveni altindaki makine bolimu
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Cizelge 3.1. Hallberg Rassy 372’nin teknik verileri

Uretici firma - Ulke Hallberg Rassy - isveg
Tasarimci German Frers
Tam boy 11.35 m.

Su hatti boyu 10.25 m.

Genislik 3.60 m.

Draft 1.99 m.
Deplasman 7.7 ton

Salma agihig 2.9ton

Yelken alani 73.2 m2

Kabin yiiksekligi 1.93 cm.

Makine Volvo Penta D2-55
Makine giicui 55 HP

Alternator 115 Amper

Yakit tanki 270 litre

Su tanki 425 litre

STIX 39

Hallberg Rassy 372, CE ve Alman Lloyd standartlarina gére kategori A

(limitsiz okyanus seyri) sertifikasina sahiptir.

3.1.2. Pacific Seacraft 34

Amerika’da Uretilen Pacific Seacraft firmasinin 34 modeli William Crealock
tarafindan tasarlanmistir. Yapim malzemesi fiberglastir. Gévde yapisi olarak
“‘double ender” (bas-ki¢c bir) denilen klasik forma sahip geleneksel ahsap
teknelerin fiberglas versiyonlarindan biridir. Boro’ya gore bu gdvde yapisi
%80’i pupa seyrinde gegen dunya seyahatleri icin modern tasarimlara gore
daha elveriglidir. (Boro 2004, Syf.16) Pacific Seacraft firmasinin 1979'dan
beri Urettigi tekneler ginimuzde de kullaniimaktadir. Yarim omurga salmali
tekne cutter armaya sahiptir. Yani ana yelken, cenova ve trinket yelkenleri
bulunmaktadir. Yarbm omurga salma yapisi ve cutter arma “Yelkenli
Teknelerde Arma Cesitleri, Govde ve Guverte Yapisinin Bolumleri’
konusunda belirtildigi gibi uzunyol teknelerinde daha ¢ok tercih edilmektedir.
(Sekil 3.15)
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Sekil 3.15. Pacific Seacraft 34

Direk govdenin ortasina yakin bir yerdedir ve glvertede bitmektedir. Alttan bir
payanda ile desteklenmektedir. Payanda i¢c mekanda yasam alani ile basalti
arasindaki duvara denk geldiginden sirkulasyon sorunu yagatmamaktadir.
(Sekil 3.16 ve Sekil 3.17)

Sekil 3.17. Pacific Seacraft 34’Un gévde yapisi
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Guverte yurume vyollant kaymaz zemin malzemesi ile kaplanmigstir.
Davlumbaz Uzerinde iki adet he¢ bulunmaktadir. Ayrica davlumbazin her iki
tarafinda toplam 10 adet lumbuz vardir. Diregin bas ve ki¢ ¢aprazlarinda ise
havalandirma igin birer adet dorade kutusu mevcuttur. Havuzluk modern
teknelere gore dar olmakla beraber acgik deniz seyri igin emniyetli bir
yapidadir. Dimen pedestalinin Gzerinde navigasyon cihazlari éninde ise
katlanir bir yemek masasi bulunmaktadir. Direkten gelen halatlar havuzluga
yonlendirilmistir. Cenova ve trinket yelkenleri sarma sistemine sahiptir. (Sekil
3.18 ve Sekil 3.19)

Sekil 3.19. Pacific Seacraft 34’Un guverte plani

Pacific Seacraft 34’Un i¢ yerlesim planlamasi tipik bir uzunyol teknesinin
Ozelliklerini tasimaktadir. Kuzine, harita masasi ve yatma fonksiyonu
havuzluga en yakin yerde bulunmaktadir. Boylece seyir halinde iken
havuzlukla en ¢ok ihtiyag duyulan bu fonksiyonlar arasindaki mesafe

minimuma inmektedir. (Sekil 3.20)
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Sekil 3.20. Pacific Seacraft 34’Un i¢ yerlesim plani

Yasam alaninda katlanir yemek masasi ve her iki tarafta yatmaya uygun
oturma elemanlari bulunmaktadir. Oturma elemanlarinin arkasinda agik raf
ve dolaplar vardir. Butin dolap kapaklari havalandirma ig¢in panjur seklinde
bir konstruksiyona sahiptir. Tavanda ve masa kenarinda bulunan tutamaklar

seyir halinde gegcisi kolaylagtirmaktadir. (Sekil 3.21)
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Sekil 3.21. Yasam alani, oturma elemani ve dolaplar

L seklindeki kuzinede ikili eviye ve firinli bir LPG ocagi ile Ustten kapakli
buzluk bulunmaktadir. Kabin girigsinde iskele tarafta bulunan kuzinenin eviye
uzerinde tutamak olarak da kullanilan bir dikme ile baglantisi olan Ust
dolaplari vardir. (Sekil 3.22)

Sekil 3.22. Kuzinede eviye ve Ust dolap
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Tezgah alani fazla olamadigindan ocagin Uzeri agilip kapanmakta, eviyenin
uzeri de kesme tahtasi icin kullaniimaktadir. (Sekil 3.23)

-

Sekil 3.23. Ocagin Uzeri kapanarak ¢alisma alani olabilmektedir

Tuvalette manuel klozet ve lavabo ile mekanik ayak su pompasi vardir.
Acllabilen bir adet lumbuz havalandirmay! saglamaktadir. Dus icin ayri bir
kabin yoktur. Zemin ise 1zgara seklindedir. Ayna lavabonun kargisina
yerlestirilememigtir. (Sekil 3.24)

Sekil 3.24. Tuvalet kabini

Yatma kapasitesi 5 kisidir. Yemek masasi oturma elemanlari yatak olarak
kullaniimaktadir. Basaltindaki V yatak cift kisiliktir. Alt taraflari depolama alani
olarak kullaniimaktadir. Ayrica kamaranin her iki tarafinda agik raflar
bulunmaktadir. (Sekil 3.25)
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Sekil 3.25. Basaltl kamarasinda cift kisilik V yatak

Ayrica harita masasinin arkasinda tek kisilik bir yatak daha bulunmaktadir ve
basucu ayni zamanda masa igin oturma elemani olarak da kullaniimaktadir.
(Sekil 3.26)

.
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Sekil 3.26. Harita masasi ve arkasinda bulunan tek kisilik yatak

Kabin girisinde sancak tarafta olan navigasyon bolimunde, harita depolama
g6zu olan harita masasi ve altinda dolabi bulunmaktadir. Yan tarafinda ise
elektrik panosu ve seyir ile ilgili cihazlar mevcuttur. Pacific Seacraft 34, 37
HP’lik Yanmar 3JH2E dizel makinaya sahiptir. Yakit deposu 144 litre, su
deposu 284 litredir. Pis su tanki bulunmaktadir ve kapasitesi 57 litredir.
(Cizelge 3.2)
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Cizelge 3.2. Pacific Seacraft 34’Un teknik verileri

Uretici firma - Ulke

Pacific Seacraft - Amerika

Tasarimci William Crealock
Tam boy 10.39 m.

Su hatti boyu 7.98 m.

Genislik 3.05 m.

Draft 1.50 m.
Deplasman 13.2 ton

Salma agiligi 4.8 ton

Yelken alani 49.5 m2

Kabin yiiksekligi 1.91 cm.

Makine Yanmar 3JH2E
Makine giicii 37 HP

Yakit tanki 144 litre

Su tanki 284 litre

Pis su tanki 57 litre

3.1.3. Alubat Ovni 395

Bir Fransiz firmasi olan Alubat aliminyum goévdeli tekneler Uretmektedir.
Alubat Ovni 395'in tasarimcisi Philippe Briand'dir. Gévde yapisi olarak en
cok dikkat ceken oOzellikleri yapim malzemesi olan aliminyum alasim ile
ceneli yapim yontemidir. Aluminyum hafif ve saglam bir malzemedir.
Elektroliz olay! ¢ozuldiginde bakima gereksinimi olmayan, celik gibi pas ve
korozyona ugramayan ancak pahali bir malzemedir. Aluminyum teknelerin
bordalari gerek olmadigi i¢in ve elektrolize ugrayan yerlerin tespiti igin istege
badli olarak boyanmamaktadir. Ceneli yapim yoéntemi metal teknelerde
uygulanan, koseli posta vyapisinin plakalarla kaplanmasi seklinde
tanimlanabilmektedir. Ek yerleri ¢gene sayisini belirlemektedir. Ovni 395 Ug¢
ceneli govdeye sahip bir yelkenlidir. (Sekil 3.27 ve Sekil 3.28)
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Sekil 3.27. Aluminyum govdeli Alubat Ovni 395 yelken seyrinde

Sekil 3.28. Ceneli gévde yapisina sahip teknenin én gérinisu

Alubat Ovni 395’in salmasi hareketlidir. Bu tur hareketli salmalar o6zel
mekanizmalari ile gévde igerisindeki kutularina gekilebilmektedir. Bu sayede
gbévde altindan sarkan salma igeri alinarak sig sulara girilebilmekte, hatta gel-
git olayinin yasandigi denizlerde tekne sular c¢ekildiginde karaya guvenli bir
sekilde oturtularak su altinda kalan boélimlerindeki bakim ve onarimlar
yapilabilmektedir. Fazladan bir mekanizmasi ve maliyeti olan bu sistem
Ozellikle gel-git olayinin yasandigi bolgelerde ve dinya seyahatlerinde tercih
edilmektedir. Ornegin karaya alma imkaninin olmadi§i teknolojinin uzak
oldugu yerlerde bir saft ya da dimen arizasi tekne karaya oturtularak pratik
bir sekilde giderilebilmektedir. (Sekil 3.29)
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Sekil 3.29. Teknenin karaya oturtulmus durumu

Ovni 395 sloop armaya sahiptir. Direk glverteye basmakta ve kabinde
bulunan payanda ile desteklenmektedir. Sloop armada direk 6éne yakindir.
Payanda basalti bélmesi 6nundedir ve oturma elemaninin arkalik hizasina
gelmektedir. Boylece i¢ mekanda sorun yaratmamaktadir. Armaya ait tum
halatlar havuzluga yonlendirilmistir. Havuzlukta ortasinda bir depolama
bdlimU bulunan katlanir masa bulunmaktadir. Seyir elektronikleri dimen
pedestalinin Uzerindedir. Havalandirma amagl U¢ adet heg, tuvalet ve kuzine
Uzerinde iki adet kiguk he¢ bulunmaktadir. Aydinlatma amagli ise bordalarda
toplam alti adet sabit lumbuz ve davlumbazin her iki tarafinda sabit
pencereler bulunmaktadir. (Sekil 3.30 ve Sekil 3.31)

Sekil 3.31. Havuzlukta sabit katlanir masa
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Alubat Ovni 395'’in istege bagli iki ya da U¢ kamarali versiyonlari vardir. (Sekil
3.32 ve Sekil 3.33)

E

Sekil 3.33. Ug kamarali versiyon

ic mekandaki ahsap islerinde mese agaci kullaniimistir. Yasam alaninda L
oturma duzenine sahip bir katlanir masa mevcuttur. Bu masanin alti ayni
zamanda hareketli salmanin kutusudur. Oturma elemanlarini arkalarinda agik
depolama alanlari bulunmaktadir. Daviumbaz pencere perdelerinin altindaki
kayitin ayni zamanda tekne yelken seyrinde bayiimis durumda iken tutamak
iglevi vardir. Butun kapaklarin Uzerinde havalandirma amagli izgaralar
bulunmaktadir. (Sekil 3.34 ve Sekil 3.35)

Sekil 3.34. ic hacmin genel gérinimii
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Sekil 3.35. Oturma elemani, agik depolama alani ve sabit lumbuzlar

L seklindeki kuzinede firinli bir ocak, ikili eviye ve Ustten kapakli buzluk
vardir. Kuzine tezgahi salma kutusunun arkasindaki dolap tzerindeki tezgah
ile birlesmekte ve c¢alisma alani artmaktadir. Eviyenin Uzeri de

kapatilabilmektedir. Mekanik su pompasi bulunmaktadir. (Sekil 3.36)

Sekil 3.36. Kuzine. Eviye kapatiimig durumda

Alubat Ovni 395'in U¢ kamarali versiyonunda iki adet tuvalet bolumu
bulunmaktadir. Biri basalti kamarasi ve yasam alani arasinda digeri ise
kabin girisinde sancak taraftadir. Tuvalet kabinlerinde manuel klozet ve dus
sistemi mevcuttur. Ayrica agilabilen bir lumbuz ve 1slak giysilerin asilabilecegi
bir bar da bulunmaktadir. (Sekil 3.37)

iy

Sekil 3.37. Tuvalet bolimu
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Basaltinda cift kisilik bir V yatak bulunan teknenin yasam alanindaki oturma
elemanlari da yatak olarak kullaniimaktadir. Yerlesim planina gore kigaltinda
cift kigilik bir ya da iki kamara daha bulunmaktadir. Kamaralarda giysi
dolaplari ve agik depolama alanlari vardir. Harita masasi, elektrik panosu ve
seyir cihazlarinin bulundugu navigasyon bolumu kabin girigsinde ve sancak
taraftadir. (Sekil 3.38)
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Sekil 3.38. Navigasyon bolimu

Alubat Ovni 395’in 55 HP lik Volvo marka dizel makinasi ve 250 litrelik yakit
tanki bulunmaktadir. Su tankinin kapasitesi 430 litre, pis su tankinin

kapasitesi ise 80 litredir. (Cizelge 3.3)

Cizelge 3.3. Alubat Ovni 395’in teknik verileri

Uretici firma - Ulke Alubat - Fransa
Tasarimci Philippe Briand
Tam boy 12.68 m.

Su hatti boyu 10.30 m.
Genislik 4.10 m.

Draft 2.10/0.58 m.
Deplasman 8.8 ton

Salma agihig: 3.2ton

Yelken alani 83.7 m2

Kabin yiiksekligi 1.92 cm.
Makine Volvo

Makine giicii 55 HP

Yakit tanki 250 litre

Su tanki 430 litre

Pis su tanki 80 litre
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3.2. YASANMIS BiR UZUNYOL SEYAHATIYLE iLGILi SAPTAMALAR

Yelkenli yat Yosun, Amerikali tasarimci Bruce Roberts tarafindan cizilen
Bruce Roberts 36 projesinden yola cikilarak Eralp Akkoyunlu tarafindan
uretilmigtir. Bruce Roberts amatoér Gretime yonelik cesitli boy ve amaclarda
yat tasarimlari yapan bir tasarimcidir. Eralp Akkoyunlu ise bu projeden
tekneyi kendi imkanlari ile bazi kiguk degisiklikler yaparak Uretmistir. Bir
uzunyol yelkenlisi olan Bruce Robetrs 36 modeli Yosun 1985 yilinda denize
inmis ve dunyayi toplamda bir buguk kereden fazla dolagsmistir. (Sekil 3.39)

Sekil 3.39. Yosun Yat’'nin demirde ve yelken seyrinde gorunusleri

Yosun Yatr'nin yapim malzemesi fiberglastir. Ancak seri Uretim amaci ile
yapilmadigindan kalip yéontemi ile Uretilmemistir. Bir modelin Uzerine elyaf
katlarinin atilarak govdenin olugsturuimasi geklindeki Uretim yOntemi

uygulanmigtir. Omurga salmalidir ve cutter armaya sahiptir.

Bu tdr amatdr uygulamalarda yapimcinin kKigisel isteklerine gore yerlesim,
donanim ve kapasiteler ile ilgili degisiklikler olabilmektedir. Ornegin yakit
tanki kapasitesi arttirilarak 575 litreye ¢ikariimigtir. AkU kapasitesi arttiriimis,
gunes panelleri eklenmistir. Bu tur uygulamalar zaman igerisinde olusan

ihtiyaglar dogrultusunda yapilmaktadir.

ic mekan yerlesim diizeni su sekildedir. Havuzluktan kabine girildiginde ilk
bélmede sancak tarafta alt tarafi depolama alani olan tek kisilik bir yatak
bulunmaktadir. Yatagin yaninda dolaplar vardir. Butin dolap kapaklarinda
havalandirma icin panjur detayi uygulanmistir. iskele tarafta ise harita

masasi, elektrik panosu ve Ustten kapakli buzdolabi bulunmaktadir. Akller
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harita masasinin altindaki bolimdedir. Harita masasi oturma elemaninin
altinda 175 litrelik yakit deposu vardir. Bu bolume iki basamakl bir merdiven

ile inilmektedir. Makine merdivenin altindadir. (Sekil 3.40)

Giysi dolabi  Depolama Tezgafbepolama
Gekmece Buzluk Ocak / Eviyje Dolaplar Acilir masa
Calisma tezgahi L = ggggggll
Zincirlik+ Depogma : am RN
Depolama o ° Yatak s
Direk Masa g :

fsi— o1 0O B
Zincirlik T E / /
Depolama \E \hatak / /EI ! }\’ rﬂ Merdiven v

in¢
/ T X Kaporta
Yatak - Man{iel Lavabo Buzdolabi l Harita Oturma
klozet Dolap masasi elemani
Oturma Merdiven Dolaplar

elemani

Sekil 3.40. Yosun Yatr’'nin i¢ yerlesim plani

lkinci boélmeye yine iki basamakla inilmektedir. Sancak tarafta kuzine
bulunmaktadir. Kuzinede ikili eviye, firinli ocak ve iki adet buzluk mevcuttur.
iskele tarafta yemek masasinin oturma elemani ve arkasinda tek kisilik bir

yatak vardir. Oturma elemaninin altida toplam 250 litre kapasiteli iki su

deposu bulunmaktadir. Sancak bordada iki, iskele bordada G¢ adet lumbuz
vardir. (Sekil 3.41)

Sekil 3.41. Yosun Yat’nin i¢ hacminden gérunugler

Yakit depolari havuzlugun altindadir. Havuzlugun gerisinde ise bir ambar
bulunmaktadir. Havuzluktaki oturma elemanlari yatmak igin uygundur. Ayrica

dimen pedestalinin 6nunde aclilir bir yemek masasi vardir. (Cizelge 3.4)
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Cizelge 3.4. Yosun Yati’'nin teknik 6zellikleri

Tasarimci Bruce Roberts
Yapimci Eralp Akkoyunlu
Tam boy 11.75 m.

Su hatti boyu 9.15 m.
Genislik 3.47 m.

Draft 1.75 m.
Deplasman 11 ton

Salma agiligi 3.5ton

Yelken alani 105 m2
Makine Yanmar 3JH2E
Makine giicii 36 HP

Yakit tanki 575 litre

Su tanki 250 litre

Boyut, govde yapisi ve arma olarak uzunyol ve okyanus gegisi yapmaya
uygun bir tasarim olan Yosun Yati, ilk dinya turunu yapimcisi Eralp
Akkoyunlu ile yapmigtir. Akkoyunlu zaman zaman seyahati iki ya da u¢ kigilik
ekiple yapmis olsa da, buyuk bir kismini yalniz gerceklestirmistir. Daha sonra
Yesim Tokol ve Tongug Tokol cifti, Yosun Yati ile dinya turunun yarisini

kapsayan yeni bir seyahat gerceklestirmislerdir. (Sekil 3.42)

Sekil 3.42. Yosun Yat’'nin ikinci diinya turunun rotasi

Bu tez calismasinin yazari olan Tokol, Pasifik Okyanusu’ndan baslayan ve
Tarkiye’'ye kadar devam eden seyahatin tez konusu ile ilgili saptamalarini
maddeler halinde sdyle aktarmaktadir. (Tokol, 2008)
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“Seyahat Pasifik Okyanusu, Hint Okyanusu ve Kizildeniz gegislerini
kapsamaktadir. Toplam 22 ay surmustur. Yaklasik 16.000 deniz mili yol kat
edilmigtir. Bu zamanin yaklagik 80 gunu uzun seyirlerde gegmigtir. Uzun
seyirler haricinde gegen zamanda yakin mesafeli gunubirlik seyirler yapiimig
ve korunakli yerlerde demirde durulmustur. Nadiren marinalarda

konaklanmistir.”

“Yapilan okyanus gegiglerinin sureleri 15 gun ile 6 gun arasinda
degismektedir. Bu gegisler tayfun mevsimi denilen surelerin disinda kalan

uygun zamanlar beklenerek yapiimigtir.”

‘Ruzgar yonu ve rotaya gore buyuk bir ¢ogunlukla pupa ve genis apaz
seyirleri yapilmigtir. Bu durumda dalgalar arkadan gelmektedir. Ozellikle
Pasifik Okyanusu’nda yapilan seyirlerde dalga ylkseklikleri ortalama 4 metre
ve zaman zaman Uzerinde gorUlmustir. Bu dalgalar arkadan geldikleri igin
seyir emniyeti icin sorun yaratmamaktadir. Ancak kirilan dalgalar havuziuga

su girmesine ve teknenin rotadan ¢gikmasina neden olmaktadir.”

“Teknenin gbévde hareketleri yogun olarak ve ritmik bir sekilde yalpa
hareketleridir. Buna ayni zamanda bas-ki¢c vurma hareketi de eklenmektedir.
Yalpalar iskele ve sancak taraflara ortalama 25-30 derecelik agilarda olmakta
bazen Uzerine de ¢gikmaktadir. Yalpa hareketlerinin periyodu ise ortalama 5-6
saniye kadardir. Yani teknenin govdesi duzenli olarak ortalama 5 saniyede
50 derecelik agi degisimi yapacak sekilde hareket halindedir. Buna diizensiz

bas-kic vurma hareketleri de eklenmektedir.”

“‘Bu sartlarda yapilan seyirde yasam sartlari kolay olmamaktadir. Gece ve
gunduz hareket halinde olundugundan ozellikle gece seyrinde vardiya sistemi
uygulanmaktadir. Zamanin biiyiik cogunlugu havuzlukta gegmektedir. iceriye
navigasyon caligmasi, yatmak-dinlenmek, yemek yapmak igin giriimektedir.
Seyir halinde vardiyali sistemde bir kisi surekli havuzlukta gevreyi, havanin
durumunu ve yelkenlerin trimini gozlemlemekte ve gerekirse uygun trim
yapiimaktadir. DUmen otopilot tarafindan tutulmaktadir. Bu sartlardaki
okyanus gecislerinde dumen tutmak ¢ok gug¢ ve yorucu olmaktadir. Bir ariza
ya da otopilotun glcunun yetmeyecedi kadar sert havalarda dimen el ile

tutulmaktadir. Gerekmedikge havuzluktan guverteye c¢ikilmamaktadir. Bu
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durum zorunlu ise bastan kica kadar uzanan emniyet teline bir emniyet

kugsami ile baglanarak ¢ikilmaktadir.”

“Tutamaklarn kullanmadan tekne icerisinde hareket etmek mumkun degildir
ve duserek yaralamalara neden olabilmektedir. Atilan her adimda bir yere
tutunma ihtiyaci hissedilmektedir. Bu nedenle tutmaklar her adimda bir
digerine ulasilabilecek sekilde konumlandiriimigtir ve tekne igerisinde
emniyetli bir sekilde hareket edilebilmektedir. Otururken ayaklardan destek
alarak oturmak gerekmektedir. Ozellikle sert havalarda havuzlukta

oturulurken emniyet acgisindan baglanmak uygun olmaktadir.”

“‘Kuzinede galismak, yemek yapmak ve bulasik normalden ¢ok daha fazla
efor harcanmasina neden olmaktadir. Bu nedenle pratik yemekler tercih
edilmektedir. Ancak yine de kuzinede calisirken emniyet kusami ile
baglanmak gerekmektedir. Bu sayede eller serbest olarak ¢alismak mumkun
olmaktadir. Kuzinenin yerlesimi sayesinde tek noktadan ve yer degistirmeden
yikama-hazirlama-pisirme eylemleri gerceklestirilebilmektedir. Pigirme islemi
ocagin salinim ozelligi ve kiskacglari sayesinde her hava sartinda guvenli bir
sekilde yapilabilmektedir. Kuzinede bulunan mekanik ayak pompasi tatli
suyun ¢ok ekonomik sekilde kullaniimasini saglamaktadir. Kuzine teknenin
orta béluminde ve algak seviyede oldugundan tekne hareketlerinden en az
etkilenen yerdedir. Ancak havuzluga uzak bir konumda oldugundan seyir
sirasinda gidip gelme ve servis zor olmaktadir. Bu yerlesim sekli ic mekanin

kullanimi agisindan en buylk dezavantajlardan biridir.”

“Kuzinenin karsisinda bulunan yemek masasi tekne yapimcisinin kisisel
istekleri dogrultusunda cok kiigiik tutulmustur. ici kuzineye yénelik depolama
amaciyla kullanilan masa seyir halinde zaten kullaniimamaktadir. Yemek

eylemi seyirde havuzlukta gergeklestirimektedir.”

“Navigasyon bolumiu havuzluga en yakin konumdadir. Elektrik panosu ve
bazi elektronik cihazlar bu bodlimde toplanmigtir. Masa Olglusu harita
calismasi yapmak i¢in uygundur. Kolgakli doner oturma elemani yer kaybina

neden olsa da kullanighdir.”

“Yatma durumunda yalpaliklarin énemli bir guvenlik detayr oldugu ortaya

citkmaktadir. Buna ragmen yalpalikla arada kalan boglukta savrulmamak ve
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rahat bir uyku igin arayi yastik ile desteklemek ya da uygun bir pozisyonda
yatmak gerekmektedir. Bu nedenle yalpalik olsa bile ¢ift kigilik genis bir yatak
bu sartlarda konforlu olmamaktadir. Seyir sirasinda havuzlukta nobette
olanla dinlenen kiginin iletisimi acgisindan giriste bulunan yatak uygun
konumdadir. Girigse yakin olan yataklar 6zellikle tek basin yapilan seyahatler
icin de kullanigh olmaktadir. Bununla beraber havuzlukta da seyir sirasinda

baglanarak yatmak mumkuandar.”
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4. SONUG

Kendi aralarinda cesitli basliklar altinda siniflandirilabilen deniz araglarinin
buyuk ¢ogunlugunda, yagsam ve kullanima yonelik mekanlar bulunmaktadir.
Bu mekanlardan kullanima yoOnelik olanlar, deniz aracinin amag ve
iglevlerinden kaynaklanan teknik nedenlerden o6tura birbirlerinden farkhliklar
gOsterebilmektedir. Yasam mekanlari ise bireylerin deniz aracinda
gecirdikleri sure ile orantili olarak degisen ve yasamsal gereksinimlerinin
tamamini karsilayan fonksiyonlari igermektedir. Ancak, deniz aracinin
kullanim amacina goére her iki hacimsel unsurun iglevsel onceliklerinin orani
da degisim gosterebilmektedir. Bir acik deniz balik¢i teknesinin yemek ve
yatma fonksiyonlari, toplam alanda kullanima yonelik islevlerin cok daha 6n
planda bulunmasi nedeniyle minimum olgektedir. Ancak bu durum yatlarda
tamamen ters konumdadir. Yasamsal fonksiyonlar ve konfor on plana
clkmakta ve yatin icinde bulundugu sinifa gore degisebilen kullanim
fonksiyonlari yasamsal mekanlarin tasarimini etkileyen kriterler olarak ortaya
¢cikmaktadir. Bu konuya ornek olarak, askeri amaglar igin tasarlanmis bir
denizaltt gemisindeki yatma duzeninde, alan kazanmak amaciyla esas
muhimmat olan torpidolar arasina yataklar yerlestiriimesi ile bir yelkenli yatin
yasam alanina dahil edilmis navigasyon bdlumu verilebilir. Yatlardaki
mekansal yapi islev olarak konutlar ile benzegmekte ancak kullanima yonelik
fonksiyonlar ile donanim yasamsal alanlarin tasariminda baglayici unsurlar

olarak karsimiza ¢gikmaktadir.

Her tlrli mekanin tasariminda, yapilan calismalardan en iyi sonucun
alinabilmesi igin konu ile ilgili arastirma asamalari ve kullanici istekleri temel
tasarim kriterleri ile birlikte sUrece dahil olmaktadir. Mekansal ve islevsel
¢bzumlemeler ile birlikte uygun malzeme ve yapim yontemi, renk, doku gibi
etkenler ve konsepte uygun Dbigimsellik ogeleri ile tasarim
sonuglandiriimaktadir. Deniz araglarinda ise yasam ve kullanima yonelik
mekanlarin  tasarim  kriterleri  karasal mekanlarinkinden  farkhhklar

gOstermektedir.

Genel anlamda bir konuttaki tim fonksiyonlarin yer alacagi yatlarda yasam

ve kullanim alanlarinin tasarimi konusunda karasal mekanlar ile bir
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kargilastirma yapildiginda, en belirgin fark kullanim amaci ne olursa olsun
mekanin hareketliligidir. Gerek dis fiziki etkenlerden gerekse deniz aracinin
seyir halindeki karakteristik hareketlerinden kaynaklaniyor olsun, bu olgu
fonksiyonlarin tasariminda birgok detayr dogrudan etkilemektedir. YUuzer
aracin kullanim amaci dogrultusundaki tasarimina bagli olarak degisiklikler
gOsterebilen bu temel kriter, mekansal konfor agisindan Kkilit 6nem

tasimaktadir.

Bircok dalda oldugu gibi ic mimarlik alaninda da meslek insanlari bazi 6zel
konular (zerinde uzmanlasmaya yonelebilmektedir. Ornegin ic mekan
tasarimi konusunda bir i¢ mimar, konuttan edlence mekanlarina, konaklama
tesislerinden magazalara kadar  olan genis bir  yelpazede
uzmanlasabilmektedir. Deniz vasitasi tasariminda muhendislerin mimarlarla
birlikte galismasi gerekmektedir. Bu gereksinim ise deniz araci tasarimciligi
dalinin (naval architecture ya da nautical design) dogmasina neden olmustur.
Burada i¢ mekanin (yasam ve kullanim alanlarinin) tasarimi ve bu alanlarla
ilgili olan estetik kaygilar bir i¢c mimarlik konusudur. Ancak optimum tasarima
ulasabilmek icin meslek dallari arasinda oldugu gibi kullanici ile de iletisim
halinde bulunulmalidir. Deniz araglarinda mekansal fonksiyonlar amaca goére
degismekle beraber, igleyig, sirkulasyon gibi ozelliklerin aragtiriimasi ve
denenmesi yat tasarimi  gibi 6zel konularda uzmanlagmanin

gerekliliklerindendir.

Yat tasarimi konusunda ister mimar ister muhendis kokenli olsun 6nemli
tasarimlara imza atmis tasarimcilarin aslinda yatgilik konusunda faaliyet
gOsteren kisiler oldugu gorulmektedir. Bunun acgiklamasi ise, “konu ile ilgili
yasam sartlarini ve kullanim kosullarini, dolayisiyla tim gereksinimleri

yasayarak da tecribe etmis olmalaridir” seklinde yapilabilir.

Bu tez calismasinda yat siniflari arasindan uzunyol gezi amacina yonelik
yelkenli yatlar incelenmis, tez yazarinin bu konuda yasamis oldugu
deneyimleri ve denizcilik konusundaki birikimi ile desteklenmistir. Bunun
calismaya katkisinin pozitif yonde oldugu dusunilmektedir. Ancak, ig
mimarlik mesleginde bu anlamda bir deneyime sahip olunmadan yat tasarimi

konusuna girildiginde sonuglar tatmin edici olmamakta ve ne yazik ki bu
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konuda olumsuz 6rnekler de bulunmaktadir. Ulkemizde gelisme sireci
devam etmekte olan yat Uretiminde sektdrin yat ic mimar ve tasarimcilarina
da ihtiyaci olmaktadir. ilgili meslek dallarindan olup bu sektdrde calismakta
olanlar tasarimdan c¢ok proje uygulamalari yapmaktadirlar. Basarili
tasarimlara sahip olanlarin sayisi az olmakla birlikte, ortak Ozelliklerinin

yatgilik konusundaki deneyimleri oldugu gorulmektedir.

Tez calismasinda yer alan, denizcilik kultart agisindan temel bilgiler ve konu
edilen deniz vasitalarindaki yasam bicimini iceren bolumlerin asil hedefi, bir
yazili kaynak olarak genel bilgileri vermektir. Yasam ve kullanim
mekanlarinda ve aralarindaki iligkilendirmelerde ise detaya girilmigtir. Ancak
yat i¢c mekan tasariminda uzmanlik icin deneysel yaklasim ve gozlemler, bu
ve benzeri kaynaklarla birlikte oldugunda daha faydali olacaktir ve

uygulamada olumlu sonuglar verecektir.

Yat tasarimi konusunda uzmanlasacak ilgili meslek insanlari tarafindan,
denizcilikteki “bir el senin igin, bir el tekne i¢in” deyisinin anlaminin bilinmesi
ya da bilinmemesi arasindaki fark, verecegi Grinine dair her turll elestirinin
temeli olacaktir. Yat tasarimi konusuna egitim veren kurumlarin temel
dersleri arasinda uygulamali denizcilik egitimlerinin de bulunmasinin nedeni,

tasarlanacak ortamda yasayarak deneyim sahibi olunmasidir.
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EK-1 DENIZCiLiK TERIMLERI

Anele: Hareketli demir halka.

Aborda: Bir teknenin diger bir tekneye veya bir iskeleye, rihtima tamamen

bordasini vererek yanasmasi.

Alabanda: Teknenin su kesiminden yukaridaki i¢ kismi; dimenin

basilabildigi kadar sancak veya iskele tarafa basiimasi.
Alabora: Bir teknenin ters donmesi.
Alarga: Bir teknenin sahilden agikta durmasi.

Alesta: Bir isin yapilmasina "hazir ol" komutu veya bir isin yapilmasina hazir

olundugunu bildiren terim.

Apaz seyri: Rlzgari teknenin basina gore nispeten genis bir aci ile alip,
yelkenler tamamen doldurularak yapilan seyir. Teknenin rlzgarla yaptigi

aglya gore isimlendirilir. Dar apaz, apaz, genis apaz.

Arma: Teknede direk ve yelkenlerle ilgili tum 6zellikleri kapsayan genel terim.

Tekne tipi genelde slup, keg, yavl gibi genelde armasina gdre isimlendirilir.

Arya: Bir halat vasitasiyla yukari ¢ekilmis olan seren, yelken, flama, fors,

bayrak gibi seylerin asagiya indirilmesi.
Avara: Teknenin yanasik oldugu yerden ayrilmasi.

Ayi bacag: iki yelkenli bir teknenin riizgari pupadan alarak ve bir yelkenini

sancada, digerini iskeleye acarak yaptigi yelken seyri.

Baba/Bita: iskele, rihtim veya teknede halatlari volta etmek igin kullanilan,

agac veya demirden yapilan kisa sutunlar.

Balancgina: Bir cubugun kaldirlip indirilmesinde kullanilan halat veya telden
kurulmus palanga. Yelken indirilir veya basilirken yatay konumda kalmasi igin

direk bagindan gelerek bumbanin ucuna baglanan halat.

Bermuda arma: Ana yelkenin uzun ve tg¢gen bigiminde oldugu arma taru.
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Bodoslama (Bas): Omurganin bas tarafinda teknenin basini meydana
getirmek icin yukari dogru konulan yekpare agag¢, omurganin yukari kivrilan

kismi.

Bofor (Beaufort) riizgar gizelgesi: Ruzgar esme gucunu tanimlayan 0'dan

12'ye kadar derecelendirilmis gizelge. Bofor veya kuvvet olarak soylenir.
Borda: Teknenin dis tarafta ve su kesiminden yukarda kalan yan taraflari.
Bumba: Yelkenin alt kisminin baglandigi yatay cubuk.

Camadan vurmak: Yelken alanini kigultmek.

Cenova/Cenoa: Buylk, ug¢gen on yelken. Cenovanin arka yakasi direk

hizadan arkaya gecer.

Capal/Cipa (Demir): Teknenin dalga ve ruzgarla kaymasini engelleyip, onu

sabit bir noktada tutan buyuk ve agir cisim.

Capariz: Denizcilikte dogru gitmeyen, engelleyici, kétli anlaminda, cesitli

durumlar igin kullanilan terim.

Carmih/Carmik: Direkleri yandan destekleyen tel, gubuk vb. Armaya goére

degisen Ust carmih, orta garmih, alt garmih gibi tarleri vardir.

Dingi: Kuirekle ilerleyen is amagh veya spor amaciyla genelde nehirlerde
kullanilan bir gesit tekne. Yaris ve gezi amagli, yelken takilarak kullanilan

tekneler de dingi olarak bilinir.

Donanim: Bir teknede direk ve serenleri destekleyen, yelkenleri basmak,

indirmek ve kontrol etmek icin kullanilan halatlarin tamami.
Draft/Su Gekimi: Teknenin su hattindan asagida kalan kisminin derinligi.

El incesi: Yanasirken, kalin baglama halatlarini karaya vermek igin

kullanilan ve ucunda bir agirlik olan ince halat.

Faga etmek: Faga yelken. Tekneyi durdurmak veya manevrasinda yardimci

olmak icin yelkeni rlizgarla ters tarafindan doldurmak.
Farg/Taban: Sintine Gzerindeki déseme tahtalari.
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Firengi deligi: Guvertede biriken suyun bosalmasi igin kiipestelere agiimis
delikler.

Flok: On direk istralyasina gekilen cenovadan kiigiik ticgen yelken.

Fora etmek: Bir yere bagh halat veya duzenegin ¢6zulmesi, agilmasi igin

verilen komut. Sivil denizcilikte mola olarak da kullanilir.

Furling/Yelken sarma sistemi: Yelkenlerin indirilmeden istralya, direk vb.

yerlere sarilip agilmasini saglayan sistem.
Gam: Halatin bukulmesi veya donmesi.
Gircala: Teknede cesitli amaglarla kullanilan ince halat, kalin iplik.

Gonder: Kullanildiklari maksada gore degisik ¢cap ve uzunluktaki agag¢ veya

metal cubuk.

GPS (Global Positioning System): Kuresel Yer Belirleme Sistemi. GPS
alicisi sayesinde teknenin mevki, surat, rota gibi verilerini uydu araciyla

saptayan sistem.

Gurcata: Yelkenli teknelerde diregin orta boyunda veya daha yukarisinda,
carmihlari iki yana dogru acan metal veya ahgsap cikintilar. Basa kiga donuk

(acih) veya diz olabilir.

Havuzluk/Kokpit: Tekne dimen dolabinin veya yekenin bulundugu genis

kisim, bazi teknelerde bu kisim bir kuguk havuz gibi olabilir.
Hec¢/Tavan Kapagi: Teknelerde kamara tavanindan guverteye agilan kapak.

Hirgca mapasi: Demir zincirinin teknedeki serbest ucunun denize kagmamasi

icin baglandidi gugll, saglam mapa.

Hisa: Ozellikle bir yelken veya bayragi ama genel anlamda herhangi bir seyi

yukari cekmek, kaldirmak.
Irgat: Teknenin bag kismina koyulan ve demiri cekmek icin kullanilan arag.

Iskagca: Omurga uzerinde diregin oturmasi i¢in yapilmig oyuk.
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Iskota/iskota: Bir yelkenin riizgara gére acisi ayarlamak icin kullanilan
halatlar. Ana yelken i1skotasi, cenova iskotasi gibi kontrol ettigi yelkenin ismi

ile beraber soylenir.

Istralya: Bir teknede diregi bas-ki¢ dogrultusunda destekleyen tel, cubuk vb.
parca. Bas istralya diregi One, ki¢ Istralya ise arkaya dogru tutar. Hareketli
kic 1stralya (ranir), mini 1stralya, kontrol istralyasi gibi farkh goérevleri olan

Istralyalar da vardir.
iskele: Kictan bakildiginda teknenin sol tarafi.

Kabasorta (Seren) arma: Ana itici glicu olusturan yelkenlerin, direge dik agi

yapan serenlere ¢ekildigi yelken dizenlemesi.

Kaloma: Capanin zemine daha iyi gdmulmesini saglamak amaciyla bagh

oldugu zincir veya halata verilen uzatma pay!.
Karina: Teknelerin su kesimlerinin altinda bulunan dis kisimlari.,

Kasa: Herhangi bir halat ucunda halati olugturan kollarin értlmesi ile veya iki

u¢ Uzerinden ince bir halat sarilarak yapilan halka.

Kasara: Guverte Uzerinde yukselen dikdortgen bigciminde kamara. Teknenin
basinda veya kiginda guverteden yukselen bolumlere de denir; bas kasara,

ki¢ kasara gibi.

Kavanga (Boci tramola): Rizgar arkadan alinirken yelkenli teknenin rizgar

altina donus manevrasi.

Kemere: Teknenin en genis yeri. Teknenin ortasindan gecen ve bas-ki¢
dogrultusuna (omurgasina) dik olan hatta da kemere hatti denir. Kemere yon

belirtmek igin de kullanilir.
Kerte: Dairenin 32'de biri olan 11 derece 15 dakikalik agl.
Kerteriz: Herhangi bir maddenin bir tek neden olan yonunu dlgmek.

Kesirli arma: Bas istralyanin diregin tepesine degil de daha asagida bir

noktasina bagl oldugu arma tipi.
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Kig: Teknenin en arka kismi.

Ki¢ istralya: Direklerin 6ne dogru yatmalarini engelleyen, direk basindan

teknenin kigina dogru inen halat veya tel.

Kictan kara: Teknenin kiginin sahile dik gelecek sekilde bir iskeleye

yanasmasi veya karaya yaklagmasi, oturtulmasi.

Knot: Denizcilikle hiz birimi. Knot bir saatte kat edilen toplam mesafeyi deniz

mili olarak belirtir ve not olarak okunur.

Kogboynuzu: Teknenin gesitli yerlerine halat volta etmek igin konulmus ikKi

kolu olan ahsap veya metal parca.

Kontra: Ruzgar teknenin bir yanindan alarak seyir edilen kol; sancak kontra,

iskele kontra gibi.
Kore dusmek: Yelkenli bir teknenin gegici bir stire rlizgarsiz kalmasi.

Kuru direk: Siddetli rizgar nedeniyle tim yelkenlerin indirilip seyirde sadece

direklerle kalinmasi.

Kurtagzi: Tekneye iskeleden veya baska bir tekneden gelen halati babaya

veya kogboynuzuna yonlendirmek igin kullanilan sabit parga.

Klipeste: Posta baslarini tekne boyunca baglayan kusak, guvertenin en

dista bulunan tahtasi.

Lagka/Lagska etmek: Bir halati istenilen miktar kadar rahatca gitmesi igin

serbest birakma.
Lava etmek: Bir halatin bogsunun alinmasi, ¢ekilmesi.

Liftin/Donger: Herhangi bir arma pargasinin boy ve gerginligini ayarlamak

icin kullanilan kalin civata benzeri parca.

Lumboz/Lumbuz: Bir metal gergceve ile bunun Uzerine sik¢a kapanacak
sekilde yapilmig camli bir kapaktan olugsan, teknenin bordasina veya kamara

kenarlarina, igceri hava ve isik girmesi igin agilmis delik.
Makara: Ortasinda dénen bir disk bulunan, metal veya tahtadan yapilmis,
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teknede donanim halatlarinin yonina degistirmek veya bir palanga iginde

kullanildiginda mekanik yuklu azaltmak amaciyla kullanilan parga.

Mandar: Diregin tepesinden tek bir tur yaparak asagiya inen ve direk
tepesine bir sey basmaya yarayan halat. Bu halatin icinden gegtigi ve direk

tepesinde bulunan makaraya da mandar denir.

Manika: Guverteden hava akimini yakalayip tekne icine yonlendiren, dik
aclyla bukulmug bir boruyu andiran, agzi ¢anak gibi acgik havalandirma

duzenegi.

Mapa: Bir makara veya palangay! oynar sekilde takmak igin ihtiyaca gore
teknenin muhtelif yerlerine vyerlestirilen, saglam baglanmig, baglandigi

yuzeye dik duran, sabit madeni halka.

Matafyon: Halatlarin iginden ge¢cmesi veya baglanmasi igin yelkene veya
tenteye acilan ve asinmayi onlemek amaciyla igine madeni veya plastik bir
halka yerlestiriimis delik. yapilan delik. Ana yelkenin orsa yakasini (6n yaka)
geren on kosenin yaklagik bir karig Uzerindeki matafyona kaningam (orsa

yakasi gergisi) denir.
Mayna etmek: Bir yukun indirilmesi, asagiya dogru yavascga birakiimasi..
Mizana: Iki veya g direkli yelkenlilerde arkada bulunan direk.

Neta etmek: Daginik ve dizensiz bir yeri tertip ve dizene sokmak. Bir

engele dokunmadan agik gegmek.

Omurga: Teknenin en altinda bulunan, tim boyunca uzanan kutik benzeri
ahsap parca, metal teknelerde ayni isi goéren demir plaka. Bir tekne

omurgasindan baslayarak kurulur.

Orsa seyri: Ruzgarla mumkdn olan en dar aglyl yapacak sekilde, ruzgarin

geldigi yone yapilan seyir.
Omuzluk: Teknenin bas ve kiginda 45 derecelik agi civarindaki istikamet.

Olii bélge: Yelkenli bir tekne riizgarla 45 dereceden daha az bir aci yaparsa

teorik olarak yelkenlerini dolduramaz ve vyelken kuvvetiyle ilerleyemez.
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Ruzgarin gelis yonundn her iki tarafinda kalan 45'er derecelik yani toplam 90

derecelik bolgeye 6lu ya da yelken yapilamayan bolgeye denir.

Palamar halati: Bir tekneyi iskeleye, rihtima veya bagka bir tekneye

baglamada kullanilan halatlarin genel adi.

Pracgol/Paragol: iki ahsap parcanin birlestikleri noktada, saglamlastirmak
amaci ile pargalarla dik bir agi yapacak sekilde araya konan tdg¢gen seklinde

ahsap veya metal parca.

Parakete: Bir teknenin slratini veya belirli bir strede kat ettigi yolu dlgmek

icin kullanilan alet.
Ponton: Tekne baglamakta kullanilan ytzer iskele.
Portolon: Bulyuk olgekli ve ayrintilarin net olarak belirtildigi deniz haritalari.

Porsun ambar: Gemicilikle ilgili alet, malzeme, boya gibi seylerin

saklanmasi icin kullanilan teknenin bas veya kiginda yer alan ambar.

Posta/Kaburga/Egri: Teknenin omurgasindan yan kismina kadar uzanan,

teknenin gévdesini ve iskelesini olusturan tahta parcalar.
Pruva: Teknenin bas tarafinin tesinde ufuk yontndeki alan.
Pupa: Teknenin arka kisminin yani kiginin gerisinde ufuk yénindeki alan.

Pupa palangasi: Bumba Uzerindeki bir noktadan diregin dibine uzanan ve
bumbayl asagiya bastirarak daha duz bir yelken alani elde edilmesini

saglayan palanga.

Pupa seyri: Rluzgari tam arkadan veya bu yonun birka¢ kerte yanindan

alarak yapilan seyir.

Pusula karti: Pusula ibresinin Uzerine oturtulmus derece veya Kkerte

taksimati bulunan kart.

Radanza/Radansa: Daire veya kalp seklinde, genelde demir veya

aliminyumdan yapilma, etrafina halat sarilarak kasa olusturulan parga.
Roda etmek: Bostaki halatlarin halka seklinde sarilarak bulundurulmasi.
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Riizgaralti: Teknenin veya baska bir seyin, rizgardan uzakta kalan tarafi.
Riizgariisti: Ruzgarin geldigi taraf. RlUzgaralti tarafinin tersi.

Saganak: Normal rizgar siddetinin Gzerinde esen kisa sureli rizgar. Bu
ruzgar deniz Uzerinde ilerlerken arkasinda uzaktan gorulebilen bir kirigiklik

birakir.
Sancak: Kigtan basa dogru bakildiginda teknenin sag tarafi.

Selvigeler (Hareketli donanim): Yelkenli teknelerde, yelkenleri basip

indirmek veya trim etmekte kullanilan halatlarin tamami.

Seren: Bir tekne diregini yatay veya ¢apraz olarak kesen ve Uzerine yelken

gerilen blyuk tahta veya metal gubuk.

Sintine: Tekne tabaninin, omurganin iki yaninda yer alan neredeyse diz
kismi. Teknenin en alt kismi olmasi nedeniyle, teknedeki tim su sintinede
birikir.

Sloop (Salupa): Tek direkli, bir ana ve bir 6n yelkeni olan sibye armali

tekne.

SOLAS: Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi (Safety of Life At
Sea).

Solugan: Oli dalga. Firtina etkisini kaybettikten sonra veya uzakta siiren bir

firtinanin etkisiyle gelen iri dalgalar.

Samandira: Kanal, siglhk gibi denizcilerin noktalari belirtmek igin kullanilan

yuzer isaret.

Tam arma: Bas istralyanin direk tepesine bagli oldugu arma tird. Teknenin

mumkun olan en buyuk yelken alaniyla seyir yaptigi durum icin de kullanilir.
Toka: Bir cismi istenilen yere ¢ikarmak, ornegin bayragi toka etmek.

Tonoz: Denize demir ve zincir ddseyerek olusturulmus, su ylzine ¢ikan

ucuna tekne baglamak icin kullanabilecek samandira bagli sistem.
Tornistan: Teknenin geriye hareketi. Bu terim teknenin motorlarina geri yol
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vererek veya yelkenlerini faga ederek geri gitmesidir.

Tramola atmak: Bir yelkenli teknenin rlzgari diger taraftan (kontradan)

kullanmak igin diger kontraya donme manevrasi.

Trim etmek: Yelkenlerin rizgardan en iyi yararlanilacak gekilde yaka

gerginliklerinin, torunun (dolulugunun) ve bukimunun ayarlanmasi.

Usturmacga: Tekneler iskeleye veya birbirlerine baglanirken, zarar
gOérmemeleri igin aralarina konan, plastik ve sentetik maddelerden yapiimisg,
silindir ve balon geklinde yastiklar. Bazi teknelerde ayni amagla araglarin eski

dis lastikleri de kullanilir.

Vardavela: indiriimis yelkenlerin veya teknede bulunan Kkisilerin denize
dusmelerini engellemek igin guvertenin dis kenari boyunca désenmis dikme

ve teller.
Vira etmek: Halati gekmek veya yukseltmek igin verilen komut.

Viya: Istenen rotaya gelindiginde diimenin bu rotada tutulmasi igin verilen

komut.
Volta etmek: Bir halati ko¢gboynuzu veya babaya dolayarak sabitlemek.

Yeke: Teknenin dimenini dondirmek i¢cin dumen mili basina takilan yatay

kol, cubuk veya dizenek.

(Atmaca ve dig. 2005)
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http://starleafboatworks.com/wp-content/uploads/2012/10/IMG_0943.jpg
(24.7.2013)

Sekil 1.36. Diyagonal lamine epoksi kaplama yontemi
http://www.enavigo.hr/en/wooden-boats/enavigo-cutter/ (24.7.2013)

Sekil 1.37. Geleneksel bindirme kaplama yontemi
http://www.boatdesign.net/forums/wooden-boat-building-restoration/restoring-
32-

36-foot-chriscraft-plywood-plank-boats-2285.html (25.7.2013)

Sekil 1.38. Ahsap yelkenliler
http://forum.woodenboat.com/showthread.php?63771-Prettiest-boat-under-
thirty-feet/page10 (25.7.2013)

Sekil 1.39. Govde iskeletinin kaynak yapilarak sac levalarla kaplanmasi
(Howard 2000, syf.42)

Sekil 1.40. Amator sac tekne yapimina uygun ¢eneli gdvde yapisi
http://www.boatdesign.net/forums/attachments/metal-boat-
building/46574d1282211491-good-bad-ugly-steel-building-methods-
f1000039.jpg (25.7.2013)

Sekil 1.41. Yuvarlak karinali bir sac gdévdenin yapim asamasi
http://lwww.sailfarlivefree.com/2013_01_01_archive.html (25.7.2013)

Sekil 1.42. Seri Uretim amagl kalip igine elyaf katlarinin atiimasi
(Howard 2000, syf.43)

Sekil 1.43. Kaliba jelkot puskurtme islemi
http://www.macgregor26.com/construction/sprayhull.jpg (25.7.2013)

Sekil 1.44. Kaliba cam elyafi katlarinin atilmasi
http://www.macgregor26.com/construction/fiberglassinmold.jpg (25.7.2013)

Sekil 1.45. Asl govdenin kaliptan ayriimasi
http://www.macgregor26.com/construction/hullpull.jpg (25.7.2013)
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Sekil 1.46. Celik iskeletin gubuklar ve galvaniz tellerle 6rulmag gorunimu
http://sy-chi.dk/billeder/imagel12.jpg (25.7.2013)

Sekil 1.47. iskeletin tizerine beton dékim iglemi
http://sy-chi.dk/billeder/image22.jpg (25.7.2013)

Sekil 1.48. Beton yapim yontemi ile Uretilmis yelkenli govdesi
http://sy-chi.dk/billeder/for_bagbord.jpg (25.7.2013)

Sekil 1.49. Tekne govdesinin boyutlandiriimasi
(Calder 2001, syf.3)

Sekil 1.50. Tekne govdesini olusturan yapisal unsurlar ve iskelet sistemi
http://themodelshipwright.blogspot.com/p/the-hull-heart-of-wooden-ship.htmi
(28.7.2013)

Sekil 1.51. Yelkenli bir teknenin gévde yapisi
http://wingsofsail.blogspot.com/2012/04/3d-daydreaming.html (28.7.2013)

Sekil 1.52. Teknede yonler
http://www.destegi.com/denizcilikte-yon-terimleri/ (28.7.2013)

Sekil 1.53. Pervane ve dumen etkisiyle teknenin hareketi
(Calder 2001, syf.277)

Sekil 1.54. Demirleme yontemi
(Calder 2001, syf.406)

Sekil 1.55. Manyetik pusula
http://lwww.riversideboatworks.com/wp-content/uploads/2009/07/last-
zeetos04.jpg (24.7.2013)

Sekil 1.56. Sekstantla rasat alan bir denizci
http://hgworld.blogspot.com/ (28.7.2013)

Sekil 1.57. GPS cihazi (solda)
http://www.dreamaway.net/binnacle_upgrade.html (28.7.2013)

Sekil 1.58. Deniz haritasi, pergel ve paralel
http://www.pilotmag.co.uk/wp-content/uploads/2010/06/ECDIS-1.jpg
(28.7.2013)

Sekil 1.59. VHF telsiz cihazi
http://www.icomamerica.com/en/products/marine/mountedvhf/m424/default.a
Spx (28.7.2013)

Sekil 1.60. Saat, barometre, termometre ve nemolger
http://www.theyachtmoonshine.com/images/Instruments.JPG (28.7.2013)

Sekil 1.61. Navtex cihazi
http://www.psicompany.com/jrc-ncr-33pdc-with-antenna/ (28.7.2013)

Sekil 1.62. Yelkenli teknenin bolimleri ve donanimi
(Toghill 2004, syf.19)

Sekil 1.63. Randa armali bir yelkenli
http://www.sandemanyachtcompany.co.uk/details/408/Mead-38-ft-Gaff-
Cutter-1926/yacht-for-sale/ (28.7.2013)
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Sekil 1.64. Tam arma ve kesirli arma
(Howard 2000, syf.20)

Sekil 1.65. Kotra (cutter) armali bir yelkenli
http://1.bp.blogspot.com/_FIXDEKxj5U4/TUg5MHPSOUI/AAAAAAAAACI/NSa
W7zlidIU/s1600/561884746_Ts5aq-O.jpg (28.7.2013)

Sekil 1.66. Keg armali bir yelkenli
http://freespiritsailingadventures.com/?page_id=72 (28.7.2013)

Sekil 1.67. Yawl armali bir yelkenli
http://www.sandemanyachtcompany.co.uk/details/?id=221 (28.7.2013)

Sekil 1.68. Uskuna
http://forum.woodenboat.com/showthread.php?82248-Schooner-Porn/page5
(28.7.2013)

Sekil 1.69. Salma cgesitleri
(Howard 2000, syf.32)

Sekil 1.70. Ugak kanadinin alt ve Ustundeki hava akimi ve basing farki
http://www.discoverhover.org/infoinstructors/guide8.htm (28.7.2013)

Sekil 1.71. Yelkenlerin i¢ ve dis ylzeylerindeki hava akimi
http://www.astarmathsandphysics.com/a_level_physics_notes/forces_and_m
otion/a_level_physics _notes _how_sails_work.html (28.7.2013)

Sekil 1.72. Yelkenle seyir yonleri
(Chapman 1983, syf. 172)

Sekil 1.73. Tramola ve kavanga manevralari
(Chapman 1983, syf. 174)

Sekil 1.74. Sert havada yelkenlerini camadana vurmus yelkenli

http://www.syc.com.au/wp-content/uploads/2011/08/Wednesday-Wonders-3-
8-11-022.jpg (28.7.2013)

2. BOLUM
Sekil 2.1. Agustos 2007 tarihli bir Atlantik Okyanusu meteoroloji haritasi
http://www.oceanlab.abdn.ac.uk/blog/wp-content/figdsmall.jpg (28.7.2013)

Sekil 2.2. Atmosferik dolasim ve kuresel rizgar sistemi
(Oney, Yilmaz 2000, syf.123)

Sekil 2.3. Ocak ayindan Mart ayina kadar olan hakim razgarlar
(Cornell 1995, syf.16)

Sekil 2.4. Kuzey Atlantik Okyanusu genel akinti sistemi
(Cornell 1995, syf.35)

Sekil 2.5. Klasik uzunyol (dunya turu) rotalari
(Cornell 1995)
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Sekil 2.6. Uzunyol teknelerinin konakladigi bir demir yeri
http://philandiva.files.wordpress.com/2012/03/img_0251.jpg (28.7.2013)

Sekil 2.7. Yagam belirtisi olmayan bir okyanus adasina yaklagim
http://www.island-
earth.com/Solstice/Solstice%20New%20Photo%20Gallery/Solstice%20Fiji%
20Western%?20Islands/slides/01_Naigani%20Anchorage.jpg (28.7.2013)

Sekil 2.8. Tropikal bir adada tayfun mevsiminde karaya alinmig yelkenli
tekneler
http://vanuatuyachtservices.com/wp-content/uploads/2012/10/DSC_0190.jpg
(28.7.2013)

Sekil 2.9. Uzun seyir sonrasinda bir Pasifik atolinde demirlemis yelkenli
tekne
http://www.tahitibycarl.com/wp-content/uploads/2011/08/Sailboat-in-Bora-
Bora.jpg (28.7.2013)

Sekil 2.10. Ruzgar dumeni ile seyir halinde bir yelkenli
http://mccubbin.ca/BahamasAndNorth2007/Running%200ff%20Hatteras%20
aft%20April%2007%20%201024.jpg (28.7.2013)

Sekil 2.11. Acik denizde firtinali havada seyir
Tokol T. kisisel fotograf argivi (2004)

Sekil 2.12. Uzunyola kitap okunabilen sakin bir hava
http://sailingsaviah.blogspot.com/2010/12/san-diego-to-cabo-san-lucas-
12122010.html (28.7.2013)

Sekil 2.13. Dunya turu yapan Karamanoglu ailesi okyanusta seyirde
http://basustu.blogspot.com/2012/05/tekne-evimiz-deniz-de-bahcemizdi.html
(29.7.2013)

Sekil 2.14. Tek basina dunyayi dolasan Hollandali Shelley Burggraaff
http://worldkid66.files.wordpress.com/2013/02/north-wind-voor-de-wind-1.jpg
(29.7.2013)

Sekil 2.15. Yelkenli teknenin karakteristik bayllma hareketi
http://i32.photobucket.com/albums/d31/inuitsea/SER%202010B/S4w-
UnderSail-040.jpg (29.7.2013)

Sekil 2.16. Sert havada firtina floku ile seyreden yelkenli tekne
http://farm3.staticflickr.com/2401/2093029745 622e567c47_0.jpg
(29.7.2013)

Sekil 2.17. Dalga kesiti
(Oney, Yilmaz 2000, syf.260)

Sekil 2.18. Agik denizde pupadan gelen dalgalarla yalpalayan yelkenli
http://www.ebc-
indevelopment.co.uk/clipper/imageLibrary/boats/Types%200f%20sailing/Stor
ny%?20sailing.jpg (29.7.2013)

Sekil 2.19. Yelkenli teknenin stabilitesi
(Dedekam 2004, syf.20)

Sekil 2.20. Dalgali denizde bayilarak seyreden yelkenli
http://gnarly.biz/images/Stormsail_Georges/surfindown.JPG (29.7.2013)
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Sekil 2.21. Yagam alani ile diger fonksiyonlarin iligkisi
http://www.x-yachts.com/range/xc/xc-42/ (29.7.2013)

Sekil 2.22. Yasam alani genel gérinim. Navigasyon bolumunden bas tarafa
bakis
http://www.hallberg-rassy.com/yachts/center-cockpit-boats/40/ (29.7.2013)

Sekil 2.23. Yagsam alani genel gérunum. Basalti kamarasindan ki¢ tarafa
bakis
http://www.hallberg-rassy.com/yachts/aft-cockpit-boats/342/ (29.7.2013)

Sekil 2.24. L oturma planli yemek masasi yerlegimi
http://www.x-yachts.com/range/xc/xc-38/ (29.7.2013)

Sekil 2.25. U oturma planli yemek masasi yerlesimi
http://anchoryachts.com/images/val050s002/val050s002_layout.jpg
(29.7.2013)

Sekil 2.26. Sirkulasyonu saglamak icin katlanabilen masa
Tokol T. kisisel fotograf argivi (2009)

Sekil 2.27. Yemek masasi kose detayi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.28. Yemek grubu gecis ve ayak basma olguleri
(Hix 2001, syf.107)

Sekil 2.29. Yemek grubu arkasinda kitap raflari
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2009)

Sekil 2.30. Oturma elemaninin arkaligi direkle ayni hizaya getirilmig
http://www.saildestiny.com/wp-content/uploads/2012/04/Interior-pictures-
003.jpg (29.7.2013)

Sekil 2.31. Diredin masanin ortasinda iyi bir tutamak islevi bulunmakta
http://lwww.yachtfitters.com/services/woodandfiberglass/detailing.shtml
(29.7.2013)

Sekil 2.32. Kabin girisinde merdiven yani tutamaklari
Tokol T. kisisel fotograf argivi (2009)

Sekil 2.33. Kuzine ile yemek bolumua arasinda bir tutamak
http://www.hallberg-rassy.com/yachts/aft-cockpit-boats/372/ (12.8.2013)

Sekil 2.34. Yasam alani tavaninda tutamaklar
http://peregrine-cat38.blogspot.com/p/projects_25.html (29.7.2013)

Sekil 2.35. Bayllma durumunda tutamak yeri ve basma yeri olculeri
(Hix 2001, syf.111)

Sekil 2.36. Tezgah olarak da kullanilan kasa Uzerindeki tutamaklar
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2009)

Sekil 2.37. Kabin giris merdivenleri. Tutamaklar ve kavisli basamaklar
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2009)
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Sekil 2.38. Merdiven egimi, basamak ve bas kurtarma olguleri
(Hix 2001, syf.132)

Sekil 2.39. Giris merdiveninin hemen yaninda bulunan bir kuzine
http://www.johnbridgermarine.co.uk/RULEMATEZ2000.jpg (29.7.2013)

Sekil 2.40. Girisinden ileride, yemek masasi karsisinda bir kuzine
http://www.usedcarpost.net/Used-49-HYLAS-Cruising-Sailboat-2006-for-
sale_zwjolztwfowjxlojqojl.html (29.7.2013)

Sekil 2.41. Kuzinede tezgah ve raf kullanim ol¢uleri
(Hix 2001, syf.95)

Sekil 2.42. Kuzinede yemek hazirlama dlguleri
(Hix 2001, syf.99)

Sekil 2.43. Cift bolumlu bir eviye
http://www.sv-zanshin.com/kinsale.php (29.7.2013)

Sekil 2.44. Bayillma durumunda eviyelerin su hattina gore yeri
(Hix 2001, syf.78)

Sekil 2.45. Kuzinede mekanik ayak pompasinin pedali
Tokol T. kisisel fotograf argivi (2009)

Sekil 2.46. Yelkenli teknelerde kullanilan tipik bir gazli ocak-firin
Tokol T. kisisel fotograf argivi (2009)

Sekil 2.47. Omurga hattina paralel yerlestiriimis ocagin yalpa ve bayillmada
salinimi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.48. Ocagin her iki yondeki salinim hareketi
(Hix 2001, syf.89)

Sekil 2.49. Alkolle galisan bir ocak
http://j30.us/images/2010-Npt-Boatshow/J111-Galley-Drawer.jpg (29.7.2013)

Sekil 2.50. Kerosenli ocak
http://thisoldsailboat.files.wordpress.com/2013/04/dscn0386.jpg (29.7.2013)

Sekil 2.51. LPG tupu bdlmesinin ayrintisi
(Calder 2001, syf.231)

Sekil 2.52. LPG gaz tesisati
(Howard 2000, syf.107)

Sekil 2.53. Ustten kapakli bir sogutucu
http://greatc34forsale.files.wordpress.com/2011/02/p1020412.jpg (30.7.2013)

Sekil 2.54. Kuzinede buzluk kullanim élgusU
(Hix 2001, syf.93)

Sekil 2.55. Buzluk kesiti
(Hix 2001, syf.93)

Sekil 2.56. Kuzinede bazi kap-kacak depolama ¢oéztumleri
(Hix 2001, syf.97)
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Sekil 2.57. Birden fazla kisinin ¢alismasina imkan taniyan diz tezgah
http://www.sv-zanshin.com/kinsale.php (30.7.2013)

Sekil 2.58. U ve L seklinde kuzine yerlesimleri
http://anchoryachts.com/images/val050s002/val050s002_11.jpg (30.7.2013)

Sekil 2.59. Kuzinede eller serbest ¢alisabilmek igin kullanilan kugsam
http://www.svdaydreamer.com/images/Bar.jpg (30.7.2013)

Sekil 2.60. Kuzine tezgahi kenarlarinda bulunan set detayi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.61. Yelkenli teknede navigasyon bolima
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.62. Harita masasinda yatlara kullanilan bir deniz haritasi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.63. Harita depolama bolima
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.64. Kosesi tutamakl harita masasi

http://2.bp.blogspot.com/-
JurUpOHbW88/T2JdGS5fpcl/AAAAAAAAAgC/rpEiIdA23jKU/s1600/Nav+Statio
n.JPG (30.7.2013)

Sekil 2.65. Yalpalara karsi kavisli otuma elemani
(Dashew 1998, syf.988)

Sekil 2.66. Yalpada ayak basma alani ve oturma elemani kavisi
(Hix 2001, syf.126)

Sekil 2.67. Navigasyon bolimunde bulunan elektrik panosu ve elektronikler
http://www.theyachtmoonshine.com/images/Nav_Station2.JPG (30.7.2013)

Sekil 2.68. Seyirle ilgili arag-gerecin depolanmasi
http://www.dreamaway.net/07_more_nav_station.jpg (30.7.2013)

Sekil 2.69. Yelkenli bir yatin iki kisilik kicalti kamarasi
http://www.theyachtmoonshine.com/images/Aft_Cabin_berths.JPG
(30.7.2013)

Sekil 2.70. Yatma alani genisletilebilen bir basalti kamarasi
http://www.capedory36.com/p/photos.html (30.7.2013)

Sekil 2.71. Basalti kamarasi yatma olguleri
(Hix 2001, syf.53)

Sekil 2.72. Katlanarak yatak haline gelen yemek masasi ve gevresi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2009)

Sekil 2.73. Yatak olarak da kullanilabilen oturma elemani

183.http://www.mondovacilando.com/show-and-tell-sailboat-style/
(30.7.2013)
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Sekil 2.74. Oturma elemani arkasinda bulunan yatak (Pilot berth)
http://www.flickr.com/photos/47505171@N06/5370272995/sizes/l/in/photostr
eam/ (30.7.2013)

Sekil 2.75. Yelkenli yatta ranza sistemi
http://www.charterbrochure.com/adios (30.7.2013)

Sekil 2.76. Yelkenli yatlarda ranza ol¢uleri
(Hix 2001, syf.76)

Sekil 2.77. Yalpalarda yatagin kayarak diugsmesini engelleyen set
http://www.findaboat.co.uk/boats-for-sale/nautors-swan-yachts (30.7.2013)

Sekil 2.78. Yalpalarda yatan kiginin diugmesini engelleyen yalpalik
http://www.home.earthlink.net/~sv-adagio/AboutAdagio.html (30.7.2013)

Sekil 2.79. Bayillmis durumda seyreden yelkenlide yalpalik islevi
(Howard 2000, syf.110)

Sekil 2.80. Klozet, lavabo ve dolaplamalardan olusan tuvalet bolima
http://svcasteele.blogspot.com/2012/10/head.html (30.7.2013)

Sekil 2.81. Estetik bir iglevi de olan bir klozet tesisati
(Dashew 1998, syf.795)

Sekil 2.82. Tuvalet bolimunde klozet Olguleri
(Hix 2001, syf.72)

Sekil 2.83. Tuvalet bolumunde lavabo tezgahi dlguleri
(Hix 2001, syf.77)

Sekil 2.84. Tuvalet bolimunde ayna konumu ve olguleri
(Hix 2001, syf.77)

Sekil 2.85. Tuvalet bolumunde dus fonksiyonuna yonelik sokulebilir 1zgara
taban
http://www.bhudak.com/carronade%20photographs.htm (30.7.2013)

Sekil 2.86. Stabilitenin saglanmasi icin agirliga gore depolama
(Dashew 1998, syf.950)

Sekil 2.87. Yatak altinda depolama alani
http://farm7.staticflickr.com/6010/5893266487 _dOceb7e3e5 b.jpg
(30.7.2013)

Sekil 2.88. Kitaplarin dismesini engelleyecek bir raf sistemi
http://ship25bsa.org/Kuan_Yin/Images/DCP_2494.JPG (30.7.2013)

Sekil 2.89. Ara cita ile malzemelerin dokiimesinin engellenmesi
http://www.sydolphindance.com/p/hallberg-rassy-29.html (30.7.2013)

Sekil 2.90. Tek elle agilabilen kilitli kulplar
http://www.ourhousehasananchor.com/2012/05/but-what-about-child-
proofing.html (30.7.2013)

Sekil 2.91. Havalandirmaya imkan taniyan dolap kapaklari
http://theretirementproject.blogspot.com/p/boat.html (30.7.2013)
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Sekil 2.92. Sebze ve meyvenin tavanda file igerisinde depolanmasi
http://greatc34forsale.files.wordpress.com/2011/02/handrails.jpg (30.7.2013)

Sekil 2.93. Depolama alanlarinin kodlanmasina bir érnek
(Howard 2000, syf.228)

Sekil 2.94. Yatlarda kullanilan bir dizel motoru
http://www.boatingbusiness.com/news101/boatbuilding/engines-and-
propulsion/latest_news_from_barrus133 (30.7.2013)

Sekil 2.95. Yelkenli teknede yakit sistemi
(Howard 2000, syf.122)

Sekil 2.96. Pervane, saft ve kaplin
http://img.nauticexpo.com/images_ne/photo-g/boat-propeller-shaft-21508-
233759.jpg (30.7.2013)

Sekil 2.97. Kabin giris merdiveninin altinda bulunan motor bolimu
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.98. Kigalt kamarasindan motora ulagsma kapakgiklari
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.99. Sanziman ve saft bolima
http://www.propulsionmarine.com/wp-content/uploads/2011/02/IMG_0311.jpg
(30.7.2013)

Sekil 2.100. Makine bélumu yangin deligi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.101. Seyir halinde bir yelkenlinin havuzlugu
http://threesheetsnw.com/files/2011/04/cockpit-2.jpg (31.7.2013)

Sekil 2.102. Dumen sistemi yekeli olan bir yelkenlinin havuzlugu
(Toghill 2004, syf.40)

Sekil 2.103. Havuzlugun genel gorinumda
http://anchoryachts.com/images/cal039s001/Cockpit%203.jpg (31.7.2013)

Sekil 2.104. Havuzlukta ving kullanimi
http://www.flickr.com/photos/5wa/6475013267/sizes/|/in/photostream/
(31.7.2013)

Sekil 2.105. Dumen pedestali 6nunde katlanir yemek masasi
http://www.discoverhover.org/infoinstructors/guide8.htm (31.7.2013)

Sekil 2.106. Tente ile yagmura karsi korumaya alinmis havuzluk
(Dashew 1998, syf.141)

Sekil 2.107. Havuzluk zemininde bulunan izgara taban
http://anchoryachts.com/images/cal039s001/Cockpit%201.jpg (31.7.2013)

Sekil 2.108. Yelkenli bir teknenin guverte plani

http://www.usna.edu/SailingTeam/documents/lectures/navy44/info/decktop.J
PG (31.7.2013)
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Sekil 2.109. Guvertenin genel gorunuma
http://anchoryachts.com/images/pac034s003/pac034s003_36.jpg (31.7.2013)

Sekil 2.110. Davlumbaz yanlarindaki tutamaklar
http://greatc34forsale.files.wordpress.com/2011/02/handrails.jpg (31.7.2013)

Sekil 2.111. Tik agaci kapl glverte
http://www.divineyachts.netSailing%?20yachtsboat%20for%20sale%20from%
20the%200owner%20Aegeo.html (12.8.2013)

Sekil 2.112. 12 volt marin akimulator
http://www.trojanbatteryre.com/images/image_library/TRIN_27TMH_HR.jpg
(31.7.2013)

Sekil 2.113. Teknenin kig tarafina yerlestirilmis gines panelleri
http://www.ortemi.com/aluminium-sailboat-for-sale/ (31.7.2013)

Sekil 2.114. Gunes panelleri ve rizgar jeneratoru
http://2.bp.blogspot.com/-L-
Z83RAMtNO/TWERECIKOI/AAAAAAAAAGA/DjGvykChj6k/s1600/Chamicha+
%252832%2529.JPG (31.7.2013)

Sekil 2.115. Redresor
http://adesas.co.uk/images/victron%20centaur%?20L.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.116. invertor
http://www.victronenergy.com/upload/documents/Phoenix%20Inverter%20Co
mpact%2024%202600_right_300dpi.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.117. 12 volt otomatik sigorta paneli
http://randdoffroad.speedi.co.za/wp-content/uploads/marine-switch.jpg
(12.8.2013)

Sekil 2.118. Ayni panel Uzerinde 12 ve 220 volt otomatik sigortalar ve
gostergeleri
http://s304.photobucket.com/user/chuckyingling/media/L1000093.jpg.html
(1.8.2013)

Sekil 2.119. Ana salter
http://randdoffroad.speedi.co.za/wp-content/uploads/marine-switch.jpg
(12.8.2013)

Sekil 2.120. Kalay kapli marin kablo
http://cdn2.bigcommerce.com/server5100/oe3zq/products/1323/images/1364
6/31853XL__91049.1353345930.1280.1280.jpg (12.8.2013)

Sekil 2.121. Yelkenli teknede genel su tesisati
(Howard 2000, syf.135)

Sekil 2.122. Manuel tekne klozeti ve pompasi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.123. Tuvalet giris ve desarj vanalari
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.124. Klozet giris ve ¢ikislarinin deniz seviyesi ile iligkisi
(Calder 1996, syf.366)
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Sekil 2.125. Antisifon tertibati detayi
(Calder 1996, syf.367)

Sekil 2.126. Pis su tesisatinin galisma sekli
(Calder 1996, syf.366)

Sekil 2.127. Karavanlarda da kullanilan seyyar klozet
http://ecx.images-amazon.com/images/I/61Q852VF|9S._SL1500 .jpg
(1.8.2013)

Sekil 2.128. Elektrikli su pompasi ve filtresi
http://ecx.images-amazon.com/images/I/61TPiooa85S. SL1181 .jpg
(1.8.2013)

Sekil 2.129. Manuel su pompasi
http://content.westmarine.com/images/catalog/large/135137.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.130. Sintinede bulunan su dagitim sebekesi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.131. Tatl su yapici
http://img.nauticexpo.com/images_ne/photo-g/boat-water-maker-230v-
23150-389347.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.132. Su isitic
http://img.nauticexpo.com/images_ne/photo-g/boat-water-heater-33234-
176317.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.133. Pis su tanki ve pompasi
http://www.vetus.com/media/catalog/product/cache/1l/image/9df78eab33525d
08d6e5fb8d27136e95/W/W/WWS8824B.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.134. Elektrikli sintine pompasi
http://www.johnbridgermarine.co.uk/RULEMATEZ2000.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.135. Elektrikli sintine pompalarinin montaji
http://Ih5.ggpht.com/_awTQ4hepBC4/Sz5ahtAMq6I/AAAAAAAACTY/dAYNU
V70QP8/s640/P1010070.JPG (1.8.2013)

Sekil 2.136. Manuel sintine pompalari
http://www.boaterbits.ca/media/catalog/product/cache/1l/image/5e06319eda0
6f020e43594a9¢230972d/1/8/18514.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.137. Otomatik elektrikli sintine pompasi ve seviye sensoru
http://cdn2.bigcommerce.com/server5100/oe3zqg/products/10199/images/160
22/31497XL__36089.1353352695.1280.1280.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.138. Hegler ve manikalarla hava sirkilasyonu
(Howard 2000, syf.11)

Sekil 2.139. Heg
http://www.1000nautique.com/upload/image/panneau-de-pont-en-laiton-
carre-en-laiton-avec-renforts-image-72103-grande.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.140. Lumbuz

http://img.nauticexpo.com/images_ne/photo-g/boat-rectangular-portlight-
opening-35723-3163155.jpg (1.8.2013)
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Sekil 2.141. Wind scoop

http://3.bp.blogspot.com/-
uDiZVI0IX80/T7AXC040R7I/AAAAAAAABMS/2d65nsXAelLU/s1600/Picture+
033.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.142. Dorade kutusu
http://www.crusaderyachts.com/searchcrusader.php?rPage=/privatelabel/listi
ng/pl_display_photo.jsp?slim=pp275217&&photo=10&boat_id=2489771&boa
tname=Pacific+Seacraft+--
+Crealock+design&photo_name=Varnished+Teak+Dorade+Box+with+SS+C
owl (1.8.2013)

Sekil 2.143. Dorade kutusunun galisma sistemi
(Calder 1996, syf.129)

Sekil 2.144. Kerosen ile ¢alisan bir tekne sobasi
http://s304.photobucket.com/user/chuckyingling/media/L1000087.jpg.html
(1.8.2013)

Sekil 2.145. Dizel yakiti ile galisan isitici
http://www.nauticaselemar.com/15-765/calefactor--webasto-air-top-2000.jpg
(12.8.2013)

Sekil 2.146. Sicak havanin kanallarla bolmelere iletiimesi
http://i1.ytimg.com/vi/JsTZr7M-Ook/maxresdefault.jpg (12.8.2013)

Sekil 2.147. Hegler ve lumbuzlar tarafindan saglanan dogal aydinlatma
http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372skylig
hts-saloonPeterS.jpg (1.8.2013)

Sekil 2.148. Harita masasinin bolgesel aydinlatmasi
http://www.svsarah.com/sarah/Images/DSCF0021.JPG (1.8.2013)

Sekil 2.149. Kamaralar i¢in hareketli okuma lambasi
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2013)

Sekil 2.150. Gece seyrinde hareketli lamba ile dolap igi aydinlatmasi
http://www.svsarah.com/sarah/Images/Interior%20Light%201.JPG (1.8.2013)

Sekil 2.151. Gece seyrinde navigasyon bolumundn kirmizi 1gik ile
aydinlatmasi
http://www.svsarah.com/sarah/Images/Alpenglow%20red.JPG (1.8.2013)

3. BOLUM

Sekil 3.1. Hallberg Rassy 372’nin govdesinin sancak taraftan goérinimda
http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372exterior/HR372-
syntetfoto8.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.2. Tekne sloop armaya sahiptir

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372exterior/HR372sailin
g532MRassy.jpg (5.8.2013)
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Sekil 3.3. Davlumbaz ve glverte detaylari

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372exterior/HR372Deck
detail5.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.4. Guverte plani
http://www.hallberg-rassy.com/yachts/aft-cockpit-boats/372/ (5.8.2013)

Sekil 3.5. Kabin girisi yanlarindaki ¢alisma alanlari

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372exterior/HR372Deck
detail7.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.6. Havuzlukta halatlar igin ayrilan bolme

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372exterior/HR372Deck
detail9.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.7. Ic hacmin genel gorinimu

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372saloo
nlPeterSzamer.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.8. i¢ hacim plani ve yan kesit
http://www.hallberg-rassy.com/yachts/aft-cockpit-boats/372/ (5.8.2013)

Sekil 3.9. Yasam alaninda yemek masasi ve gevresi

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372saloo
n6722-2.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.10. Hallberg Rassy 372’nin kuzinesi

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372galley
PeterSzamer.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.11. Tuvalet kabini

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372wc-
shower.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.12. Basalti ve kigaltl kamaralari

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372vcabi
nPeterSzamer.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.13. Hallberg Rassy 372’nin navigasyon bolimu

http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372chartt
ablePeterSzamer.jpg (5.8.2013)

Sekil 3.14. Kabin giris merdiveni altindaki makine bolimu
http://www.hallberg-
rassy.com/fileadmin/images/gc_gallery/hallbergrassy372interior/HR372engin
ePeterSzamer.jpg (5.8.2013)
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Sekil 3.15. Pacific Seacraft 34
http://www.anchoryachts.com/images/pac034s003/pac034s003_2.jpg
(7.8.2013)

Sekil 3.16. Pacific Seacraft 34’Un yelken plani
http://sailboatdata.com/viewrecord.asp?class_id=1392 (7.8.2013)

Sekil 3.17. Pacific Seacraft 34’an govde yapisi
http://www.anchoryachts.com/images/pac034s003/pac034s003_profile.jpg
(7.8.2013)

Sekil 3.18. Guvertenin genel gorunimu ve dumen pedestall
http://www.anchoryachts.com/images/pac034s003/pac034s003_40.jpg
(7.8.2013)

Sekil 3.19. Pacific Seacraft 34’Un guverte plani
http://www.floridaboats.net/archive/pacific%20seacraft%20slide%20show/slid
es/34%20pacific%20seacraft%20727.html (7.8.2013)

Sekil 3.20. Pacific Seacraft 34’Un i¢ yerlesim plani
http://www.floridaboats.net/archive/pacific%20seacraft%20slide%20show/slid
es/34%20pacific%20seacraft%20727.html (7.8.2013)

Sekil 3.21. Yasam alani, oturma elemani ve dolaplar
http://www.anchoryachts.com/images/pac034s003/pac034s003_15.jpg
(7.8.2013)

Sekil 3.22. Kuzinede eviye ve Ust dolap
http://media01l.bigblackbag.net/43392/portfolio_media/lwsm_080921 ps34-
interiors_0053_8376.jpg (7.8.2013)

Sekil 3.23. Ocagin Uzeri kapanarak ¢alisma alani olarak kullanilabilmektedir
http://www.anchoryachts.com/images/pac034s003/pac034s003_21.jpg
(7.8.2013)

Sekil 3.24. Tuvalet kabini
http://www.boats.com/boat-details/Pacific-Seacraft-34/131075281 (7.8.2013)

Sekil 3.25. Basaltl kamarasinda gift kisilik V yatak
http://www.anchoryachts.com/images/pac034s003/pac034s003_8.jpg
(7.8.2013)

Sekil 3.26. Harita masasi ve arkasinda bulunan tek kigilik yatak
http://www.boats.com/boat-details/Pacific-Seacraft-34/131075281 (7.8.2013)

Sekil 3.27. Aliminyum gdvdeli Alubat Ovni 395 yelken seyrinde
http://www.vanupieds.ch/de/boot.html (9.8.2013)

Sekil 3.28. Ceneli govde yapisina sahip teknenin 6n gorinusu
http://www.bms-bateaux.fr/nautisme/wp-
content/gallery/alubat/ovni395/ovni395plage.jpg

(9.8.2013)

Sekil 3.29. Gel-git olayindan faydalanarak teknenin karaya oturtulmus

durumu
http://image.annonsborsen.se/raw/1112000/1112362_0.jpg (9.8.2013)
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Sekil 3.30. Guvertenin genel gorunumda
http://www.yachtworld.com/core/listing/photoGallery.jsp?ro=2&slim=quicknull
&r=2455359&checked_boats=2455359&rs=yachtworld.com&boat_id=245535
9&back=/core/boats/2007/Alubat-Ovni-395-
2455359/Liguria/ltaly&boat_id=2455359 (9.8.2013)

Sekil 3.31. Havuzlukta sabit katlanir masa
http://www.yachtworld.com/core/listing/photoGallery.jsp?ro=1&slim=quicknull
&r=2545061&checked_boats=2545061&rs=yachtworld.com&boat_id=254506
1&back=/core/boats/2005/Alubat-Ovni-395-2545061/Adriatico-
Nord/Italy&boat_id=2545061 (9.8.2013)

Sekil 3.32. iki kamarali versiyon
http://www.alubat.com/ranges/ranges-ovni/ovni-395/?lang=en (9.8.2013)

Sekil 3.33. Ug kamarali versiyon
http://www.alubat.com/ranges/ranges-ovni/ovni-395/?lang=en (9.8.2013)

Sekil 3.34. Ig hacmin genel gérinimii
http://catalog.boat24.com/sailingboats/alubat/ovni-395/2013/6533/

Sekil 3.35. Oturma elemanti, agik depolama alani ve sabit lumbuzlar
http://www.alubat.com/photo/?lang=en (9.8.2013)

Sekil 3.36. Kuzine. Eviye kapatiimig durumda
http://www.alubat.com/photo/?lang=en (9.8.2013)

Sekil 3.37. Tuvalet bolimu
http://www.yachtworld.com/core/listing/photoGallery.jsp?ro=2&slim=quicknull
&r=2455359&checked_boats=2455359&rs=yachtworld.com&boat_id=245535
9&back=/core/boats/2007/Alubat-Ovni-395-
2455359/Liguria/ltaly&boat_id=2455359 (9.8.2013)

Sekil 3.38. Navigasyon bolumu
http://www.alubat.com/photo/?lang=en (9.8.2013)

Sekil 3.39. Yosun YatI’'nin demirde ve yelken seyrinde gorunusleri
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2006)

Sekil 3.40. Yosun YatrI'nin i¢ yerlesim plani
Tokol T. kisisel arsiv (2013)

Sekil 3.41. Yosun Yat’'nin i¢ hacminden goérunugler
Tokol T. kisisel fotograf arsivi (2008)

Sekil 3.42. Yosun Yatr’'nin ikinci dinya turunun rotasi
Tokol T. kisisel arsiv (2013)
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