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girmis olan otomabillerin sayisi gok dedgildi.

Bu otomobillerin cogu da Istanbul'dayd,
Ancak [zmir, Adana, Kahire, Beyrut ve Bagdat'ta
da belirli sayida otomobil kullamihyordu.

0 tarihlerde Osmanli imparatorlugu’'nda
toplam otomobil sayisi 100-150 adet
dolaylarindaydi. Ustelik bu otomobiller iilkelere
gore siralandiginda durumun karmasikhdr acikea
goriliyordu,

Almanya'dan Mercedes, Daimler, Benz, Puch

Fransa'dan De Dion Bouton, Delahey,
Deloney-Belleville, Delage, Panhard le Vaseur,
Hotchkiss, Renault

italya'dan Fiat

ingiltere'den Rolls-Royce ve Rapier
kamyonlari

Hig kuskusuz, bu kadar farkl markadan
otomobilin bakiminin yapilmasi ve arizalanan
yedek parcalarin temini blytk bir karmasa
yaratiyordu. Ornedin arizalanan gok basit
parcalar, o donemin olcekleri icinde, dokiim ve
makine sanayiinin yogunlastign bolgelerde, yani
“Persembe Pazannda, “Kalafat Yeri"nde bir
dlcide dretilebiliyordu. Bogazici'ndeki “Robert

1 908-1914 yillan arasinda imparatorluga

College"in atdlyelerinde de bazi otomobillere
bakim yapilabiliyordu.

Eder bu sekilde de ¢dziim bulunamazsa,
yedek parcalar, Uretici fabrikaya siparis veriliyor
ve aylarca bekleniyordu, Aslina bakilirsa, o
tarihlerde Glkedeki yollar da otomobiller igin
uygun degildi. Sik stk kinlan parcalar, bu kiicik
atolyelerde el yordamiyla ve sadece olgtilere
uygunlugu diisiiniilerek dretilebiliyordu,

1909 yilinda Osmanli Imparatorlugu
ddneminde, ilk kez goriilmeye baslanan
otomobillere halk tepki gdsteriyordu. Ama
otomobilin 6zellikle askeri acidan ok blytk
onem tasidigi da anlasiimisti. Bu ylizden, Glkeye
ilk olarak askeri amagli otomobiller girdi.

Dider yandan, Ust diizey devlet hizmetinde
de yavas yavas at arabast yerine otomobil
kullanimaya baslandh. Nitekim, 1911 yilinda
Istanbul “Sehremini” Belediye Baskani Tevfik
Bey, bedeli ve giderleri belediyeye ait olmak
tizere ilk otomobili satin aldird.

Mahmut Sevket "asa da motorlu araclarin
onemli bir yenilik oldugunu gérerek, bu alanda
uzman edgitimini baslatti. Bu amacla Yiizbasi
Mehmet ve Aziz Bey'in esliginde kendi sofortyle
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ilk otomobiller ilk markalar

Prof. Onder Kiiciikerman, 1909 yilinda (ilkeye giren ilk otomobilleri ve marka bollugunu anlattr.

“Anizalanan ¢ok
basit parcalar,
Persembe
Pazar'nda, Kalafat
Yeri'nde bir dlciide
iiretilebiliyordu.
Bogazici'ndeki
Robert College'in
atolyelerinde de
bazi otomobillere
bakim
yapilabiliyordu.”

bes arkadagini Almanya'ya “Gaggenau”
fabrikasina gonderdi.

Ayni zamanda, kabine {iyelerine ve padisah
Mehmet Resad'a da birer “Mercedes" otomobil
alindi. Bu binek otomobillerin yaninda, yine
Almanya'dan askeri amach “Gaggenau”
kamyonlar getirtilmisti. Bu motorlu araglarin
bakim ve onarimi da bir sorundu. Bunun
¢oziimil icin de Miralay Selahattin Bey
komutasinda bir “Otomobil Taburu”
olusturularak askeri sofér yetistirilmesine
baslandi. Ayni tarihlerde yine askeri amacla
Fransiz yapimi “Hotchkiss, mitralyézli
otomobiller” ithal edildi ve Fransiz

teknisyenlerin denetiminde egitime basland.
Iste bu arada “Tophane Sanayi Mektebi’nden
mezun olan Iskender ve diger arkadaslan ilk
Tiirk sofdri olarak yetistirilmis ve araclar onlara
teslim edilmisti.
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YUZYUZE

tomobilin kullarimaya baslanmastyla
O birlikte, Istanbul'daki devlet kurumlarinda

at arabasindan otomobile dogru bir gecis
yasandi. Ornegin Sadrazam Sait Halim Pasa'nin
resmi makam arabasi dedistirildi ve yerine bir
otomobil alinds. Son halife Abdilmecit Efendi ise
daha sehzade iken bir otomobil almisti. 1908
yllinda “Erkani Harbiye Nezareti" icin sekiz adet
zirhl otomobil getirildi. Birinci Diinya Savasi’'ndan
nce Harbiye Nazir olan Enver Pasa icin de
Amerikan yapimi “Ford” marka bir otomobil satin
alinmist. V. Mehmed Resad ise savas sirasinda
alinan bir otomobille ath arabadan inip resmi
otomobile binen ilk Osmanl Padisahi oldu.

Otomobilin askeri amach kullanimy, Birinci
Diinya Savasi'min patlak vermesiyle birlikte iyice
yayginlasti, Ayrica, Almanya‘dan “Otomabil
Bolikleri" getirilerek "Otomobil Taburu"nda
yetisen sofdrlere teslim edildi.

Bilindidi gibi Osmanli Imparatorlugu, Birinci
Diinya Savasi'na Almanya'nin yaninda girmis ve
bu savastan sonra maddi ve manevi kayipla
gkmistr. Sonug olarak 1914-1918 yillan arasinda
tilke, ilk kez topyekiin savas gercediyle karsi
karsiya kaldi. Bu nedenle tilkenin tim kaynaklan
kullanildi, varolan sanayi tiretimi harekete
gecirildi, Birinci Dilnya Savas! ile birlikte iilke
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ekonomisi disariya kapandi. Daha once dis
iilkelerden getirilen tirlnler, Anadolu’dan temin
edilmeye basland. Kisaca bu biiyik savas, bir
bakima Tiirkler'in ticaretin yani sira sanayi
alaninda da gelismesini ve orglitlenmesini
sadlad. Nitekim o yillarda Istanbul'da yayimlanan
"Sanayi" dergisindeki bir yazida “Sanayi
Muddriyet-i Umumiyesi” mihendisi Fuat Kamil
Bey soyle yaziyordu: ... Kapitllasyonlarin
kaldirnimastyla Osmanlilar ekonomik
bagimsizliklarina kavustu. Artik emin olabiliriz ki
istikbal bizimdir".

“Sanayi" dergisindeki bir baska yazida,
savaslarin genellikle yikici oldu, ancak bazen
yapici yonlerinin'de bulunduguyaziyordu. Bu
goriise gore Osmanl toplumu, ancak.savasin
sagladigi ortamda sanayilesebilirdi. Dergide
savasin basindar heri onemli adimlar atilmis
oldugu soyle anlatiyordu. ... Birinci Diinya
Savasi'min ruhumuzda husule getirdigi uyaniklik
sonucunda, sinaata karsi meyil ve tevecclih
sanayie dogru adimlar giinden giine artiyor.
Bircok sermayedarimiz bir araya geliyor,
birlesiyor, birtakim sinai cemiyetler, sirketler
viicuda getiriyor, ufak ya da bilyik imalathaneler
agiyor. Tiirk buralarda patron, Tirk buralarda
amale oluyor”,

Otomobille tanisan ilk padisah

Prof. Onder Kii¢iikerman, otomobille tanisan ilk Osmanli Padisahi'ni ve tilkemize giren ilk yabanci markalari anlatti.

“Birinci Diinya
Savasi’'ndan dnce
Harbiye Naziri olan
Enver Pasa icin
Amerikan yapimi
“Ford” marka bir
otomobil satm
alimmigt. V.
Mehmed Resad ise
savas sirasinda
alinan bir otomobille
ath arabadan inip
resmi otomobile
binen ilk Osmanh
Padisahi oldu.”

Biittin bu girisimlerin bir baska ayad da 1917
yilinin basinda kurulmus olan “Milli Fabrikacilar
Cemiyeti"ydi. Bu girisimin amac, tlkenin gerek
duydugu sanayi isletmelerinin kurulabilmesi icin
vatandaslar arasinda isbirligi ve gic birligi
olusturmakti. Ayni donemin bir baska girisimi de
1916 yilinda Istanbul'da 50 bin lira sermayeyle
kurulmus olan “Vesait-i Nakliye Anonim Sirket-i
Osmaniyesi"ydi. Ancak savas sonunda Osmanli
Imparatorlugu bilyik kayiplara ugramis ve
[stanbul 1920 yilinda mittefik tlkeler tarafindan
isgal edilmisti, Istanbul'u isgal eden iilkelerin
birlikleri, farkh markalardan olusan motorize
birlikleriyle gelmisti. Kaynaklardan Fransizlar'in
"Latil" ve "Berliet”, Italyanlar'in “Fiat", Inglizlerin
ise "Albion” marka kamyoenlan kullanmis oldugu
anlasilyor. Bu markalarin disinda, bircok farkli
marka otomobil de Istanbul’a gelmisti.

Kaynaklara gore, Istanbul'un isgali srasinda
Amerikallar da Sirkeci'deki depolarinda
"American Foreign Trade” adi altinda yan resmi
bir kurulus olusturmustu. Bunun sonucunda
“Chevrolet”, “Studebarker” markali otomobil ve
kamyonlar, komisyoncular araciligiyla Trkiye
pazarina stiriimistd. “Fiat" ise bir adim daha ileri
giderek, dogrudan Torino'ya bagh bir “Fiat”
biirosu agmisti.
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* 4 ni romanal Recaizade Mahmut Ekrem
U tarafindan 1870'li yillarda yazilan “Araba
sevdas!” isimli roman, Abdilhamit donemi
Istanbul’unun renkli yasamini, eglencelerini ve
donemin "Alafranga pasazadeleri” icin yeni yeni
yayginlasmaya baslayan at arabalarinin Gnemini
anlatiyordu. Zengin bir ailenin ¢ocudu olan
Bihruz Bey, romanin bas karakteriydi. Bihruz
Bey'in en blyik meraki ise donemin modasina
uyarak, son derece gosterisli arabasiyla
mesireleri, eglence yerlerini dolasmak, ayrica
alafranga beylerin hepsinden daha siisli
giyinmek, berberler, kunduracilar, terziler ve
gazinolardaki garsonlarla Fransizca konusmaktr,
Arabalarin bu denli yayginlasmasinda,
o tarihlerde istanbul'daki en énemli gezi yeri
olan “Camlica Bahcesi”nin yenilenerek
acilimasinin rolii bilyiiktu. Kadin-erkek, kendi
arabalan ya da kiralik arabalarla, istirahat ve
tenezziihe mahsus olan cuma ve pazar giinleri,
Camlica Bahcesi'ne akin ediyordu. Sisli
hanimlan ve sik beyleri tasiyan birkag yliz
araba, tipki bir zincir gibi pes pese yiriyordu.
Bihruz Bey de romandaki anlatimla,
Cambica'nin “pek favurabl bir promenad mahalli
olacagini anlayinca, “Bender” fabrikasina “gayet
hafif ve zarif bir arabayla, meveutlanina gare ikiser

parmak daha boylu bir ¢ift Macar araba hayvan"
ismarlamisti, Arabayla hayvanlar, bahcenin
agldiginin ikindi haftasina yetismisti. O yiin moda
rengi olan agik tatl sanya boyanan arabanin yan
taraflarina, beyin isminin ilk harflerinden olusan
yaldizh birer marka yerlestirilmisti.

“Tekerleklerin cubuklari incecikti, Fakat cok
yiksek, zarif ve nazik, amiyane tabirle kiz gibi bir
seydi"... At arabalarinin o tarihteki dnemini ilging
bicimde ortaya koyan romandaki bazi bolimler,
gercekten o yillarda Istanbul'da bir “Araba
sevdasi"nin varligini gsteriyor. “...Kendisi gibi
kibarzadelerin ragbet gosterecedi hicbir seyir yeri
yoktu ki, bu beyefendi, en son modaya gore
giyinmis oldugu halde, bazen yagiz ve bazen kir
bir beygir kosulu dort tekerlek-lizérinde, stii ve
yanlari agik, ssli bir-peykeden ibaret olan ve
seyis oturtmaya mahsus yeriarka tarafinda
bulunan arabasiyla orada hazir bulunmasin..."

Ama boyle yeni model bir arabayi kullanmak
cok da kolay degildi. Nitekim Bihruz Bey,
Camlica Bahcesi'nde araba kullandigi
zamanlarda, ... Bir kimseyi cigneyip kaza
ckarmamak, arabay bir yere carptinp sakathga
meydan vermemek icin" hem kendi
hayvanlarinin hem de dndeki ve gerideki
arabalarin hareketine dikkat etmekten,

“Arabalarin bu denli
yayginlagmasinda, o
tarihlerde
Istanbul’daki en
onemli gezi yeri
olan ‘Gamlica
Bahcesi’nin
yenilenerek
acilmasinin rolii
bilyiiktii.”

1980'lerde Istanbul’da “Araba sevdasi”

Prof. Onder Kiiciikerman, dénemin en tinlii romani “Araba sevdasi" ile o yillarin en biiyiik tutkusunu ele aliyor.

cevresindeki hicbir seyi goremiyordu. Bu
nedenle de Andon isminde bir arabac tutmak
zorunda kalmisti.

Romanin sayfalari arasinda, Istanbul'da
taksitle araba satisiyla lgili ilging olaylar da yer
aliyor. Ornegin Bihruz Bey, arabasini “Masyo
Kondraki"den dort taksitle almis, ancak para
yontinden sikisikliga diistip bu demeyi
geciktirince, icraya verilmisti, Nitekim daha sonra
arabasinin bir onarimi icin gittigi fabrikadan soyle
bir mektup alinca qok sasirmusti. ... Tamir icin
kendiliginden gelen arabanizi hayvanlanyla
birlikte tevkife maattesif mecbur kaldik..."

Isin gercedini arastiran Bihruz Bey, durumu
anlamakta gecikmemisti. Arabaci Andon,
Uskiidar Iskelesinde geri geri giderken bir carsi
arabasi carpinca, dingil egilmis ve biraz da boya
bozulmustu. Andon korkusundan, kendi
cebinden onarim yaptirmak icin feribota binmis,
Kabatas'a gecip, Ferikoy'deki Mdsyo Kondraki'nin
fabrikasina gitmisti. Bihruz Bey'e sattigi arabanin
taksitleri ddenmedidi icin ne yapacagini dusiinen
Kondraki, kendiliginden 6niine gelmis oldugunu
goriince, arabaya el koyuvermisti. Atlari da
sokmils, “Batakg Bihruz Bey'in 150 altin borcunu
ddemedikce"” atlan da arabayi da geri
vermeyecegini soylemisti.

50 car
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'uncu yiizyllda Osmanl
1 9imparat0rlugu'nda bazi bélgeler at

arabas yapiminda biiyik gelisme
géstermisti. Uretim zellikle Bursa, Eskisehir,
Konya gibi sehirlerde cok yaygindi. Aslina
bakilirsa, bu merkezlerdeki araba tretimi bir
anlamda standart, hatta yari fabrikasyon olarak
gerceklestiriliyordu. Ornegjin demirden yapilan
parcalar, baglantilar, takimlar, ahsap ve tekerlek
parcalan ayn ayn atdlyelerde dretilip
hazirfaniyordu. Nitekim benzer bir sistem
glinimizde de sirdriiliiyor,

Boyle bir dretim diizeniyle, hem yiiksek bir
tretim standarti ve hizi hem de fiyat yoniinden
dstiinliik saglamyordu. Bunun sonucunda,
tiketimin yiksek oldugu bélgelerde, dredin

Eskisehir'de, bir araba Ureticisi “siparis bile
almadan" araba yapabiliyordu. Ciinki
tamamlaninca, hemen satilacagini biliyordu.
Araba o glin yapilip tamamlaninca ayni giin
satiliyordu. Bayle olunca da dreticiler hic
durmadan araba Uretiyordu. Béylece hem fiyat
distiyor hem de alici hi¢ beklemiyordu.
Anadolu'da blyiik merkezlerin disnda kalan
kiictik yerlesimlerdeki araba yapimi gelenegini
yasatanlar, genellikle ahsap yapi ustalari ve

46 car

marangozlardi. Bu ustalar da araba yapiminin
temel bilgilerini kusaktan kusada aktariyorlard.
Bulyiik merkezlerdekinin tersine, tiim isi tek
baslarina yapiyorlardi, Ustelik giinliik hayatta her
gin kullarilan arabalarin bircok parcasinin onarim
isini de onlar Ustleniyorlard,

Osmanl Imparatorlugu'nda, 1913-1915 yillan
arasinda yaptinlan ilk sanayi istatistikleri,
dénemin dretim durumunu agikca gosteriyordu,
istanbul Vilayeti ile Bursa, Bandirma, [zmir, lzmit,
Karamiirsel, Manisa ve Usak'ta bulunan sanayi
kuruluslari yerinde incelenerek bir sanayi
istatistigi yapimisti. Kuruluglann genel yapisi,
teknik donanimi, calisanlari ve dretimi bilyok bir
titizlikle incelenmis ve ayrintilar kaydedilmisti.
Sonuglar da 1917 ylinda "Ticaret ve Ziraat

Nezareti” tarafindan yayimlanmisti.

Aslina bakilirsa bu arastirma, dénemin genis
Osmanli topraklarina gore cok dar bir bolgeyi
kapsiyordu. Ancak Glkenin sanayi hakkinda genel
bir fikir de verebiliyordu. Clink{i sanayi, genellikle
Istanbul ve lzmir cevresinde yogunlastyordu.

imparatorlugun son yillarinda diretim, dért
degisik diizende yapiliyordu.

+ Uretimin biylik cogunlugu, “kiigik tretim” ad
verilen "zanaatkallk” bicimindeydi. Bu ireticiler,

Anadolu’da at arabasi sanavii

Prof. Onder Kiiiikerman, 1900'lii yilarda at arabasi tiretiminin sanayilesme Gykiistinii anlattr.

%,
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“Eskisehir'de,
bir araba
iireticisi
“siparis bile
almadan”
araba
yapabiliyordu.
Ciinkii
tamamianinca,
hemen
satilacagim
biliyordu.”

kendi aletleri ve el tezgahlariyla calisarak,
bulunduklan bélge icin dretim yapiyorlardi.
Genellikle yanlarinda is giicii olmuyordu.

* Diger yandan ticaret sermayesi, kiiciik Greticileri
yavas yavas denetim altina aliyordu. Ornegin
tiiccar, bir miiteahhite ham maddeleri ve parca
basina hesaplanan tretim maliyetini veriyordu,
Miiteahhit de cogunlukla “isci”lere bu malzemeyi
daditip, tretileni toplayarak tliccara teslim
ediyordu.

* Imparatorlugun son yilarinda “imalathane”
diizeni de yayginlasmaya baslamisti. Biiyiik
ticarethaneler, kendi denetimleri altinda isci
calistinyorlard.

* Uretimin cok kiiciik bir kismiysa makine, enerji
kullanan, isci calistiran fabrikalarda yapiiyordu.

Ormegin, lzmir'de bulunan “Galja Karlo Araba
Fabrikasi", 1876 yilindan itibaren tretim
yapiyordu. Bilgilere gore, bu fabrikanin motoru
da yerli yapimd.

1913 yili ds ticaret istatistiklerine gore
Istanbul ve lzmir limanlarindan 161 yiik arabas,
39 adet de araba girmisti. Bu cok kiiglik bir
sayidir. Yogun bicimde kullanilan at arabalarinin
sayis| goz onine alindiginda, Osmanli
Imparatorlugu'ndaki arabalarin cogunlukla kiictik
araba atolyeleri tarafindan Gretilmis oldugu
ortaya clkar.
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smanl imparatorlugu'nda, 18'inci
Oyiizynkia at ve araba kullaniminin ilging

yonleri, Istanbul'da Isveg Elciligi'nde uzun
siire calismis olan D'Ohsson‘un eserinde yer
aliyor, Dnemin ginlik yasamini cok ayrintil
bicimde inceleyen ve giinimiize tasiyan bu
eserde, at ve araba kullanimi hakkinda ok ilging
gorisler yer aliyor. Bu gorisler, o donemde at
kullarmindan, at arabasi sanayiine geciste
yasanmis olan carpici degisimi sdyle dzetliyor:
Avrupa'da “herkes” araba kullaniyordu

... Biitiin Imparatorlukta, sadece Eflak ve
Bogdan'da vatandaslar araba kullanmaktadir.
Polonya ve Avusturya hanedani devletlerinin
hudutlar izerinde bulunan bu eyaletlerin
adetleri, diger Asyali devletlerin adetlerine degil,
Avrupalilar'in adetlerine benzer. Eflak ve Bogdan
yerlilerin eski adetlerini stirdtrmelerinde de
sasacak birsey yoktur..."

Asya'daysa sadece saray kadinlan arabaya
binebilirdi

D'Ohsson'un aktardidi gibi, Osmanl
Imparatorlugu'nun 6zellikle Asya Bolgeleri'nde
durum biitiintyle dedisikti. Clinki sadece
kadinlar arabaya binebilirdi:

*.... Imparatorlugun geri kalaninda, araba
sadece saray kadinlarinin kullanimi igindir, Hatta
Turkler, arabayi kiicimserler, Saray adamlari ve
askerler, arabanin rehavet sembolii oldugunu,
ancak kadinlasmis milletlerin bundan
faydalanacadini ve erkegin binecedi tek seyin at
oldugunu sdylerler. Bu bakimdan Osmanl
Imparatorlugu'nda erkekler arabaya binmez.
Senenin her mevsiminde, padisah bile, halk
icinde ancak atiyla gorin(r. Usulen sarayda
bulunan {ic-dort araba, hicbir surette, en biyiik
merasimlerde bile kullanimaz. Nitekim Il
Mustafa iki kez, |. Abdilhamit ise bir kez arabaya
binmistir. O da sehirde degil, Istanbul'un
civarinda..."
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".... Istanbul'un biitin bilyiikleri arasinda
sadece ulemanin en basta gelenleri,
“Seyhlislam"” ve “Kazasker" arabayla gidip
gelebilir. Seyhlislam'in arabasi yesil, Kazasker'in
arabasi kirmizi cuha kaphdr...."

"... Yalniz padisahlarin arabasina dort at
kosulur. Bu arabalar da distan erguvan rengi
quhayla kaplidir. Ayrica bir de sultanfarn ve
iilkenin basta gelen kadinlarinin kendilerine has
“Kogi"leri vardir, Digerleriyse kira arabasi kullanir.
Zaten bir araba kiralamak da 6yle pek sik olan bir
sey degildir..."

“... "Koci" denilen bu arabalar, ilkede yapilir
ve yayli-degillerdir. Bunlar siis ve iscilik
bakimindan da ¢ok sade arabalardrr. Binmeyi
kolaylastiracak basamaklan bile yoktur, Bu is icin
arabanin arkasina asili olarak tasinan iki tic
basamakli bir merdiven kullanilir. “Koci"lere iki
attan fazla kosulmaz, Atlarin kosumlari da cok
sadedir. Kadinlar icin olan "Kogi" arabalan da cok
gdsterisli degildir,"
itibarl birisi “arabaya binmek zorunda
kalirsa” ne yapardi?

D'Ohsson’un aktardiklan arasinda, itibarl
birisinin arabaya bindiginde nasil davrandigyla
ilgili bilgiler de yer alyordu.

“... Bir subay ve itibarl bir insan, asla "Kogi"ye
binmez. Eger ihtiyarlik yahut herhangi bir kaza
sonunda binmek zorunda kalirsa, kendisini
halktan saklamak icin arabanin pancurlarini siki
sikiya kapar. Yoksa seyahatlerde bile arabaya
binilmez. Her tiirlii seyahat atla yapilir. Hasta
olmadikca bir "Pasa”, bir "Bey” ya da herhangi bir
subaym arabaya binmesi utang verici bir
seydr..."

Sehir disinda kadinlar igin araba ve at
D'Ohsson, 18'inci yiizylda, blyik sehirler
disinda, kasaba ve kdylerdeki kadinlarin araba ve
at kullanimi hakkinda da su bilgileri

aktarmaktadir:

".... Sehir cevresinde, kasaba ve kdylerde
yasayan kadinlar “Araba” denen baska bir tasima
aracina binerler. Bunlarin yapisi biishiittin basittir.
Etrafi agac bir korkulukla cevrilidir. Oturacak yere
bir hali ya da basit bir 6rtii serilir, Bunlan da
manda veya okiizler ceker, Genellikle biitiin bu

Bir yabancinin g6zliyle at arabasi

Isvec Bilyiikelciligi'nde calisan D'Ohsson’un goziiyle at arabalari. Prof. Onder Kiiciikerman anlatti.

18&’inci yiizyilda
Istanbul'da,
donemin
kadinlarinin
kullandign
anlasilan kiiciik
ve kafesli
harem arabasi,
kendi tiiriinde
ilging bir
ornektir.

arabalar, dort, alti ya da sekiz kisiliktir. Gerektigi
zaman yatacak yer vazifesi gorecek kadar
uzundur. Yine hepsinde “Sark usulii”, bagdas
kurup oturmaya yarayan bir silte bulunur...."
"... Gerek Istanbul'da, gerek Avrupa
Tirkiye'sinde bir miisliiman kadinin ata bindigi
asla goriilmez. Ancak Asya bolimiinde ozellikle
“asadi tabaka" arasinda, kadinlarin ata binmesi
cok yaygindir. Bazilari ata yan olarak, bazlan da
erkek gibi biner. Hangi bicimde olursa olsun
goriindisleri ok tuhaftir, Byik bir 6t biitin
viicutlanni kaplar. Sadece gozleri gérindr..."
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CAM

Prof. Onder Kiigitkerman Anadolu’da binlerce yil ince baglayan, Istanbul ve cevresinde
de son 500 yil icinde gelisen cam sanayiinin Gykiisiinii birbirinden giizel srneklerle “Istan-
bul’da 500 Yillik Sanayi Yarist Tiick Cam Sanayii ve Sisecam” kitabinda anlatzyor.

Sayin Kiigiikerman'la Tiirk sanat ve bilim diinyasina kazandwrdigr bu yeni eserle ilgil
olarak bir saylesi gerceklestirdik.



Anadolu’daki
cam
sanayiinin ilk
glinlerinde
yasanan
sanayi
yarisinin
100'er yillik
araliklarla
gelisimi.
M.S. 100
yillarda cam
sanayiinin ilk
déneminde
uretilmis olan
Kucik
boyutlu,
renkli ve cok
ozenli cam
drtinler.
(Cizim:
Onder
KucUkerman,
Ornekler:
Sisecam
Koleksiyonu)

M.S. 300l
yillarda cam
sanayiinin
gelisimi ile .

Kieukerman
. Ornekler:

Sisecam .
Koleksiyonu) [

M.S. 200l yillarda cam sanayiinin geligimi ile birden
yayginlasan fonksiyonel cam drtnler. (Cizim: Onder
Ktigtkerman, Ornekler: Sisecam Koleksiyonu)

Antik&Dekor: Savin Kiigiikerman, sizi bovie bir
kitap hazirlamaya yinelten etkenler nelerdir?
Kiciikerman: 25 yvil kadar cam tasarmm vaptim.
Sigecam tasarim ortaminmn icinde bulundum. Bu sii-
re, bana ¢ok ilging bir deney yvasama olanag verdi.
Herkesin bildigi gibi ilk cam Akdeniz'de ve
Anadolu’da yapilmisur. O giin. bugiin de Anado-
lu'da Roma cami, Bizans cam, Seleuklu cami, Os-
manli cami. vani cam kiiltiiriiniin tiimii vasandi. Bii-
tin bunldarim devami olarak da Sisecam var. Sisecam
da diinvanm en biiyiik cam sirketlerinden birisi.
Biittin bu mirasla, bugiinkii Sisecam arasinda
bir baglant var miydi? Yok muydu? Kitabin amac
buydu.

Antik&Dekor: Kitabin icerigi siz konusu oldu-
gunda, nastl bir yol izlediniz?

Kiiciikerman: Bu miizelerde duran camlar kim,
niyve yapmistir? Oradan basladim ve sonugta su ka-
naate vardim. “Bugtin Sisecam. sadece vetmis vil 6n-
ce kurulmus bir Tirk sirketi degil, ilk kez camin
iretildizi bir tilkedeki.
otinkii sahibidir.

3500 yillik mirasm da bu-

Buna sahip olan iilke sayisi da ¢ok azdir. Bu
konuda biiyiik hak sahibi Misir ve Surive var. O iil-
kelerde de bugiin gelismis bir cam sanayii yok. Bu
mirasi alip tichin kiisur yil sonra basariva gotiirebil-
mek bir basaridir. Kitapta bu olay anlathyor. Bu
arastirmada bes katman gordiim. Birinei katman,
cami insanlar nasil buldular? Burada da tasarim

~—
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Anadolu'daki cam sanayiinin M.S. 1-4. yiizyillardaki ¢ok basarili drtinlerinden iki bardak, ves drahi. (Sisecam Koleksiyonu)




Dolmabahge Sarayi
‘olmasinin

tanrisiun Tiirkive've bir armagam ol-
dugu gorisiindeyim.

Antik&Dekor:
asamalardan gecerek giiniimiize ulas-
mustir, actklar misunz?

. undak.t bu}ﬁzk degisimin sembo:‘u
ayunm en g:arp.fcf dircinlerinin

Cam sanayii hangt

Kiiciikerman: Kitabi yazarken
bir sansun vardi. Cok uzun villar sa-
nayide yver aldim. Sanayide bir seyin

ivi vapilmasi demek su anlama gelir:

Birisi ivi bir sevler yapalim dive karar

verir. Bir bagkasi bu karart uygular.

Birisinin de buna para bulmas: gere-
kir. Yani karar, para ve yapacak olan
gereklidir. Bunlar olmazsa miizeler-
de goriilen eserler de vapilamazdi.
Basit bir koy testisi de genel anlam-
da boyle yapilir,

Bu diisiinceye

gore. Tirkive'de

topragim alti, her yer cam dolu ise,
bu kadar

rar, jrara ve _\'%lll{li'ill\' .'ilIHIIIlI‘l l’lil var

camin yvapilmas: i¢in ka-

olmasi gerekir. Bunun da adi sanayi-
dir. Ciinkii evimde cam iireteyim di-
Tarihte de
daima sa-

ve kimse cam vapamaz.
bu bivlevdi. Cam demek.
nayi demekti.

Bu ilk camlar ¢cok kivmetli oldugu
icin kuyumeculuk gibivdi. Nitekim.
kitaptaki ilk ¢izime baktugimiz za-
renkli, cok sekilli, bir

\rcl|l[l]d l]l'\t scann tirimleri u'Iillllt!l

mari; bulug

Ik cam bicimlendirenler, ben bu
yenilikten ne yaparim dive arastin-
100 Yil ge¢inee ikinei ¢izime
gelivoruz.

vorlar.
Burada ne vapilacagma
karar artik verilmistir. Cami zeytin-
vagi, sirke, parfiim, ila¢ icin kullam-
rim divorlar. Burada asil amac hig
bir zaman giizel iirtin vapmak degil.
FFonksiyonel tiriine doniiyor. Bu cam
Tarih iki-
Bir 100 vil daha gecti-
gindé artik cameilarin yeniden yara-

endiistrisi anlamma gelir.
bin vil 6nce.

tierurimler vapmava basladigin go-
rilyoruz.

Miizelerdeki bitttin camlar Tiirki-
ve'deki kazilarda bulunmustur, De-
mek ki camethigin ilk dnemli ¢ ev-
resi; veni bulusun yaratier heyeca-
mindan cikan irinler,
bir hedefe voneltilmesi:

bunun belli
zeytinyagn,
sirke. sarap. up, parfiim sisesi gibi.
Ondan sonra da tekrar cameihik us-
taligi. Bu camlarn yapanlar buravi
terk edip gitmediler. Aym cam firm-
larmi, avm teknikleri siirdiivdiiler.,
Seleuklu donemine kadar. Roma, Bi-
zans uygarhigi biviik bir iz biraku
burada. Bu biiyviik miras Osmanh
Devleti'nin donemindeki
sarsmtlar arasmda biraz ihmal edil-

kurulus

di. Zaten tam o yillar Murano cam-
cihg ile Avrupa cameih@min basla-
i tariblerdir. Osmanh Imparator-
[ugu kuruldugn zaman Fatih’in kac
tane camm oldugu kitapta vazih.

Antik&Dekor: Kitapta 15. yiizyil-
dan 20. yiizyila,
bir Istanbul cameihg anlatdiyor. Bu

Sisecam a uzanan

konuda bize neler soyvileveceksiniz?
Kiiciitkerman: [stanbul camethg
baoliimii ashinda ti¢ sarayin cam varisi-

ce
wn



nt anlativor. Ashn-
da kitabin bir bas-
ka ismi, Uc Sara-
vin Cam Yarisi dir.

Topkapr Saray
donemi  olan ¢
yiizyil icinde iire-
tilmis pencere
camlarinin boylar
kiigiktir. Cinkii,
o tarihte diizeam
yapamiyor, pide
vapar gibi cam
akitivorsunuz, si-
vivorsunuz. Onun
da bovu kiiciiktii.
Bu nedenle Fatih
doneminde saray-
daki pencerelerde
vuvarlak ve kiiciik
dékme camlar var-
chr. Renkli ve giizel
pencereler vapmak
icin gene kiicik
kiiciik cam levha-
lar yapip kirmak
gerekivordu.  Bu-
giinkii  anlamda
diizeam yoktu.
Camemin  elinde
kiiciik cam parca-
lart vardi. Bunlan
da bir kuyumecu
gibi islemek zorun-
daydi. O yiizden
“"Il(' Ill'”i'l'l‘t"ﬁi {'{l"
digimiz onemli
urtinler ortaya ¢ik-
Mmstir.

'l‘{-'||f- ||l'|1('t'|‘t‘r~i.
bir anlamda cam
sanayiinin  kiectik
cam iretmesi so-
nunda olusmustur.
Parcaciklar  bir
araya getirilerek
biiyiik camlar elde
edilivor. Ornegin.
Stleymanive Ca-
mii'nin 5 metre
|n'|_\'l|n||;tki pence-
resi. aslinda kiiciik
camlardan  olus-
mustur,  Ciinkii.

vapilabilen camlar biviik degildi,
ama biiyiik pencere istenivordu.
Binalar1 yapanlarla. cameilar ara-
sinda bir gerginlik soz konusuydu. 16.
viizvilda binayi yapabilmek i¢in mi-
mar miimkiin oldugu kadar pencereyi
kiiciik tutmak zorundaydi. 17. viizvil-
da ise bir binanin zenginligi. pencere-
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sinin  biiyiik olmasmdan anlagihrd.
Biivitk pencere para demekti. Mimar
kapal bir bina yapmak istiyor. Pence-
reci de penceresini biiyiitmek istivor.
Ama kalin duvar cok saglamdir, Pen-
cere camlart ise ¢abuk kirhr. O ne-
denle iki kat pencere yapihivor. Her ne
olursa olsun iceriye renkli 11k alin-
mak isteniyor.

18. Yiizyil
sonunda Ill.
Selim
déneminde
baslatilan
Beykoz
cameciliginin
ve Osmanli
Imparatorlugu’
nun yarattigi
“Beykoz isi"
cam Kimligini
tasiyan
trtinler.
(Sisecam
Koleksiyonu)

Dolayisivla, Topkapm
Saravi doneminin iic
viizvili, Tiirk cameihk
sanatina, kucik cam-
larla biiviik  eserler
vapma ustalign ver-
mistir. Bunlar genel-
likle saray binalar.
konutlar ve tabii ki
dini binalard.
Burada su noktaya
dikkati cekmek iste-
rim. Cam tretimi ge-
nellikle  Istanbul’da
vapithyvordu. Ama im-
[);Il'i-il{}f‘llllﬂiin her ye-
rindeki hemen hemen
her dzenli evde de te-
pe penceresi vardi.
Bunun ne kadar kar-
mastk bir is oldugunu
ditsiinebilirsiniz.
Cunkii,  divelim ki
Imparatorlugun uzak
bir kosesinde. bir ev-
de tepe penceresi ya-
pilacak. Bu pencere
vapilivor, tasumyor.
oraya konuyor. Bu ne
demektir?  Osmanh
itlkesinin her verinde-
ki pencere de avnu bi-
¢imde vapilip gidivor.
Belgrad daki de oyle.
Misir'daki de.

Cam hammaddesi
uncuzdur, ama islen-
mesi bilgi ve para ge-
rektirir. Bugiinkii an-
lami ile bilgisayarn
merkezi olarak tasar-
lanmasi. merkezi ola-
rak tiretilmesi ve gon-
derilmesi gibiydi. Bu
hesapla o devirde Is-
tanbul’da biiyiik sayi-
da cam pencere tireti-
cisi olmasi gerekiyor.
Gergekten de Evliva
Celebi'nin kavitlarin-
da ¢ok sayida camaer
vardir.

Antik&Dekor: Cam-

ctligin hemen  her devirde Osmanl

sultanlart tarafindan desteklendigini

goriiyoruz. Cama bu kadar énem ve-

rilmesinin nedeni nedir?
Kiicikerman: Osmanhnm ilk
doneminde onemli konulardan birisi

de kandildi. Ciinkii bu dénemde cam.

tepedeki 1giktir. Yani kandildir. tepe



penceresidir. Tepedeki g1k da sembo-
lik bir simgevdi. Binalarda, saraylar-
da. camilerde tepedeki iga biyiik
emek sarfedilmisti. lvi cam yapanlar-
dan biri de Venedikti. O yiizden Vene-
dik’le ne zaman savas ciksa cam itha-
latt dururdu. Savas biter bitmez cam-
lar, kandiller gelir, camilere takilirdi.
Bunun ne kadar sikinti verici oldugu
acik. O nedenle devamh olarak camer
esnalimm orgiitlenmesi igin ¢ahisilims-
.

O donemde gercekten ciddi bir
camcihk rekabeti de vardi. Bunun en
ilging ornegi vyiirityen cam  firimdir.
Topkapr Sarayr donemi havle bir
camcilik olarak bugiinkii Kapah Car-
st ve cevresinde biiviik bir endiistri
varatmstir. Topkapr Sarayr donemi-
nin diinya cameih@ma armagam tepe
}}l‘[ll'i‘”‘ll'l‘i. ”‘lll\li celn !N"“'l‘”‘ll‘l' v
kandiller gibi trinlerdir. Tabak. ca-
nak. bardak gibi tirtinler ¢ok fazla id-
dial olmachgimz bir konuydu.

Antik&Dekor:  Topkapi

vi'ndan sonra ikinci saray Dolma-

Sara-

bahce, Bu donemin cameiiga katkise
nedir?

Kiciikerman: I, Selim. her ne
kadar Topkap Saravi'nda ikamet edi=
vor idiyvse de oradan tasmma hazirhk-
larmi baslatms olan kisiydi. Onun

\ynali Kavak

doneminde yapilan

Kasri. ashnda bandaki Sanayi Devri-
minin Osmanli’ya vansimasidir. Baz

salonlarmda masa. iskemle. baz sa-
lonlarinda sedir vardir. Bu ne demek-
tir? Degisim bashvor. O nedenle 11
Selim bir ¢ok sanavii degistirirken
cam sanaviini de degistirivor.

Kendisi fircayla ipek kumas tizeri-

ne desenler cizermis. Yani varaticr bir

insan. Miuzikle. sanatla mesgul. O
vizden reform maksadiyla yapug
iiriin de Bevkoz camlart oldu.

Bevkoz cameithid nedir? 11 Selim
doneminde sanavi devrimi basladig
ve etkinlestigi icin nasil Osmanh cam-
cihig ¢okmiigse. diinya cameilligimn
en onemli merkezi olan Venedik cam-
cihi da cokiyordu. Ciinkii. onlar ay-
nen Istanbul cameilh@ gibi geleneksel
vollarla tiretim yapiyorlardh. Ingiltere.
I'ransa, Almanya’da viiksek firmlarda
biiyiitk cam endiistrisi baglayimea, on-
lar da Osmanlh'nm yasadigi proble-
min aymn yasamistt. Ama. onlar sof-
ra takimlar., vazo. cicek, kandil gibi
urinlerde uzman olduklar icin triin
gami bizden farkhvdi. Sanavi devri-
mini iilkelerine tasimak isteyen Avru-
pa kral, kralice. prenslerinin saraylar

igin en son moda Venedik'ten bir

camel getirtmek oldu. Venedik camer-
larm boyleee Sanayi yarisim kaybettiy-
se de tasarim varnsim kazanois oldu.
Her yereccamer ihrag etti.

Biz de Mehmet Dede’vi Venedik'e
gonderip egitivoruz. Yani. teknoloji
transferi.

1. Selim. sunu soylemek istemisti:
“Beyler biz sanavide, top. tiifekte, bi-
na ingasinda bir takim vyollar aldik.
lvi ama sanatta ne olacak?”

O donemde Venedik modasi var.
[II. Selim Venedik'ten buraya da bir
camer getirin demis olmali.

[11. Selim’in babasi 111 Mustafa da
bugiinkit Tekfur Sarayi bolgesi camer-
g kurmava cahsmisun. Ama 1L
Mustafa sanayici. yatirnmerydi, sanat-
¢t degil. Darphane kuruyor. teknoloji
kuruyordu.

1. Selim ise varater oldugu icin:
“Biz eger fabrikayit babamin kurdugu
vere kurarsak sanat oldiiriirler.” diye
diisiinmiis olmah. Ciinkii onlar sirke.
zeytinyagl, sarap. gaz lambasi gibi
sevler yapivorlar. Halbuki III. Selim
sanatcr. O da uzakta bir yere bakiyor.
O giinlerde gozde ver Bevkoz. Ciinkii
orada iki dere akiyor. Cam yvapmak
icin de su. kum ve ates lazim. Odun.
kum, su orada. Bevkoz'da birkac da
fabrika var,

Osmanli’da saraylarin cam yari-
sinda. ikinei sarava I11. Selim’in Top-
kapr Sarayi'ndan armagam Bogazigi
camethgim  baslatmakt. Dolayisivla,
Bevkoz isi dedigimiz iiriinler Vene-
dik’ten teknoloji transferi ile yapilan
bir-yenilik transferiydi. Bu isin ham-
maddesi, firm getirilmisti.  Ama
iirtinler Lale devrinin ve Bogazi¢i'nin
Istanbul’a kiiltiirel bir armaganiydi,

Bunlar varatan bilgi biri-
kimi Lale devrinin panlt-
sindan, siltisimdan dog-
mustu ve arkasida da Ve-
nedik teknolojisi vard.
Sanayi Devrimi, Topkap
Saravi'na uymadig ig¢in
oravi terketmek zorunda
kalanlar Dolmabahce Sa-
rayi’ni tamamen veni sa-
nayiin sarayr olarak kur-
muslardi.
Topkapr Saray: sessizligin
vok,

lamba yok. basmch su

sarayvidir.  Asansor
vok. Sessiz. En ¢ok duya-
bildiginiz yiiritven insanin
avak sesi. kus sesi. riizgar
sesi, ezan sesi, cok cok at
sesidir, araba da voktu.

Ama o sirada Avrupa’daki
Sanayi Devrimi at arabasi.
top, delikli demir, merdi-
ven, asansor. kahvehane.
postahane. tren volu, mo-
torlar getirivordu. Eminim
ki. o donemde .;ei})'il-' {|1”1!-;I"|-
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(Sisecam Koleksiyonu)

WY,
R
Pasabahce Cam N\
Fabrikasi'nin ilk kristal A
drdinlerinden érnekler. ’:\‘;\?1

nilmisti: “Topkapr Saravim kendi

haline birakalim. bozmavalim. Yeni
bir saray vapalim.”

Bu sirada Londra’da 1851 Sergisi
acthivor. O tarihte de Fethi Pasa. Mu-
zurus Pasa gibi bir kadro var ki bun-
lar Batr'da yetigmis kisiler. Teknoloji-
vi Tiirkiye've transfer ediyvorlar. Ve
Dolmabahce Sarayi bivlelikle 1851
Crystal Palace. 1844 Paris Sergisinin
karisimn bir bina olmustur. Bu bina
vapilirken hali disinda hersey ithal
edilmisti. Cimkii o tarihte porselen
fabrikalar., cam fabrikalar. hersey
batmus. Mobilvaciliga ge¢meve ugra-
styorlar. Eminim ki Fethi Pasa Vene-
dik’te yasanan bu olayr gordigiinden,
camlar ithal ederken sovle diisiin-

1]

miistii: “Evet. diiz canumz vok. Geti-
rin Ingiltere’den. Fransa'dan. Evet, su
anda biiyiik avizelerimiz vok. getirin
Vivana'dan. Camh merdivenlerimiz
vok. getirin en biiyiik rakip Bohem-
va'dan. gorsiin bizimkiler.”

Ama. I, Selim’e de haksizhik ei-
memis ve Bevkoz isi diriinlere o da
onem vermisti. Ancak. saray bitme-
den oldiigi i¢in belki de veni Beykoz
fabrikasimm iiriinlerini sarayva koya-
mad,

Antik&Dekor: Cam yarist Dolma-
bahce'den sonra Vildiz Sarayi 'nda da
devam etti mi?

Kiiciikerman: I11. Selim, temelini
atug Bevkoz cameiligi ile ashinda gii-

nitmiiziin - Tirk cameih
acisindan ¢cok onemli bir se-
vi baslatmsu. Tiirkive Sise
Cam Fabrikalarn o fabrika-
nin kuruldugo arazinin icin-
de kurulmustu. Dolmabahee
Saravt donemi, 1. Selim’in
armagani olan Beykoz cam-
ciligi yasatmsti. Balat ve
Eviip cevresinde eskiden ka-
lan ek tik cam fabrikalar
Dolmabahge Sarayi done-
mindeki cam  atélyelerinin
kalmulandir. Ama ne vap-
smlar ki cam artik bir sanat
eseri olmaktan uzaklagivor-
du. Basit bir gimlik madde
haline gelivordu. Bu bizi Yil-
diz Sarayi donemine getiri-
.\'l'|r<

[1. Abdiilhamid Dolmabahee
Sarayimin bir sanayi sergisi
oldugunu fark etmis ve ter-
ketmenin zamam  geldigine
karar Ciinkii
18667 de. o diénemin sehza-
desi 20 kisur vaslarndaki
[1. Abdilhamid. Paris ve

vermisti.

Londra’yi goriivor. 40 giin
Avrupa’da geziyor.
Abdiilhamid. déneminde sa-
nayii gelistirmeye ugrasms-
tir. Avrupa gormiis biri ola-
rak. Sanavi-i Nefise Mekte-
bi'ni kuruyor. Fakat. Sana-
vi-i Nefise'nin desteklevece-
gi sanayi kuruluslarm hangi-
leriydi? O devirde cam artik
tam anlami ile degerini kay-
betmis durumdaydi. O giin-
lerde “lskembeciler iskem-
belerini camh kutuda satsin-
lar. simitciler simitlerini
camh kutuda satsimlar, Be-
voglu'nda camh vitrinlerini haksiz ve-
re sokaga uzatanlarin camh vitrinleri
geri almsin.” gibi konular yvasanivor-
du.

Ya da ilk ¢ikan gazozlarda, sise-
lerin icindeki bilvalar giizel oldugu
icin herkes gazozu iciyor, siseyi kirip
bilvesi ile oynuvordu. Cam eski 6ne-
mini ivice kavbettiginden padisahin
ona yatirim yapmasi s6z konusu de-
aildi.

II. Abdilhamid Yildiz Cini Fabri-
kasi'mi kurmugtu. Avrupa’da kurulan
son saray porselen fabrikasi buvdu.
Ama cami da ¢ok kendi kaderine terk
etmemis ve Pasabahce’deki Modiani
cam fabrikasmi ruhsat vererek kur-
durmustu.



Pasabahce Cam Fabrika
tretilmis olan siselerden

Diger yandan. Dolmabahce Saravi
doneminde geleneksel tepe penceresi
onemini kaybetmisti. Ciinkii Dolma-
bah¢e Sarayi'ndaki cam yarisi biiviik
pencerevdi. Melling'in gravirlerine
baktgnuz zaman. Bogazi¢i kahveha-
nesini gosteren resimlerde duvarlarda
bir tane bile tepe penceresi yoktur.
Aksine buviik. modern camlar vardir.
Tepe penceresi, kadinlarin bulundugu
harem gibi yerlerde goriiliir. O tarih-
ten sonra tepe penceresi. yani yukari-
dan gelen 1tk cami. mescitlere Gzgii
kabul edilmistir.

Tepe pencereleri o tarihte Avru-
pa'dan gelen biyiik dizcamdan vit-

arlar Idaresi igin

raylara doniistii. Dolmabahge Sara-
viun ana Ozelligi; diizcam yarisma
girmesiydi. Ama ilkede diizecam iire-
tilemedigi icin cam varisi kaybet-
misti.

O tarihte cam bardak. tabak yvok-
tu. Su i¢mek icin toprak kaplar ya da
ithal bardak kullanithvordu. Cam bar-
dak ve cam sgiseve ihtivac oldugu an-
lasilmisti. Avrica gazoz ¢ikmisti. Bun-
lar ilk cam kaplardi. Ama onlar da
teknik olarak yetersiz oldugu icin gida
maddelerinde hijyen sorunu vardi.

Cam sanayii . Diinva Sava-
sinda  problemlerle  karsilagmisti.
19207 lerde Modiani'nin fabrikasi da

Sanat Ars

kapamnca. bir tek Balat civa-
rindaki kiiciik atlvelerde ba-
sit sise, bozacr, serbetci sisele-
ri. konserve. tursu ve ilag sa-
nayii icin cam tretilivordu.
Cam yarsi boylece kaybedil-
misti.

Antik&Dekor:
dinemi cam sanayii. Sise-

Cumhurivet

cam’m kurulusuna  geldigi-
mizcde. vonetinin vine cama
ozel bir onem verdigini gorii-
yoruz? Bunun nedenlering
actklar msinz?
Kiiciikerman: Tiirkive Cum-
huriveti. bu varnsa giiclii ola-
rak girivordu. Sisecam Fabri-
kalari basimda bulunan Tur-
kive kelimesi biiyiik bir gii-
ciin var oldugunu gosterir. O
viizden basta Atatiirk, Inénii
dahil. devlet cam fabrikasivla
da ilgilenmisti.
Pasabahce’de 200 willik bir
miras da vardi. Eger 200 vil
once 1. Selim cameihin ora-
va kurmasaydi. Mehmet De-
de ile birlikte 40-50 kisilik
cameilik gelmeyecekti. O ka-
pandiktan. imparatorluk re-
jim degistirdikten sonra o
cametlar veni gelen kigive
basvurmuslar ve bizim bir
camethik hrmimmz var demis
ve tesvik gormiislerdi.
Iste Beykoz bilgesindeki 200
vilhk cameilik, rekabet karsi-
smda hep ¢okmiis, viikselmis.
cokmiis viikselmis ve camei-
larn savisi artmisor. Unut-
mayalim ki Modiani devrinde
burada 500 kisi ¢alisivordu.
1920°1erde azimbiklar Tiirki-
ve'vi terkedip. fabrika kapa-
minca bu 500 kisi ve aileleri
Pasabahce'de igsiz olarak oturmava
devam ediyorlarch. Hepsi camerydh.
Dagilarak Cubuklu'da damacana va-
parak oyalanmuglardi.

Pasabah¢e Fabrikalarnnim kurul-
ma sebebi de biiyiik olasihkla camdan
anlayan o kadar adamm orada dur-
mastydi. Bugiin Pasabahce de 3-4 bin
kigi camdan anlar. Ama oradaki cam-
cihk 200 wilhktir. Venedik. Murano
gibi bir miras: tasimay siirdiirmek te-
dir.

Kitapta ana hatlan ile itzerinde
durulan kurgu buvdu. Cameihgmn

Tiirkive've vaptign bir jest oldugunu

diisiintiyorum: Giinevde o giizel plaj-
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18. Yiizyil sonunda Ill. Selim déneminde baslatilan Beykoz camciliginin ve Osmanli Imparatoriugu’'nun yarattigi
‘Beykoz isi" cam kimligini tasiyan drdnler. (Sisecam Koleksiyonu)



larin tertemiz olma nedeni. canin hammad-
desi olan kuvars olmasidir. O viizden Ceneviz-
li gemiciler aksam yemegi icin kiviva ¢ikip.
biraz da soda bloklarmi tas gibi kullamp ate-
si vaktiklarmda soda ile kuvars bir arada eri-
mis ve sabah cami bulmuslardi. O viizden bu
plajlar. bir rastlant diyelim. cameihigm bura-
da dogmasina neden olmustu.

3-4 bin vil énce burada atesi kumda va-
kanlar cami bulmus, o miras biiyiiverek gel-
mis bugiinkii Sisecam’t yaratmstir.

Kitabin kapagindaki resimde Anadolu’da-
ki cam sanayiinin ilk giinlerinden bu yana va-
sanan cam sanayii vansmin ilging kose taslar
goriilmektedir. Bunlar; Anadolu’da bulunan
ve LS. 2007lerde yapilms sise. Anadolu’da
bulunan ve 1.S. 3007lerde yapilmg cam kap,
Bati Anadolu’da bulunan ve 1.S. 300’lerde ya-
8. yizyil sonunda Beykoz da
iiretilen giilsuyu kabi (Gilabdan). 1935 yilla-
rinda Pasabahce Cam Fabrikasi'nda tiretilmis

pilmus siirahi,

olan siirahi, 1997 yvilinda Sisecam’in ~“Bevkoz
Gelenegi”™ amsma trettigi stirahidir. Biitiin
bunlar Sisecam’in koleksivonundadr.
Sisecam'in koleksivonu, diinyammn herhan-
gi bir miizesindeki cam koleksivonu degil,
kendi mirasinm miizesidir. Boyle bir miizeyi
gercek mirasi ile kurabilecek pek az cam sir-
keti oldugu kanaatindeyim. Uzun villar cam-
cihgmn icinde bir kigi olarak béyle bir kitap
hazirlamak zorunda hissetitim kendimi,

Antik&Dekor: Kitabmn yamswa 2000 adet
¢ok ozel bardak yapild. Kitabin bardakla
birlikte sunulmasmda verilmek istenen mesaj
nedir?

Kiiciikerman: Evet, kitabin bir de ozel
bardag var. Bu bardakla sunu vapmak istedik. Bu kitabin
omrii yaklasik 200-250 yil. Oysa, cam bardagin 6mrii 5
bin yil. Kitapta yazdignmz mesajlar bardagin altma ve iis-
tine basarak bunu 5 bin vil kadar tarihin derinliklerine bi-
raktik. 5 bin yil sonra bir koleksivoneu bu bardaga baku-
ginda yamilmasin istedik. Bardagim en saglam yeri tabani-
dir. Biz de oraya bardagin hangi nedenle, hangi tarihte,
kag adet yapildigim ¢ikmayacak sekilde yazdik. Camm
kaheithgimm bir simgesi bu bardak. Bu ucuz camdan tire-
tilmigtir, ama arkasinda trilyonlarca lirahk bir biiviik yati-
rim ve bilgi birikimi vardur.

Bu bardak diinya tarihinde 5 bin yil sonra yeraltin-
dan ¢ikanldiginda, nigin yapildign kesinlikle anlasilacak
tek cam,

Antik&Dekor: Sayin Kiiciikerman sizce ifilkemizde Si-
secam’la saglanan gelisim nedir. cam sanayiimizin diinya
cam sanayii icindeki vert nedir?

Kiiciitkerman: 25 yil cam tasarmminm icinde bulunan
bir hoca olarak bunu séyle yorumluyorum: Diinvadaki bii-
yitk cam sirketleri biiyiik, pahali teknolojileri kullanmak-
talar. Bu girketler arasinda boyle biiyiik ve gercek bir mi-
rasa sahip olan yoktur. Sisecam bu mirasi basinda da Tiir-
kiye kelimesini tagiyarak basariya gotiiren nadir sirketler-
den biridir. Benim soyleyebilecegim Sisecam’m baslangic-

tan itibaren gosterdigi egri basam egrisidir. Bir gelenegi

kullanarak ve bilgi birikimi yaratarak bunu yapmisur.
Cok eiddi bir teknik rekabet giiciine ulasmistir. Cok ciddi
bir altvapiya sahiptir. Ve kendi i¢inde gelistirilmis bu alt-
vapiyt kullanan gercek anlamda bir sanayii kurulusudur.

Hoca ve sanayide vetismis bir kisi olarak. sanayi kuru-
luslarma soyle bakarmm: Bir isletmede ti¢tinein kusak var
mi? 1k kusak girisimeidir ve énden gider. Tecriibeyi sim-
geler. Ikinei kusgak, onun hemen arkasmdan gelen. o tecrii-
beyi giice ¢cevirebilmis olan kusakur. Uciineiisii ise yeni ku-
saktir. Genetir. Bunlar degisen kosullara gore hareket ede-
bilirler. Bu ii¢ kusagin toplam siiresi en az 70. en ¢ok 100
vildir. Yani yiiz yilda bir diregin diiz dikilebilmesini 6gre-
niyorsunuz. Sisecam bu ti¢ kusaf vasanmisur. Denevime,
giice ve veni kusaklara sahiptir. Daha iyvi olmamas: icin
hi¢hir sebep géremiyvorum.

Antik&Dekor: Peki tasarum agisindan gelismeleri nasil
degerlendiriyvorsunuz?

Kiicitkerman: Sisecam’da cok genis bir tasarim kad-
rosu yetismistir. Bu vinden ¢ok tecriibelidir. Bu kadro,
diimyanm herhangi bir vyerindeki, herhangi bir cam
tasarim kadrosu ile varisabilecek. rekabet edebilecek ve
basar kazanacak bir kadrodur.

Antik&Dekor: Bize bu degerli kitabt ve iilkemiz cam
sanayiini okuyucularumza tanitmak frrsate verdiginiz icin
tesekkiir ederiz. O
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“Hayata bir kez geliyor insan ve manzaral
yoldan gitmeli”

“Ben kendi manzarami bayle tamamladim. Surekli dinyayt gozledim ve sanayi bana
gercegin ne oldugunu ogretti!” diyor MSU Endustri Tasarinu Balam Baskam Prof. Dr. On-
der Kiigiikerman. Tirkiye'nin endustriyel mirasing isik tutmak amaciyla her yil bir kitap
yazmay hedefleyen Kiictikerman, Beykoz'dan Sisecam’a, Hereke halisindan Isparta halisi-
na, Tirk Evi'nden Maden sanatina, Tiirk otomotiv endtstrisinden endiistri tasarimina ka-
dar uzanan farkh konularda kitaplar yayima hazirliyor. Bu yogun tempo icinde projelere
her zaman yer var. Simdiki hedefleri ise Traktore Nasil Gegildi, Kuyumculuk Endustrisi ve
Kapalicars, Tiirk Tasarim Tarihi, Tark Sanayi Tarihi, Anadolu’da Yaraticithgin Izi konula-
rindaki kitaplart yayimlamak. Onder Hoca'yla cocukluk yillarindan bugiine kadar olan sii-

recte, basdondiriicii tiretkenligini yakalamaya ¢alisan bir siylesi yaptik.

Ash Kayabal : Cocukluk yillarnimzdan baslayahm...

Onder Kiigciikerman: 1939'da Trabzon'da dogdum. O yillarda Almanya'daki
muizik egitimini bitiren babam, mudur yardimeis: olarak Trabzon Lisesime geliyor.
Idealist geng bir adam. Anne taralim ise, 1630’lardan beri Trabzonlu bir aile. Annem
Trabzon'un varlikh bir ailesinin‘ilk kizi (Bugtin Atatark tin koskinin bulundugu ye-
rin hemen alunda cok genis bir arazi i¢inde evimiz vard. Iste ben orada dogmusum.
Etrafimizdaki insanlar iyi egitim gormds) elit birlgripta. Oraegin dayim-Oftian Pet
ker'di. O yillarda savas tehlikesi vardi, yakinlarda yasanan isgal tehlikesi nedeniyle
herkes tedirgindi. 1939'da savas patlak verince, babam ben dogduktan sonra annemi
alip lzmir'e gidiyor. Boylece ailenin bir ucu Istanbul, bir ucu Trabzon bir ucu da 1z-

mir oldu.
Kayabal: [zmir'in fotografa yonelmenizde ozel bir yeri var...

Kiiciikerman: Evet. 19401arin lzmiri'mi hatirliyorum. O yillarda lzmir gercek-
ten guizel bir sehirdi. Karsiyaka'da 30-40 metre genisliginde bir kumsal vardi. Deniz
cok temizdi. Su alu fotograflan cekerdik. Yillar sonra benim su alu kameralaryla ilgi-
lenmemin nedeni budur. Hayanm Karsiyaka-Istanbul arasinda geciyordu. Karsiyaka
o tarihte kuguk ve medeni bir yerdi. Nifus azdi. Ancak kendi icinde izole bir yerdi.
Istanbul’a geldigimde ilk is Beyoglu'na giderdim. Fotograf ve sanat malzemeleri satan
ditkkanlarin 6ntnde saatler gecirirdim. Fotografla ciddi anlamda ilgilenmeye basla-
dim. O yillarda fotograf makineleri ¢ok ilkeldi. 1zmir'de iki star fotografci vardi; Mus-
tafa Kapkin ve Saadettin Yildiz. Her ikisi de askeri hava fotograf¢ilanydi. Ben fotogra-
fa bu kisileri tamyarak yoneldim. Okuldan ¢ikinca hemen onlara gider ve rotus ya-
pardim. O yapugim rotuslar beni Istanbul Guzel Sanatlar Akademisi'ne birincilikle

soktu. Cunku negatif izerine kalemle rotus yapmak gercekien zor bir isti.

Kayabal: Tasarim konusuna ilginizde de lzmir-Istanbul hattinda gegen ginler

rol oynadi degil mi?

Kigciikerman: Daha lise yillarinda gozimde bir Akademi goruntiisi canlani-
yordu. Ressam ve mimar olmay1 disinmuyordum. O yillarda lzmir'in yokluklan be-
ni tasanmei olmaya yoneltti. Ornegin fotograf makinenizin 360 derece donen tepesi
yok, tornacilara gidip basit parcalar yaptunyorduk. Flaslarm reflektoru yetismiyordu,
buyuk reflektor yaptinyorduk. Su alu kameras: fikri gelisince makineleri suya karst
gelistirmek i¢in kutular yapmaya basladik. Ben onlarin fotografci takiminin igine ka-
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nel fotografcilanydik. Tuarkiye seyahatlerine de cikiyorduk. Istanbul'dan Bursa'ya o
ginlerde 6 saatte gidiliyordu. Amerikan filmlerinde safari giysiler gormustik. Ama
Turkiye'de yoktu bu tir giysiler. Necatibey Caddesinde ¢opcilere elbise satan maga-
zalar vardi. Guzel, keten giysilerdi bunlar. Gultekin'le bu kumastan giysi ve ¢anta
yaptirdik. Ben resmi fotograflar, Gultekin sosyal olaylar ¢ekerdi. Daha sonra Gilte-
kin, ben ve Baha Gelenbeli Turkiye'nin ilk fotogral kulabunu kurduk. Bu kulap aym
zamanda Turkiye'nin ilk fotograf sergisini acti. Bu sergi bir hayli elestiri ald1. Baz1 ho-
calar boyle bir sergi i¢in kameraya gerek yok, bunlar elle de ¢izilir dedi. Bu ilk sergi-
de yer alan fotograflar daha sonra muzelere, koleksiyonlara girdi. 1960'lara geldik.
Ihtilal basladi. Cekim i¢in gittigimiz her yerde sorun ¢ikiyordu. Ornegin Orhanga-
zi'ye gidiyoruz, jandarma ceviriyor. Baz1 gazeteler cektigimiz fotograflar nedeniyle
tekzip aldi. Simkeshane’de sapurge resmi cekmistik. Bir saptirgeci ginde su kadar...
supurge dokur diye bir resimalt yazilmis fotografa. Maliyeciler bu haberi gordiikten
sonra stpurgecilere baskin yapiyor. Olay mahkemeye yansidi. Gazete de mahkemeye
verildi. Basinla ilgili fotograf cekmenin tehlikeli oldugu anlasildi. Gitltekin de ben de
bu konudan soguduk.

Kayabal: Hangi bolime asistan olacagimza karar vermek gii¢ oldu degil mi?

Kiiciikerman: O donem Akademi'yi bitiriyordum. Hocalar l¢ Mimari balamii-
ne asistan olmamu istiyordu. Ben ise Endtistri Tasarimi bolamint nasil kuranm diye
dustintyordum. Bir tarafta babam kadar sevdigim Utarit lzgi, diger tarafta Hayati
Gorkey...

Biri ic mimar olmamm, obtra ince yap1 asistam olmamu istiyor. Mezuniyet son-
rast ¢ift kimlikli bir asistan oldum. Mimarhk boliumunde ince yap: asistam, l¢ Mi-
mathk boltumiinde mimari proje asistan1. Derken 1966'ya geldik. Evlendim. Evlen-
diktef sonra fotograf stidyomu ve kameralart esime verdim. Fotograf tehlikeli bir
hale gelmeye baglanust. Tutkiye de cokricine-kapandiy Benmesleki fotogral cekimi-
ne dondam.

Kayabal: Tez konunuz Turk Evi'ydi...

Kigiitkerman: Tez konum Turk Evi'ydi. Tark Evi'nin ana felsefesini ettt et-
mem istendi. Fotogral maceram sirasinda butan Turkiye'yi taramistim. Zengin bir
dia arsivim vardi. 25 bin kare Turk Evi cekmistim. 1966’da Safranboluw’ya gittik ilk
defa. O tarihte taninmuyordu Safranbolu. Tez hazirladigimu ve eski evlerin fotografla-
rin1 gekecegimi soyledim. Yore halki, ‘Butun evler eskidir’, dedi. O sirada muiezzin
ezam bitirdi. Kacuk camiden asag dogru bana seslendi. ‘Hocam anladim. 5 dakika
bekle bizim evi de cekersin’, dedi. Salranbolulularla dost olduk. Bu tez bana Turk ta-
sariminin temel kaynaklanmn neler oldugunu, Tirkiye'de bugtnkt anlamda ulusal
bir miras oldugunu gosterdi. Sedat Hakk: Eldem, ‘Evlat, unutma, bu evlerin icindeki
trtnleri de tanit’, dedi. Bu cumle benim bakis acim degistirdi. Turkiye'de o giine
kadar geleneksel, halk kultura, folklor, sanat tarihi adi altinda tammlananlarin baska
bir bashk altinda islenmesi gerektigini dusundum.

Kayabal: MSU'de Endustri Tasarim Bolumu'nu kurmak igin bir hayli mucade-
le verdiniz. Hayalperest bir genc olarak goralmek cabalarmzi etkiledi mi hig?

Kiicitkerman: 1970'lere geldik. O yillarda da 6zel tniversiteler vardi. Bir ya-
sayla bu tniversitelerin kapatulmas: gindeme geldi. Ben de bolamde bir tartisma bas-
lattim. I¢ Mimarlik'ta yapilan mobilyalar diinyanm her yerinde endustriyel islemlerle
yapiliyor. Bolimun adini Endistri Tasarimi koyalim dedim. Ikiye bolinduk. Bir ta-
rafta yuz kusur yillik bir gelenek var. 1965-1970 aras: Tarkiye'de sanayi kuruluslan
yoktu. Ornegin demir boru, benim 6grenciligimde yoktu. Sunta dahi yoktu. 1970
sonrast Borusan yeni bir enduastri kurdu. Boru tretiyordu. Bu ilk kare profil, Tarki-
ye'de mobilya sektorunan endustri stireclerine gore tretim yapmasim sagladi. Ali-
minyum benim mezun oldugum yil ¢ikti. Endustri Tasarimu boltimutint kurma miica-
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delem stiriyordu. Boyle bir bolum herkese utopik geliyordu. Olmayacak bir is igin
ugrasan, hayalperest bir genc adam olarak goruliiyordum. O dénem 6zel aniversite-
ler kapauld: ve bize baglandi. Bizim universiteye de Nisantasindaki Ozel Guzel Sa-
natlar Akademisi baglandi. Akademi mudurt Feridun Akozan'di. Batan geminin mal-
lart gibi I¢ Mimarhk Yuksekokulu'nu aldik, Ben bu boliimit Endustri Tasarim bola-
mu yapmay1 6nerdim. Sonunda MSU bunyesinde bu bolimu kurmay basardim.
Kayabal: Endustri Tasarimi bolumunii kurarken hedefleriniz neydi?
Kiicitkerman: Biz Turkiye'de binlerce yillik tiretim kimligi ve strecinin ¢ozul-
mesinin devam olmahyiz. Yazdigim kitaplarin temeli 19707erde auldi. Yuzlerce bel-
ge bulmadan bir kitap yazamazsimiz. Yapilan bir araniin 5 saniye i¢inde orta zekah
bir kullaniciya sizin diisindaginiiz mesaji tam vermesi durumunda basarili olacagim
gordum. Tarkiye’de pazar hentz gelismemisti. Bir uranin saglam ve ucuz olmas: gi-

bi fakirlik esasi hakimdi. Turkiye'nin endustriyel miras: i¢in yazdigim kitaplan 50'ye

tamamlamam gerekiyor, cunkit Turkiye'de 50 tane tretim kolu var. Su an 32'deyim.

Kayabal: Bolumui kurduktan sonra neler hissettiniz?

Kiicitkerman: Basarmak guzeldi, ama hi¢ umutsuzluga kapilmadim. Hat uz-
mani Emin Barin soyle demisti, “Bak evladim. Iki tir meslek vardir. Birisi seninki, bi-
risi de benimki. Benim konumu bilenler gitgide azaliyor. Beni gecen zaman uzman
yapiyor, ama seninki tam tersi cank sen bir bobrek ameliyati olup ¢iksan bir ay
kaybedersin. Senin isin ileriye dogru bir hiicum meslegi. Geride kalanlan biriktir ve
oyle anlamh bir hale getir ki zinciri koparmal!” Bu bana verilen cok ciddi bir ogutta.
Meslegimi Tarkiye'nin ge¢misi olarak gordum. Seramigin i¢inde bir sanat vardir
ama, konuya bir sanayici olarak bakarsak o sanatin ardinda bir de endustriyel reka-
bet vardir. Kanuni 1znik'i neden kurdu? lznik'e bugtin bakarsak Merter'de tekstil en-
dustrisinin kurulmas: gibi. Kanuni paray veriyor, kisa surede is istiyor. Uretim, fa-
son imalata donusuyor. Kanuni ortadan kalkinca Iznik de bauyor. Endustrinin kura-
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lidir bu. Bir sirket, rekabet hakki varsa yasar, bu hak kalkarsa olar. Ama ona karsihik
Kutahyalilar 800 y1l batmadi. Onlar ganluk kullamm triint yapiyor. Katahya aranu
Anadolu'nun gercek anlamda rekabete dayali endustri arunudir. lznik trini ise si-
yaseten desteklenmis bir artn.

Kayabal: 19807ere gelirsek ...

Kiiciitkerman: Sumerbank ozellestirilmisti. Stimerbank Gelistirme danismamn
olarak Toplukonut ldaresi kadrosuna haberim olmadan tayin edildim. 12 yil Anka-
ra'da bu gorevi yarattam. Turkiye'de el sanatlan ve folklor gibi olgularin kucik ol-
cekli uretim oldugu, bu aretimin tasanm yonunden desteklenmesi gerektigi dusin-
cesinden yola ¢ikan projelerin icindeydim. Sumer Hali'min ozellestirme disinda tutul-
masint sagladim.

Kayabal: Bir de vakif girisimleriniz oldu...

Kugitkerman: Tinaz Titiz'le ¢alisirken ilk defa meslek koyleri uzerine calisuk.
Ornegin Net Holding'in kurdugu Sul-
tankdy bu girisimin basaril bir 6rnegi.

Pasabahge 200 yillik bir cam gelenegi-
ne sahip oldugu i¢in burasimi Cam Ko-
yi ilan ettik ve bir vakif kurduk. Yildiz
Sarayinda da Hahailik Vakfi, Tark se-
ramik endustrisinin gelismesi i¢in de
Turk Seramik Vakfi'm kurduk.

Kayabal: Kitaplara gelirsek. Yil-
diz Cini Fabrikast'yla baslayalim...

Kiiciikerman: Yildiz Cini Fabri-
kasi bugtin Milli Saraylar'a bagli. Tasa-
nm disineesi acisindan seramik, cam,
hali ve ipek kraliyet endustrileridir.
Ortak ozellikleri uretim malzemeleri-
nin ucuz, tekniklerinin pahah olusu.
Porselen 100 bin yil dayanir. Kraliyet
fabrikalar ucuz olanla ilgilenmemistir. Yildiz Cini Fabrikas: dunya saraylarnin pres-
tij teknolojisiydi. Turkiye'de atese dayah endustrilerin ucuncu kusagiydi. Bu fabrika-
lar saray duvarlanmn igindeydi. Fabrika, Sanayi-i Nefise mektebiyle aym tarihte ku-
ruldu. Mektebin tim kadrosu orada calisti. Fabrika Stimerbank'a baglanana kadar
butan ressamlar ve mudurleri bizim Akademililerdir. Saray sunu da énemsiyordu,;
ornegin Bulgar Krah Ferdinand'm portresi isleniyor. Bu portrenin Ferdinand’a benze-
mesi gerekir. Renk faktora ciddi bir teknik gerektiriyor. O dénemin ressamlari ozel
sahsiyetler olmal. Yildiz Cini Fabrikas1 akademinin etkin oldugu bir tasarim faaliye-
tinin aranuaydu. Bu kitap tamamen onun tzerine.

Kayabal: Endustri tarihine bakugimiz bir bagka konu da Beykoz Deri ve Kun-
dura Fabrikas: oldu...

Kucikerman: Turkiye'nin en gucla arinlerinden biri de dericilik. Fatih'in Is-
tanbul'u fethettikten sonra deri tesisleri kurup, bunu destekleyecek vakfi da Ayasof-
ya'ya baglamas: derinin énemini vurguluyor. Derisini alacaginiz hayvanin énce kesi-
lecek yere getirilmesi gerekir. Avrupa'da Romanya'ya kadar birgok bolgede en iyi cins
koyun yetistiren ciftlikler kurulmustur. 1820'lerden s6z ediyorum. Bu iyi cins ko-
yunlar buraya nasil tasinacakt. Kurban bayraminda ytrayerek gelen striler ona da-
yanir, Almanya'dan, Bulgaristan’dan yola ¢ikan koyun surileri yarayerek Istanbul'a
gelirdi. Once mezbahada kesilir. Derisi Yedikule'ye gider, ayakkab, askeri malzeme,
yini ise Feshane'de kumas olurdu. Dericiler ve tekstilciler nedeniyle Edirne peyniri-
ne sahibiz.
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Bugiin Sarachane’de Belediye Binasimin bulundugu yerde buyiik bir orgut ku-
rulmus, ama o tarihlerde deri endustrisi hijyen nedenlerle sorun ¢ikaryor, bu neden-
le kaldinhp Bogaz’a goturulityor. Bogaz tenha, yerlesme bolgesi yok. Iki dere akiyor.
Derelerin sahibi de galiba Hanife Hanim adinda strekli sorun cikaran bir kadin. Bir
tarla hikamete kiralamiyor suyu. Sonunda ikna ediliyor. Beykoz Ttrkiye'nin ilk en-
tegre sanayi bolgesi. Orada kilic bileme tesisleri de vardi. Sonra deri, cuha, kagt, se-
ramik, cam [abrikas: kuruldu.

Kayabal: Isparta ve Hereke halilan...

Kiiciikerman: Tirkiye'deki sehirler birer urtinle 6zdeslesmistir. Isparta halisi
da boyledir. Hereke gibi halicilik projesinin aranidur. Hereke, ticari hah tretiyordu,
Isparta ise ucuz ve gunlak bir hal. Isparta hahsi da Izmirli kadinin bir aranaydu. Iz-
mir limani olmasaydi Isparta halilan danyaya acilamazdi. Isparta hahlan, 18007Terde
dunyanin en buyuk hahcilik sirketi East Oriental Company'nin bir projesidir. Bunun
bizim endiistri tasarimimiz acisindan
onemi sudur; ilk kez Isparta halilan
bir proje kapsaminda cizilmis ve tre-
tilmistir. Projeler Londra ve Manches-
ter'da uygulandi. Stimerbank’in halici-
lik yonetim kurulunda bulundugum
yillarda bu gelenegi 6ne cikaracak se-
kilde halicihik okullan kurduk. Bu ki-
tap Isparta hahlannin bundan sonraki
perspektifini yansitan bir ¢alisma.

Kayabal: Teziniz de Tark Evi
tzerineydi. Daha sonra bir kitaba ko-
nu olan Turk Evi'ni nasil ele aldimiz?

Kiciikerman: Turk Evini konu
alan cok kitap yazdim. Bu kitabi Turk
Evi tizerine kurmamin nedeni Orta
Asya'dan bu yana Tuarklerin hahnin bir
ogesi olmastydi. Osmanh ve Turk evi farkhdir. Kitap, Tarklerin Anadolu'ya getirdik-
leri kendi kimliklerini, evlerini arastiriyor. Turk evinin soyle bir gorevi vardi; Os-
manli Imparatorlugu'nda buradan yurayup Belgrad1 aliyorsunuz. Ama bulundugu-
nuz yere kendi kimliginizi koymamz gerekiyor. Dini element camidir, sivil element
evdir. O ytzden Turk Evi, Osmanh Imparatorlugu'nun sivil mekan kimligidir. Tark
Evi Belgrad'dan Atina'ya kadar her yerde uygulanmis. Oz ve mantik degismez. Hall,
varlik ve aile kaydidir. Uzerinde yasanir. Halimn uzerinde tavan vardir, o da koz-
mostur. Tasidigimiz degerlerdir, o yuzden hah ve haliya bagh normlan devlet hep ko-
rumustur. Hahlarn isimlerine bakin; orta hahisi, meydan halisi, sefir halisi, yastk,
merdiven, sofa hahsi... Battn bunlar mimari halilardir. Buginku anlamda tg boyutlu
koordinatlari belirlenmis tasarim sisteminin parcalaridir. Osmanh devleti hali stan-
dartlarim cok iyi kontrol etmis, ev standartini serbest birakmisur.

Kayabal: 2 bin yilhik cam mirasina sahibiz. Son kitabimz Tuk cam sanatim ko-
nu ahyor...

Kiicitkerman: Dunyada ilk camcilik Fenike’de baslhiyor. 5 bin yillik camlar
Anadolu arintdir. 2 bin kusur yilhk Roma’dan beri gelen bir cam mirasima sahibiz.
Bu kitabin adi ti¢ sarayin cam yansidir. Topkapt déneminde cam yansi, tavana tepe
penceresi koymak ve bunu siyasi bir triin olarak tasarlamak. Dolmabahge'de Avrupa
sanayi devrimi yasaniyor. Dolmabahce’de bir tane tepe penceresi yoktur. Beykoz se-
risi ltalya’dan m1 calindi, Turkiye'de mi gelistirildi tarusmasi yanhs. Cinku sanayi
devrimi Venedik'i 17. yuzyilda ¢okertti. Coken Venedikliler yasamak i¢in dianyaya
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dagilmak zorunda kaldi. O tarihte batan kralliklar ve padisahliklar, batan geminin
mah misali Venedikli ustalan kendi saray camciliklarina getirdiler. Aym ¢agda biz de
IT1. Selim kanalyla buyuk bir ihtimalle ustalan ¢agirdik. Teknoloji transferi yaptik.
Bugun pizza uretimi ne kadar Turkse, Beykoz camu da o kadar Turktur. llging olan
Beykoz'da 250 y1l 6nce atilan bu temel, bugiin biitin dianyaya kars: buyik gaca olan
Sisecam’t ¢ikarmustir. Bir sanayi kurulusu g dort kusak degil, 10 kusaktan sonra re-
kabet edebilir hale geliyor. Bugiin Sisecam'in genel mudiirit sadece bu sirketin degil,
2500 yilhk mirasin da sahibidir. O ytizden bu kitabin adi Tiirk Cam Sanayii.

Kayabal: Maden dokamunun ne kadar degerli bir sanat oldugunu ve bu gug
sanatin bilinmeyen zorluklarim Tark Maden Sanatinda anlatiyorsunuz. ..

Kiiciitkerman: Uzun yillar Demir Dokam tranlerinin tasarimim yaptim. Ma-
den dékam sanat son derece agir bir endiistriye dayamyor. Ne yazik ki maden sana-
tnin iki agmazi var; tekrar tekrar eritildigi icin maden tzerine tarih yazilamamstir,
Urtn bittikten sonra, ne kadar gug ortaya ¢ik-
tigint anlamaniz mumkan degil. O nedenle
maden dokiumcinun hakk: yenir. Maden su-
rekli eritildigi icin eskiden kalma orijinal ma-
den bulmak guctar. O ytazden saraylar hicbir
zaman maden [abrikas: kurmamisur. Bu ki-
tapta maden dokamunin Turkiye'de ne ka-
dar kiymetli bir ge¢mise sahip oldugunu,
MSUniin sahibi oldugu Tophanenin énemini
gostermeye calistim.

Kayabal: Tofas icin hazirladigimiz kitap-
tan da soz eder misiniz?

Kiicitkerman: Bursa'da 2500 yil 6nce

Kopra igin tasarlanan ) ) L o
kabinler, 1981. yapilmis bir at arabasi bulundu. Bursa Arkeoloji Muzesimde sergileniyor. Bu arabay:

restore ettik. Tofas bunun tzerine buyuk bir ¢calisma baslatti. Araba tizerine bir bel-
gesel hazirlandi. Bu arada Bursa'da buytk bir Araba Muzesinin ac¢ilmasi icin ¢ahisma-
lar stiruyor. Nigin otomotiv sanayii Bursa oldu? Ctunku Bursalilar 2500 yildir arabay-
la i¢ ige. 1940’h yillarda Bursa'da araba yaptinlirdi. Ta Osmanli'dan bu yana impara-
torlugun araba yapim merkeziydi. Detroit'ten ¢ok eskidir.

Kayabal: 4 ciltlik ve yaratcihk-tretim tzerine kurguladigimiz bir kitap proje-
niz de var...

Kiicitkerman: 4 ciltlik bir kitap tasarladim. lkisi yayimlandi. Adlan siras: ile
Yaraticilhk, Adimlar, Kimlik, Haklar. Cunka bir iran yaratcihk ister, o yaratncihg
urane donustirmek igin belirli adimlar atmak gerek, bunun igin haklarin elde edil-
mesi ve butun urinlerin belli bir kimlik edinmesi gerek. 19607Tarda bana endustri ta-
sarimi nedir diye sorulsaydi; kolay, ucuz, ergonomik uretim derdim. Bugiin sorulsa,
kimlik yaris1 ve risktir derim.
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YUZ YUZE

smanli Imparatorlugu’nda at arabasi

yapimi ve tasimaciligi, biytk sehirlerde

ve kirsal alanda ayn yénlerde dedisime
ugramistir. Kirsal alanda, genellikle yerel direticiler
¢ok basit araclar yapiyorlardi. Ancak sehirlerde
dyle dedgildi. Sehirlerde kullanilan at arabalar,
hem karmasik tasanmlar gerektiriyor hem de
daha dedisik tirlere ve donanimlara ihtiyag
duyuluyordu, Ornegin Istanbul'daki araba
yapimi, daha dnceki yiizyillarda, at kosum
takimlar Gretmek icin biiyiik bir dericilik sanayi
olarak kurulmus ofan "Saraghane” cevresinde
gelismeye baslamistr, Ciinkii at orada
donatiliyordu, blyik at ahirlan ve en Gnemlisi
arabacilar da oradayd.

Bu nedenle Osmanl Imparatorlugu'nda; at
kullanimindan araba sanayine gegisin ik
tohumlan da bir bakima Saraghane gevresinde
atilmisti. At arabasi yapimi icin her seyden dnce
ahsap govde, deriden yapilmis ok sayida parga,
demir ve sari madenden yapilmis dedisik baglants
parcalari gerekiyordu. Bu is icin gerekli olan
biitiin yan sanayi de zaten Kapaliarsi ile
Sarachane arasindayd. Atin arabaya baglanmasi,
aslinda deri ve madenden cok karmasik ve
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ayarlanabilen baglanti parcalarinin Gretilmesini
gerektiriyordu. Bu parcalarin basarisi, arabanin ve
atin kullanimiyla verimi agisindan qok onemliydi.

Iste bu degisimin yasandigi 19'uncu yiizyilda,
Istanbul’da yasamis olan Fransiz sanatgsi
Lacomte'nin o giinlerdeki adiyla “Karos” olan
araba hakkindaki izlenimleri soyle:

",..Karos yapimailigi ve saracli, eskiden
Sarachane denilen yerde toplanmisti, Fatih
Cami'nin etrafi saraclarla doludur. Orada
Asya'nin iclerine gonderilmek izere dizginler ve
kirbaclar imal edilmektedir. Bunlan yapan Tiirk
iscilerdir ve 40 diikkanlik biittin bir sokadi isgal
etmektedirler, Calisma ustilleri, Avrupa'daki
meslektaslarina pek yakindir.Bu isciler eyerleri de
yapmay) basarmislardir. Ancak iscilik pek ince
degildir, Fiyati'da elbet onlarinkine'gtre
dustiktur. 10 Mecidiye (50 Frank)'dir. Halbuki iyi
bir Ingiliz eyerinin fiyati 250-300 Frank'tir, Tirkler
eyercilikte elli yil 6ncesine kadar cok ustaydilar.
Maalesef yabanci rekabet, bugiin bu sanati
hemen hemen yok etmistir..."

".... Tiirk arabalarinin bir karakteri vard.
Kirmizi kumastan bir ortiiyle értiilen oymal
cerceveleriyle korunmustu. Atlanin kosumlan

“istanbul’daki
araba yapimi,
daha dnceki
yiizyillarda, at
kosum
takimlan
iiretmek icin
bilyiik bir
dericilik sanayi
olarak
kurulmus olan
“Sarachane”
cevresinde
gelismeye
baslamist.
Giinkii at orada
donatiliyordu,
bilyiik at
ahirlan ve
arabacilar da
oradayd..”

Istanbul'daki ilk at arabasi sanayi merkezi

Prof. Onder Kiigiikerman, Sarachane'de gelisen ilk at arabasi sanayisini anlatt.

giimiis parcalarla stslenmisti. Dogunun parlak ve
sen giinesinin altinda, pariltilar saan giimiis
diigmelerle siislenmis uzun kollu seyis
Ustliikleriyle de son derece dekoratifti..."

Bu yazinin yazildid tarihlerde, Istanbul'daki
araba tagimaciiginda, bir bakima hala eski
“Gedik" diizeni siriyordu. Bu diizende “Kahya"
ve "Katip'ler, arabacilarin raconunu keserlerdi.
Katip isi yollar, kahya fiyati koyar, arabaci da
pazarlik yapmadan tasinacak mali yiikler
gotdrlird,

1800'li yillardan baslayarak Istanbul'da
kullanilrms ilk at arabalar, ya Avrupa'dan ithal ya
da kismen yerli yapim olarak retilmislerdi.
Nitekim o donemde Karakoy'deki “Tekerlekli
Magaza'larda Fransiz ve italyan yapimi “tek
yildiz, cift yildiz, g yildiz'l araba parcalan
satilird). Bu arabalarin ki “dingili”, iki "basi" ve
“makaslar!”, (izerlerinde “Paris" yazil paketlerin
icindeydi. Genellikle madeni ve mekanik kisimlar
ithal edilirdi. Ahsap ve doseme kisimlariysa
marangoz tarafindan yerli olarak tretiliyordu.

Istanbul'da at arabast yapimi hakkinda bilgiler
veren Celik Gllersoy'dan da su bilgileri aliyoruz:

“ .. Istanbul'daki arabalari, buradaki ustalar
yaparlardi. Pek basanli olurlardi. Tophane'de
ihtiyar bir Rum arabac vardi. Avrupa arabalanna
es arabalar Gretirdi. Cok da misterisi vards,
Epeyce para alirdi, ama o kadar giizel arabalar
yapard ki, parayl verenler can ve goniilden helal
olsun derlerdi. “Landon” denilen bir tir koriiklii
ve genis "Kupa" arabalarini da Istanbul
arabacilar imal ederdi.

Bu arabalar en cok “Rémise” arabalar olarak
didtinlerde, mesirelerde ve donanma geceleri
gezintilerinde, yabancilarin ve azinliklarin
duginleriyle cenazelerinde kullanilirds. Birtakim
“Rémiz" arabalari vard: ki, bunlar aylikla kiraya
verilirdi..."

Yukanida ok kalin cizgilerle anfatildigi gibi,
Osmanli Imparatorfugu’nda geleneksel atciik
killttrti ve sanayi cok iyi organize olmug
durumdaydi, Ancak Avrupa'daki araba sanayinin
yenilikleri, bu eski sanayi kolunu bir anlamda
yikmisti. Buna karsiik, at kosumu ustaliginin
kendini yenilemesiyle, yerli olarak at arabas)
iretimine de hizla gecilmisti.
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nadolu'da at arabalarinin panitih
A renklerle boyanmasi ve cesitli simgesel

motiflerle zenginlestirilmesi bir gelenekti
ve inanilmaz kaynaklari vardi. Ashina bakilirsa,
arabalarin cok renkli boyanmasi, dogu
yaraticihginin kiltdrel kaynaklan arasinda 6nemli
bir yer tasiyordu. Ancak 1950'li yillarda Tiirkiye'de
motorlu araclarin yayginlasmastyla birlikte,
Anadolu'da geleneksel olarak at arabasi yapan
ustalar da anlam degistirmeye baslamisti, Eski at
arabaclan, artik bir Uretici gibi degil de sanki
garip teknikler kullanan ustalar olarak
gortliyordu. Zaten sayllar da hizla azalmaya
baslamist. Bu arada, Anadolu at arabalarinin
renkli diinyasi da kayboluyordu. Anadolu'da
ylizlerce yida gelisen at arabasi boyama meslegi
de, biitiin 6zellikleriyle birlikte ortadan kalkmak
lizereydi. Onlarin yiizyillar icinde elde ettikleri
hiinerler, artik gizli bir yetenek gibi gorilliiyordu.
Oysa onlar, giniimtizdeki otomotiv
tasarimalaninin yaptigi gibi bir is yapiyorlardi,
Sahibinin istegine uygun olarak arabanin igini,
disini hatta altim bile renklendiriyorlardi. Acaba
bu ustalar, nasil bir diistinceyle bu isi
yapiyorlardi? Hangi teknikleri kullaniyorlardh?
Bunu 1950'li yillarda ok dedisik bicimde
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gbzlemlemis birisinin kaleminden izleyebiliyoruz:
Bedri Rahmi Eytipoglu,

Unlij ressam Bedri Rahmi Eyiipoglu'nun
1950'li yillarda, Bursa'daki araba ressamlarini
anlattidi bir yazisi, bu gelenedin 6zelliklerini ilging
bicimde ortaya koyuyordu:

“.... Turk soyleyerek resim yapan kisiye,
Bursa'nin eski han avlulanindan birisinde
rastlamistim. Bir de gragi vardi yaninda. Araba
boyuyorlard. Bildigimiz ylk arabalanyla sti
kapali yaylilan, cesitli nakislarla donatiyorlardh.
Usta yalniz tlirkii soylemekle kalmiyor, bir yandan
gayet ince nakislar cizerken bir yandan da ese
dosta laf yetistiriyordu. Ustanin rahathgina
karsilik, cirak tepeden tirnaga dikkat kesilmisti,
Sadece dikkat degil bu ya! Ciragin agzi burnu
boya icindeydi. Ciragin on misli is cikaran ustanin
parmaklarinda bile boyadan eser yoktu. Ara sira
grrakla sakalasiyor, arak sadece gtiliiyor, gozini
firanin ucundan kil kadar ayirmamaya
calisiyordu...”

“Bu bizimki de meslek mi sanki, diyordum.
Sen on bes giinde bir resim gikaramiyorsun,
Herfcioglu giinde on tane araba donatiyor, Her
arabada on tane resim var. Tekerleklerin icindeki
nakislar da cabasi. Hele bu tekerleklerin icindeki

Bursali araba ressamilari

Prof. Onder Kiigiikerman, 1950'li yillarda kaybolmaya baslayan araba ressamlarini anlattr.

“1950°li yillarda

Tiirkiye'de
motoriu
araclarin

yayginlasmasiyla

birlikte,
Anadolv’da
geleneksel

olarak at arabas
yapan ustalar da

anlam
degistirmeye
baslamisti.”

nakislar yapmak icin bulduklan kolaylk yok mu!
Cirak tekerlegi, bir bilegi tasi gibi cabuk cabuk
dondtrtyor. Usta mavili fircayr alyor, dnen
tekerledin miinasip tarafina dokunduruyor. Mavi
cevre cizgisi kasla goz arasinda kapaniyor,
Arkasindan kirmizil firca fir dondyor. Derken
siyah fircasiyla beyaz: bir sagdan bir soldan, ayni
anda doktlrlyorlar. Tekerlek doniiyor. Renkli
benekler, birbiri arkasindan siralan sasmadan
yerine oturtuluyor. Tekerlekler duruyor. Ustanin
tlirkis durmuyor. Beneklerin Gtesine berisine
sokulan firca, bunlarin kimisi kele ceviriyor, kimini
kusa, yildiza. Dayanamiyorum artik:

- Yasa reis diyorum. Harika vallahi.

Usta dondyor: “Vay hocam! Huzurunuzda
bizimki sanat degil, zanaat. Ekmek parasi, sira isi
ne yaparsin. Gecinip gidiyoruz iste” diyor,

Adamcadiza bal gibi ressam oldugunu
sdyliiyorum. Gilliiyor. “lltifat ediyorsunuz. Biz
haddimizi biliriz. Sanat kim, biz kim" diyor.

Sen en hantal, en nankar, en ucuz boyalarla
glinde on arabay on ¢esit nakisla donat, tozun,
topragm, alin terinin, kirin, pasin, sokagin,
bozkinn kasvetine bir tutam bahar, sepetler
dolusu meyve, kilometrelerce kare nakis kat.
Sonra da kendini sanatkarlar arasina katma.
Sanat kim, biz kim be...

Peki, ya su kan ter icindeki siitcii beygirinin
kosumlarindaki iscilige ne dersin? Tahta tizerine
kakilan bakirin dilimlerine, mavi boncuklarin géz
goz serpilising, kosumlan abat etmesine sanat
demez de ne dersin? Zanaat der gegersin,

Renksiz ve bigimsiz bir hayatin yenir, yutulur
bir sey olmadigini, elli liralik bir at kosumuna incik
boncuk dizdirerek, yirmi bes lira fazla odeyen
arabaaidan daha iyi kim anlatabilir? Mavi
boncuklar, bakir oymalar, kakmalar, atlarin,
katirlanin hatiri icin degil, bizim gazlerimizin hatiri
icin isleniyor. Bursa hanlarinda rastladigim araba
ressamina, asil ressamin kendisi oldugunu, bizim
bir siir(l mesele arasinda yanim yamalak isler
ckardigimizi soyledigim zaman giilmis ve soyle
demisti: "Ben de sizi, haberiniz olmadan
calisirken seyrettim, Karsidaki manav diikkaninin
resmini yapiyordunuz. Bir fircada bir esek cizdiniz.
Kendi kendime, oglum bak iste bunu ancak
ressamlar yapar” dedim..."
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Urkiye'ye ilk otomobiller, 1920li yillarda
T ithal edilmeye baslanmisti. Bu yeni ve

ilging ticaret, Istanbul'da bile heniiz cok
yayginlasmarmisti. O tarihlerde 17 yasinda olan ve
bu ticaretin tam ortasinda is hayatina baslayan
Bernar Nahum'un anilari, bu konudaki en dnemli
kaynaklardan biri, Kendisinin 1928 yilinda
otomobil isine nasil basladig, anilarinda soyle yer
alyor: "...1 Haziran 1928 giinij, saat 9.00'da
Beyoglu'nda o zamanki Tokatlayan Oteli
karsisindaki, heniiz dekorasyonu
tamamlanmamis bir magazaya gittim. Istiklal
Caddesi 239 numara. Bir tarafta isciler calisiyordu.
Arkadaysa bir biiro vardi. Masanin basinda
heybetli bir adam oturuyordu, Daha sonra o
kisinin, sirketin mdrii Al Nadir Bey oldugunu
Ggrendim. Yiksek Mihendis Ali Nadir,
Amerika'da egitim g6rms, ehliyeti varmis ve
otomobil kullamrmis. Kendisine kimin tarafindan
gonderildigimi soyledim. “Bana bir is verilecedini
umuyorum” dedim. Beni karsisina oturttu ve
bircok soru sordu. Bunlardan iki tanesi aklimda:
“Otomobil isini sevecek misin? Bunu égrenmek
icin canla basla calisacak misin?”. Her ikisine de
“Evet” dedim.

Calistigim yerin unvani "M, Franko ve Stirekas),

kurulus halinde Anonim Sirket" idi. islemler
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B, e

tamamlaninca Ottas.adinialan b Sirket, 1928
yilinin kasim ayinda Bakanlar-Kuruly karariyla 100
bin fira sermayeyle kuruldu.«*

Bernar Nahum'un ise bastadig sirketin
Cihangir'de bir tamirhanesi vardi. Kendisinden ilk
is olarak, oraya giderek Rus Sefareti'ne ait
otomobilin durumu hakkinda Dimitri Usta'dan
bilgi almasi ve montajin bir an once bitirilmesi
istenmisti, Nahum tamirhaneye gidip otomobil
gérmek istedidini soyleyince usta, bir yardimaisini
cagirarak sdyle demisti;

“Bu geng arkadasa Rus Sefareti'nin
otomobilini gdster”. Ama Bernar Nahum'un
anlatimina gére, oradaki otomobilin durumu
soyleydi: ... Teneke kutular icinde bir yigin demir
parcasl, parcalanmis bir motor, atolyenin ucunda
da iki uzun demir raya benzeyen acayip bir
nesne duruyordu. Daha sonra bunlarin sasi
oldugunu dgrendim..."

Usta ise montaj hakkinda syle bir agiklama
yapmisti: *...Bu gérdiglin 1926 model Buick
marka bir otomobildir. Her sabah buraya gel, bir
saat burada kal ve bu demir parcalarindan nasil
bir otomobil yapilacagini kendi goziinle gor. 15
giin icinde otomobili teslim edecegiz..."

Geng Nahum, gercekten de 15 glin boyunca
her sabah garaja giderek, kendi gozleriyle bir
otomabilin adim adim nasil yaratildigini
gbrmdistu. Transmisyon dislilerinin siraya dizilip
kutuya girdigini, diferansiyelin montajin,
motorun toparlanmasini, karoserinin tahta
parcalarinin sasiye baglanmasini, saclarin

1928'de Istanbul’da montaj

Prof. Onder Kiiciikerman, Bernar Nahum'un anilarina dayanarak 1928 yilinda Buick marka bir otomobilin montaj hikayesini anlatti.

“Bernar Nahum,
15 giin boyunca
her sabah
garaja giderek,
kendi gozleriyle
bir otomobilin
adim adim nasil
yaratildigimi
gormiistii.”

oturtulmasini, yani bir otomobilin elle yapimasini
bastan sona izlemisti. Clinki o yillarda
otomobillerin yapiminda hentiz ahsaptan yapilan
parcalar da kullaniliyordu.

Buraya kadar dzetlenen, gercekte 1928 yili
Tiirkiye'sinde yeni yayginlasmaya baslayan
otomobil kullaniminin perde arkasini
yansitiyordu. Clinkl o yillarda otomobille ilgil
her sey, parca parca ithal ediliyordu, Hatta
otomobillerine yedek parca arayan tamirciler bile
her yeni parcayl, sarili oldugu yagh kagitlar acip,
benzinde yikayip, yagindan temizleyip pinl pinl
oldugunu gérmeden satin almak istemiyorlard,

Kisacas 1920l yillarda otomobil, tek tek
biitiin parcalanyla bakilip, giivenli oldugu
gdrilmesi gereken yeni bir Girlindli. Ancak Gyle
olunca bir otomobile inanilabilir ve génil
rahathdiyla kullanilabilirdi.

Aslina bakilirsa, o yillarda bir otomobil bulmak
da kolay degildi. Nitekim 1928 yilinda Istanbul'a
gelen Afgan Kral ve esinin gezdirilimesi icin
Istanbul Polis Midtirii'ne verilmis olan otomobil,
gezi bitince geri alinmisti. Polis Miidiirli de yine
sepetli motosikletini kullanmaya devam etmisti.
O tarihte Istanbul'da resmi gorev icin sadece Vali
ve 3'lincti Kolordu Kemutani’'nea kullanilan iki
otomobil vard.
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ulasiminin durumu nasildi? Aslinda

bugiinkii kusaklarin karayolundaki il
otomobillerin durumunu tam olarak
anlayabilmesi ok zor, ¢iinkii 1930'lu yillarda
sehirler heniiz gok biyGmemisti. Karayollan da
cok sinirhyd.

Bu durumu agklamak icin verilebilecek en iyi
arneklerden biri su: Istanbul'da, Pendik'ten
Gebze'ye karayoluyla ulagilamiyordu. Bernar
Nahum'un anlattigina gore, bu yolu otomobille
gidebilmek icin ilging bir deneme yapilmisti:
Pendik'ten Gebze'ye otomobille gidilebileceg
iddiasi tizerine, General Mators'un Trkiye'deki
Midirti Faysal Targan, yanina kazma-kiirekli 3
isci alarak yola cikmis ve sonucta Pendik'ten
Gebze'ye 23.5 saatte ulasabilmisti.

1 930'lu yillarda Tiirkiye'deki karayolu

46 car

Sehir icinde insanlar yiiriir, agir yiikse
hamallara tagitilirdh:

1930'u yillarda, evlerle isyerleri arasindaki
mesafeler yaya olarak asilabiliyordu. Hala
faytonlar ve at arabalan kullaniiyordu. Otomobil
cok ayricalikh bir aracti. Kamyonlar da heniiz
yayginlasmamisti, Bu ylizden yik tasima
hamallarin isiydi.

Yine Bernar Nahum'un anlattiklanina gore, kisa
mesafelerde bir hamalin sirtina 200 kg yik
konularak tasitilirdh. Her cins mal, bir yerden
digerine tasiyacak ehliyetli hamal gruplan vardi.
Bliytik 300-400 kg'lik ficilar, iki uzun degnege
baglanir ve 4 kisi omuzlayarak tasird.

Anadolu’da baz karayollarinda pusulayla
yon bulan soférler vardi:

0 yillarda, Anadolu'da karayolu tanimina
uygun cok az érnek vardi, Ornedin, Ankara'dan
Eskisehir'e kadar uzanan bozuk da olsa bir
karayolu kullaniyordu. Bu iki sehir arasindaki
mesafe ath ve yayh arabalarla 3 glinde
asilabiliyordu. Adana‘dan Ulukisla'ya karayoluyla
gidilemiyordu. 1930'lu yillarda tren hatti
genisletilerek, Gilek Bogazi'na bir gecit aclmistt,

“1930’lu
yillarda, evierle
isyerleri
arasindaki
mesafeler yaya
olarak
asilabiliyordu.
Otomobil cok
ayricahkh bir
aract.”

Pendik'ten Gebze'ye 23.5 saatte nasil gidilir?

Prof. Onder Kiigiikerman, 1930'lu yillarda Tirkiye'deki otomobil ve karayolu maceralarini anlatti

1930'larda yasanan bir baska ilging olay da
soforlerin yollarmi pusulayla bulmasiydi, Bernar
Nahum, anilarinda otomobilleri kullanan
siiriciilerle ilgili su degerlendirmeyi yapiyordu:
*... O glinin sartlarini gdsteren manzaray!
tamamlamak amaciyla Tirk soforlerinden stz
etmek istiyorum. Bu sofdrler, normal olarak
calismamas) gereken bitkin makineleri, en ilkel
bicimde yamayarak, tellerle baglayarak, kink
sasileri percinleyerek calistirabiliyordu. En
onemlisi, Anadolu yollarini kesfetmislerdi. Konya
colinde pusula kullanmislardi. Yollarda iz
birakarak, tilke icin dnemli bir gbrev yapmuslard,
Bunlara birer isimsiz kahraman diyebilirim..."

Bugiin icin inanilmaz gibi gériinen bu
durumu daha iyi anfayabilmek icin Bernar
Nahum'un anarindaki su olay: dikkatle
degerlendirmek gerekir: “...Corum’un Mecit ozii
kasabasinda hem ziraatgl, hem tiiccar bir bey, bir
GMC kamyonu satin almisti. Rober isimli iriyar
bir Alman sofrii vards. Sehir icinde is gdriirdd,
Yilda iki defa, ilkbahar ve sonbaharda Eskisehir'e
kadar kamyonla gelir, orada kamyonunu tren
vagonuna yiiklerdi. Trenle Istanbul'a getirilen
kamyon, Haydarpasa'da bilyiik takalara bindirilir,
Tophane'de indirilirdi. Sonra Cihangir'deki
atblyemizde bakimi yapilird..."
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YUZ YUZE

nadolu’nun her bélgesinde yiizyillardan
A beri Uretiimekte olan at arabalar,

1930'lu yillarda, dniim noktasina
gelmisti. Ciinkd Birinci Diinya Savasi'ndan sonra,
ilkede tanm dretiminin gelismesiyle birlikte, daha
ok at arabasina ihtiyag duyulmustu. Buna karsiik
motorlu araclarin kullanimi da artristi. Bursa'da
ylizyillardan beri sirdiriilen araba dretimi, bu
onemli degisimden payini almaya baslamisti,
Dider yandan, Tiirkiye'de traktorlerin ve tarim
makinelerinin de ilk kez kullanimaya baslandigi o
yillarda, sehirlerde, ciftlik ve kéylerde biitlin
tasima isi de at arabalaryla yapiyordu.

Bu ilging degisimin yasandigi dénemde,
Bursa'daki Beyazit mahallesinde, Bilyik Haydar
Soka@'ndaki Faytoncular Hani, at arabasi ve
fayton Gretiminin merkezi gibiydi. Faytonlar,
sehirlerdeki tek tagima arac oldugu icin, yaygin
olarak kullaniliyordu. Ancak, o yillarin sikistk
ekonomik kosullan altinda, her arabay, en kiiciik
parcasindan baslayarak, hemen hemen
bitiintiyle yeni bastan tiretmek gerekiyordu.

Iste o yillarda, kiiciik bir cocukken bu dretimin
icinde bulunan Ahmet Uzel, Bursa'da
yasadiklarin, hatirlayabildigi kadaryla soyle
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ozetliyor: “...Bursa'da imalat bir handa
yapiliyordu. "Faytoncular Hani" ofarak anilan bu
han, hala duruyor. O zaman bu handaki tretim
bir "round” seklinde gerceklestiriliyordu. Hanin
kapisindan girince, ortada bir sadirvan vardi, Cok
stk ve temiz bir yerdi, Iki-lic giinde bir fayton
gikarirlardh. Burada adeta bir seri, fabrikasyon
imalati vard:. Once faytonun catisini kurarlar,
ondan sonra bir “line” Uretim hatti gibi, Uzerinde
tornac, dokmedi, tesviyedi, boyac imalatiyla ilgili
isleri yaparlard\. Boylece hanin bir tarafindan
imalatina baslanan fayton, tipki bir “round”
sistemi gibi yavas yavas ilerler ve diger taraftan
boyanmis, tamamlanms sekilde cikardi. Adeta
Henry Ford'un ilk otomebil dretiminin Tiirkiye
uygulamasi gibiydi. Ford-itk otomobilleri nasi
dretiyorsa, babam ve dayilan da o ginlerde
faytonlan bu sekilde Oretiyorlardi. Bu faytonlar,
Ttirkiye'nin dért bir yanina satihyordu. O
donemde calisan insanlar, fayton dreticiliginde
birinci sinif retim yapan uzman kisilerdi. Asil
patronlar, babamin dayilariydi. Taninip
tutunurlardi. O zamanlar senet, cek, devlet tahvili
gibi seyler yoktu. Satislar "San”, yani altin lirayla
yapiliyordu. Alirsin malini, verirsin sar liran...."

Otomotiv sanayiine gecis

Prof. Onder Kiiciikerman, 1930'lu yillarda Bursa'da at arabasi tiretiminden otomotiv sanayine nasil gecildigini anlatt.

“Motoriu
araclar, cok
biiyiik tasarim
ve iiretim
birikimine sahip
Bursa’daki
ahsap araba
iireticileri
iizerinde de
degisiklikler
yapmaya
baslamisti, ”

Ve otomotiv sanayiine gegis

Ahmet Uzel, Bursa'daki fayton dretiminin
durma noktasina gelisini ve babasinin otomotiv
araclart icin makas yay tretimine gecisini de
style ozetliyor: “Fayton Uretimi benim ocukluk
donemimde bitti. Clinki, otomobiller gelmeye
baslamistr. Bes-alti yasindaydim. Hatirladigim
kadariyla, Bursa'da fayton tretiminin danemi
bittigi icin, isi kapamaya karar verdiler. Zaten
dayilarim da cok yaslanmisti, Bdylece o is kesildi.
Babam da, o zaman yeni yeni cikan otomobiller
icin makas dretmeye basladi. Bu imalati
Bursa'da, Faytoncular Hani disinda iki ayr yerde
yapiyorduk..." Gorlildiigl gibi, Turkiye'de yavas
yavas yayginlasmaya baslayan motorlu araclar,
cok bilyiik bir tasarim ve Gretim birikimine sahip
olan Bursa'daki ahsap araba Ureticileri (izerinde
de dedisiklikler yapmaya baslamisti. Gercekten
de ylizylllar icinde, Bursa'da cok 6nemli bir
"ahsap karoser, madeni parca ve yay Uretimi"
ustalid kazanimisti. Bu Gc 6zellik, yeni bir tirin
olan “motorlu araclar” izerinde de bir araya
gelebilirdi. Oyle de oldu. At arabast ustalar,
1930'Iu yillarda, otomotiv sanayiine gecme
hazirhgina baslamisti,
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Bursa, 19'uncu yiizyllda fayton yapiminda

uzmanlasmis onemli merkezlerden biriydi.
0 yillarda fayton onemli bir aracti, ¢linki sehirler
arasi sefer yapiyorlard:. Diger yandan, cok iyi
makaslan oldugu icin ddnemin en rahat
arabalanyd. Bursa'da genellikle iki tip araba
iiretiliyordu: “Bricka” ve "Fayton”,

Eski sanayii merkezi, sehrin icindeki tarihi
hanlardi. Kifeciler, bakircilar, onun yaninda
arabacilar, testereciler, bicakglar, kunduracilar, bir
bakima Bursa'nin sanayii bolgesiydi. Bakirclar
carsisinda aksama kadar cekic sesi duyulurdu.
Tornaclar da dnceleri at arabalari icin sonra da
motorlu arag sasileri icin ahsap karoser yapiyordu.

Bursa'daki at arabasi yapiminda Piring Hani
Gnemli bir yer tutuyordu, clinkil bu handa
arabayla lgili islerin timii yapihyordu. Ust katinda
dokiimhaneler, altta araba yapimcilar ve
tamircileri calisiyordu. Tornacl, marangoz,
dokimcil gibi bircok atdlyenin her biri, arabanin
belirli parcalarini Gretiyordu. Birisi de bunlan
monte ediyordu. O yillarda tahta tekerlekleri de
genellikle kendileri yapiyorlard:. Bazen de
disaridan aliyorlardi. Kosum takimlar ise yakindaki

B URSA'NIN TARIHI HANLARINDA SANAYil:

Tarihi hanlardan bugtinlere
Prof. Onder Kiictikerman,

¢ 1930'lu yillarda Bursa’da tarihi hanlarda yapilan
M Uretimi ve o donemde yasananlari yazdi.

saraclarda hazirlaniyordu. Yapimi tamamlanan
arabalan kendileri boyuyorlard.

Hanin bir tarafi da ahirdh. Ciinkd kdyliiler araba
almak ya da onarim icin hayvanlanyla geliyordu.
Orada biiyik ve eski bir kahve vardi. Kahvenin
arkasi da oteldi. Han icinde ve yakinlarinda
dericiler, ipekeiler ve zeytinyagailar calisiyordu.,
Onlarin da isi arabacilarlayd.

Arabalarin sadece fener gibi bazi ézel parcalari
disaridan satin alinirdy, ¢iinkd bugink far
dreticileri gibi, o dénemin fenerleri de daha hassas
ve Ozel bir Uretim diizeni gerektiriyordu.

O dénemdeki bir arabanin en énemli bakim
araci, arabaya telle asilan, icine yag ve kaz tlyi
konulan eski bir askeri mataraydi, Bu tliylerle
arabalarin tekerlek milleri yaglaniyordu. Uretilen
arabalarin codu Bursa disinasatihyardu, 19301
yillarda her yere cogunlukla ylrtiyerek gidilirdi. O
zamanlar arabaya binmek pahall bir isti. Buna
karsilik panayrlara gonderilecek esyalar, sebze-
meyve sandiklanip, Silivri, Catalca, Hayrabolu veya
Corlu'daki panayrrlara bile gonderilirdi.

Yay iiretiminden ise baslayanlar
1930u yillarda ithal edilmeye baslanan motorlu
tasit araclarinin yayginlasmasindan kisa bir stire

1930'LU
YILLARDA
ANADOLU’DAKI
USTALARIN
YUZLERCE
YILLIK
HANIEARDA AT
ARABASI
URETIMINDE
KULLANDIKLARI
ARACLAR VE
TEZGAHLAR.

sonra, at arabalarinin yerini artik motorlu araclarin
alacag belli olmaya baglamisti. Bursall usta
tireticiler de bu degisime ayak uydurmalan ve
islerini yeniden tanimlamalari geregini
gérmiislerdi. Bunlar arasinda, yay Gretimi iyi bir
gelisim gésterdi.

Aslina bakilirsa o tarihlerde ithal edilen ilk
motorlu araclar, hem yollarn bozuklugu hem de
asirt yuk yliziinden, cogunlukla yay sorunu
yasiyordu. Ayrica hemen her marka otomobil
ithal edildidi icin, biittin aralann dedisik tiplerde
yaylara intiyaci vardi. Bunu karsilayacak yay
iretimi de hentiz ortada yoktu. Ustelik o
tarihlerde, ¢elik yay tretimine uygun malzemeyi
hem bulmak hem de islemek kolay degildi. Bu
nedenle en kiiciik yay atolyesinin bile, iyi bir
teknige ve ustaliga sahip olmasi gerekiyordu.

Bursall Uzel ailesinden Ibrahim Uzel, 1935
yilinda kiiclk bir atblyede yaprak yay tretimine
baslad. Hizla gelisecek bir Giretim alanina gectig
anlasiliyor. Gercekten de kisa sirede isleri gelismis
ve Bursa'da ikindi bir atolye daha acmisti. Boylece
19'uncu ylizyilda Bursa'nin tarihi hanlarinda
gelisen at arabasi tretimi, 1930'lu yilarda
otomotiv sanayiine dontismeye basladi.
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YUZ YUZE

Sehirde otomobil, kdyde traktor
Kdylerde kullanimaya baslanan
ilk traktorleri ve yasananlari,

Prof. Onder Kiictikerman yazd.

TUZLU YILLARDA TURKIYE YOLLARINDA
O motorlu arag sayisi artmigti. Gergi bu

araclann rahathkla kullanilabilecedi uygun
yollar pek yoktu ve anzalandiklarinda kolayca
onanlamayaca da belliydi. Hatta benzin bile her
yerde kolaylikla bulunamiyordu. Benzin
istasyonlari sehirlerde yeni yeni acilyordu. Pek cok
kisiye gore otomobil iyi bir seydi, ama bir siir(i
sikintiyla birlikte hayatimiza girmeye baslamisti,
Her seye ragmen motorlu araclar, bata Istanbul
olmak iizere, birkac biiyiik sehirde “kabul
edilmisti”. Buna karsilik, kéylerde “yeni gii¢” olan
traktdrlerin de gdriilmesinin zamani gelmisti.
Fakat kdylere ulasan bu ilk motorlu aralar, “tam
olarak ne oldugu belli olmayan”, hatta kusku verici
aletler olarak gérdltiyorlardi.

Bugiin bu durumu tam olarak anlamak
miimkin degil. Ancak o giinleri yasayanlarmn
anllanndan bu ilging gelisimi izleyebiliyoruz.

Traktorlerin yaygilastinimasi, devlet tarafindan
destekleniyordu, ¢iinki tanmin gelistirimesi icin
bu yeni makinelerin kullanimast isteniyordu.

Oncelikle traktor kullaniminin belirl
merkezlerde yayginlastinimasi gerekiyordu. Fakat
bircok soru da ortada duruyordu. ithal edilen bu
traktdrleri o bolgelere kim gotiirecekti? Daha da
dnemlisi, onlan kim cabistiracak ve bakimini kim
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yapacakti? 1935 yilinda, Turkiye'de ziraat
makinelerinin ve traktorlerinin yaygmnlastinimasi
icin stirdtirGlen girisimler sirasinda, farkh gorislerle
de karsilasimisti. Bu ilging degisimin ilk
girisimcilerinden biri olan Bernar Nahum'un
1930'lu yillarda yasadiklan, kdylerde karsilasilacak
guicliikleri cok giizel agkliyor.

1935 yilinda Nahum'un calisti sirket, ziraat
makineleri isine girmeye karar vermis ve bir miktar
da traktdr ithal etmisti. Adana'daki bilyk ciftlik
sahipleri, ithal edilen 3 adet paletii traktorden
birini denemek istiyordu. Bernar Nahum'u da bu
islerin bagina getirdikleri bir yabanc mihendisin
yanina vererek, iki makinistle birlikte 1935
haziraninda Adana'ya gonderdiler.

Simdi Bernar Nahum'un anilanndaki ilging
olaylara donelim:

“.... Bilyiik arazi sahipleri Amerika'da
okuduklar icin satin alacaklan traktéri, Nebraska
test usuliiyle denemek istiyorlardi. Tam bu sirada
Urfali bir gen gelip bizi buldu. Galatasaray
mezunu oldugunu, Urfa'da genis arazileri
bulundugunu ve sehirlerine yenilik getirmek
istediini soyledi. Bu traktdr ve pullugu Urfa'ya
gotirdligimiiz takdirde, arazilerinde bir glinlik
tecriibe yaptiktan sonra satin alacaklarini ve
traktoriin Akcakoyunlular istasyonuna nakil

{icretini pesin 6demeye hazir olduklanni da
sOyledi. 48 saat sonra, saat 15.00 sularinda bir
makinistle birlikte Akcakoyunlular istasyonunda
indik. Vagondan traktorii indirdik, pullugu
traktdre bagladik. Tam bu sirada birkag ath
goriindii. Geng Urfali attan indi ve bize
“Hogsgeldiniz” dedi. Istasyondan 2 kilometre
uzakta bir tarlada tecriibenin yapilacagini sGyledi.
Biraz sonra bir baska ath geldi ve bir seyler
syledi, Yarim saat sonra 7-8 ath daha geldi.
Aralarinda epeyce gbriistiikten sonra, bana
dénerek “Babam bu makinenin topragimiza
girmesine izin vermiyor. Bu gavur icadi
topragimiza girerse, bu topraktan hayir gelmez”
diyor dedi.."

Traktdri Adana'ya geri gdtiirmelerini
istiyorfard. Ertesi giin, ayni geng Adana'da
karsilarina gikarak oztir dilemisti. Babasinin 7
kdytin sahibi oldugunu, Urfa'da derebeylik
sisteminin devam ettiini, bu makineler girdiqi
takdirde feodal sistemin bozulacag) endisesinde
oldugunu ve herhangi bir zararlan varsa
karsilamaya hazir oldugunu séylemisti.

Goriildiigi gibi, 1930'u yillarda motorlu
araclar, Tiirkiye'de biiyik sehirlerde kabul
gbrmeye baslamisti. Fakat kbylere girmesi icin
biraz daha zaman ge¢mesi gerekiyordu.

“KOYLERE
ULASAN ILK
MOTORLU
ARACLAR, TAM
OLARAK NE
OLDUGU BELLI
OLMAYAN, HATTA
KUSKU VERICI
ALETLER
OLARAK
GORULUYORDU.”
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Imparatorlugu'nda at arabalar yaygin olarak

kullanihyordu. Yildiz Saray'ndaki devlet
kurumlarinda cok sayida at arabasi vard.
Diinyada otomobilin yaygin olarak kullanimaya
baslandig o yillarda, Istanbul'da yasanan bir olay,
bu yeni araca karst kusku duyulmasina neden
olmustu. 1905 yiinda Yildiz Camii'nden
doniistinde, Sultan Il. Abdilhamid'in arabasinin
yakinina birakilan bir bomba patlamis ve bu olay,
zaten yeni bir arac olan otomobile kuskuyla
bakimasina neden olmustu. Herhalde séyle
dustinulmdstti: Her yeri agikta olan bir at
arabasina 50 kiloluk bomba gizlice
yerlestirilebildigine gore, kapali bolimleri olan
otomobile kimbilir neler yerlestirilebilirdi?

Sultan Il. Abdilhamid, 21 Temmuz 1905 Cuma
glinti, Yildiz Sarayi 6nlindeki camiden saraya
donerken, bir arabaya yerlestirilen 50 kiloluk
bomba patlamisti. Sonucta Gci asker olmak
izere 26 kisi dlmiis, 58 kisi agir ve hafif
yaralanmys, ayrica orduda bulunan ve dist diizey
devlet adamlarina ait 17 araba parcalanmis, yirmi
kadar da at élmst. Olay sirasinda orada
bulunan Il. Abdiilhamid'in kizi Ayse, yillar sonra
yazdigi anifarinda o giini soyle anlatiyordu;

“...Cuma glinii hava pek giizel oldugundan
arabami hazirlatrmis, Selamlik Resmi'ni
seyrettikten sonra bir gezinti yapmak icin
gkmustim. Atlanmiz gkarilip arabaya siraya
dizilmisti. “Hazir ol” borusu ¢alinmisti. Tam bu
sirada saat kulesi tarafindan top gibi siddetli bir
sesle miithis bir patlama duyuldu. Bizim araba
siddetle yerinden sicradi. Caminin avlusu bir anda
karmakanisik olmustu. Toz duman icinde kalmisti.
Ortaliga takir takir bir seyler yadiyor, saat
kulesinin taslart diistiyordu. Saskina donmiistim.
Birdenbire babam aklima geldi. “Babam, babam"
diyerek aglamaya basladim. Bu anda merdivenin
tiglincl basamaginda duran babami gdrdiim. Gr
sesiyle ve ellerini acarak “Korkmayiniz,
korkmayiniz" diye iki defa bagirdi. "Herkes
yerinde dursun” diyerek agir adimlarla inmeye
basladi. Arabanin oniine gelen babam, “Telas
edilmesin. lzdihamdan kimse incinmesin” diyerek
arabasina bindi. Dizginleri eline alds. Arabasini her

1 900'LU YILLARDA OSMANLI
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Suikastin perde arkasi
Prof. Onder Kiiclikerman, Il. Abdiilhamid’e
uygulanan suikast girisiminin, otomobil
kullanimini nasil etkiledigini yazd.

zamankinden daha agir kullanarak yokustan
inmeye baslad. Fakat asagidaki manzara ok
acikhydh. Karsimdaki parmakiklar yikimistr.
Yukarya cikarken yerde yatan insanlari ve atlar
gordilkee, gozlerimizi kapiyorduk. Sinir
buhranindan aglyorduk..."

Iste Istanbul'da, Gstelik Yildiz Sarayr
kapisindaki bu patlama, biyiik bir olasilikla ilkede
otomobile karsi duyulan korkunun ve isteksizligin
de nedeni olmustu. Belki de herkes, otomobilin
“biitliniiyle patlayabilecek bir sey” oldugunu
distinmeye baslamist.

Bu dnemli olay Uizerine genis bir arastirma
baslatiimisti. “Heyeti Fenniye” raporuna gore,
patlamayla birlikte yerde-yetmis santim
derinfiginde bir cukur agilmisti. Digér yandan
parcalanan 16 arabanin kayit numaralan,
belediyede yapilan-arastrmalarla belirlenmisti,
Gorevlendirilen dzel bir kurul ve Istanbul'da araba
imal edenlerin yardimiyla, biitlin bu arabalarin
sahipleri bulunmustu. Ancak 17'nci arabanin kayit
numaras! ve sahibi bulunamiyordu, Isin bir ilgin
yani da bu arabanin lastik tekerlekli olmasiyd,
Clink( bazi 6nemli ve taninmis kisilerin getirttigi
ve sayllari bilinen arabalarin disinda, béyle lastik
tekerlekli bir arabayi kimse tanimiyordu. O tarihte
Istanbul'da, heniiz lastik tekerlekli araba pek
yoktu. Biitin arabalarin tekerlekleri demir
cemberliydi. Istanbul'daki Arabaci Esnafi Kahyasi,
sirliciilerin degnekcileri, araba tamir ve Greticileri
de ayni goriisteydi, "Tekerledi lastik kaph” olan bu
arabanin biitindyle "mechul” oldugunu ve her
durumda yeni gelmis bir sey oldugunu
belirtmislerdi.

Genisletilen aragtrmalar ve Istanbul daki
“arabalik"larda yapilan ¢alismalar sonucunda,
Viyana Sefareti'nden gelen bilgilerle her sey
ortaya gkmisti. Bu suikastin, Viyana'daki
“Neseldorfer Wagenbean Geselschaft” araba
fabrikasina “Meylor” tiir(inde bir araba siparisinin
verilmesiyle basladii anlagilmisti, Viyana'da
tiretilen arabanin Gretim numarasi da 111123'td.
Siparisi veren bir kadin, resim tizerinde gdrdiigii
faytonu ismarlamisti. Ancak bu arada on taraftaki
seyisin oturma yerinin 40-50 santim daha biiyik
olmasini istedigi ortaya ¢ikmisti. Belgelere gore;

“IKINCI

ABDULHAMID'IN

HER ZAMAN
KULLANDIGI AT
ARABASIYLA
YIEDIZ SARAYI
CAMII'SINE
GELIS!.”

Fabrika Miiditirdi, o kadar bityik bir dlciinln,
kaba ve sakil goriinecegini ihtar etmisse de
kadinin 1srar (izerine istenilen dlctideki dedisiklik
yapllmists. Iste bu bosluda yerlestirilen saatl
bombayla araba, Cuma namazina gelen halkin
icine sokulmustu. 50 kiloluk bomba biyik bir
glicle patlayarak biittin cevreyi yikmis, cok
sayida kisi 6lmiis ve yaralanmisti. Ancak Il.
Abdilhamid birkag saniye geckmeyle disan
glkmis ve tesadufen hayati kurtulmustu.,

Yukanda ok kalin izgilerle anlatilanlar, hig
kuskusuz o tarihlerde kullanilan ath araba
konusunda daha dikkatli olunmasi gerektigini
ortaya clkarmis ve araba kullanan herkeste bir
kusku uyandirmisti. Belki de herkes “motoru
zaten patlayarak calisan” bir otomobilin ne kadar
biiytik bir tehlike olacagini dlisiinmeye
baslarmisti. Bu ylizdendir ki, II. Abdilhamid
déneminde otomobil, askeri amaclar disinda
devlet hizmetlerinde kullanimamisti,




I

—
—_—

| om—

—

I

—_—
—
— )

—

—_—

|

T

9

1/07

2500 000 TL

TEMMUZ 2001



LLA L] e

Tasarim ogrencilerinin 21.yizyil mutfaklarina iliskin disinceleri

"ANKASTRE" SISTEMLER

MSU Endistri Uriinleri Tasarimi Bolimi ve Siemens ishirligiyle dizenlenen "Siemens Ev Teknolojisi Coziimleri
Yanismasi” gecen ay tamamlands, 6grenci tasanmalar da odillerini aldi. Firmanin kurum kimligini yorumlayan sergi
sistemleri tilketicilere 21.yizyilin mutfak mekanlarina ve kendi mutfak cozimlerine iliskin ilginc fikirler de veriyordu.
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Mehmet Tuncel tasarimi ile Birincilik Odiilii ve 1500 USD adiil kazand..

iemens'in tasarim egitimini destek-
lemek ve ilgili endustri alanlari ile
iletisimi gtclendirmek amaciyla
MSU Endistri  Uriinleri Tasarim
Boltimi ile birlikte dizenledigi 6grenci
yarismasi sonuclandi. Prof.Onder Kiici-
kerman baskanliginda toplanan ve
Prof.Onur Altan, Prof.Girkut Uysal,
Doc.Dr. Siiha Erda ile Siemens yoneticile-

174 ART+DECOR

ri Ridiger Nickel, Haluk Celebioglu ve
Bahriye Bayrakh'dan olusan jiiri, 15 kati-
limcinin serbest el veya bilgisayarla yapil-
mis cok sayida tasarimini degerlendirdi.

Birden fazla calismayla katilan genc tasa-
nmcilan gizli oyla degerlendiren jurinin
karar cok ilgincti. Mehmet Tuncel, birin-
cilik, ikincilik ve tcinciilik 6ddllerini
kimseye kaptirmanus, ¢ derece icin on-

gortilen 1500, 1000 ve 750 dolarhik 6diil-
lerin sahibi olmustu. ismail Tiredi, "Yete-
nek tesvik icin juri 6zel oduld" ve 200
milyon TL'lik 6dilden baska 500'er dolar-
lik iki ayri mansiyonun da sahibi oldu.
Uctincti mansiyon ile 500 dolar ise Tur-
gay Kili¢'in oldu. Lisans ve lisandistii 6g-
rencilerine agik olan yarismanin sartna-
mesine gore, tasarimlarin ticari amacl



kullanimi icin tasarimeilarindan izin alin-
mast gerekiyor.

Cizimlerin cogunun yeni fikirler sergiledi-
gini belirten Siemens Ev Aletleri Genel
Mudri Rudiger Nickel'a gore, gizli oyla
yapilan degerlendirmede jiirinin ayni
isimlerde yogunlasmasi ilgincti. Birinci,
vedi kisilik jiriden alti oy almisti. Degisik
bakis acilarinin Siemens magazalarina ta-
sinmasina onayak olan yarisma, 6gren-
cilerin gelecekteki sergileme konseptlerine
de yon verebilecegini gosterdi.

Tirkiye'de ankastre mutfak sistemlerinin
gelismesine oncilik etmeyi amaclayan
Siemens, cihaz kullanimini da artiracak
bir strateji izliyor. "Daha fazla konfor, da-
ha fazla hijyen ve daha fazla zaman-ener-
ji tasarrufu" dustincesiyle gelistirilen an-
kastre cihazlar, mutfag: "yemek pisirilen
yer" olmaktan cikarip, "yasanilan yer" hali-
ne getiriyor. (ADI

>

Mehmet Tuncel tasarmm ile ikincilik Odiilii ve 1000 USD &diil kazandh.

nkastre beyaz esya sergi sistemini konu alan tasarim yansmasi
iki soruna ¢oziim aradi: Bir, Siemens'in trtin kimligini 6ne ci-
karan bir sergi sistemni gelistirmek; iki, firma bayilerinde kullani-
lacak bu sistemle ankastre tiriin msterisine kendi mutfaklarinin tasari-
mi icin fikir vermek.
Mutfak aletleri tarihimizin kisa gecmisi

yildan beri oldukga farkli bir cizgide gelisti. Gelisimin ivmesini Sanayi
Devrimi vermis; 1800’1 yillarda biitiin Avrupa ile bitlikte Osmanli Im-
paratorlugu da bu degisimden ken-
di payina diseni almisti. Sanayi
Devrimi, mutfakta da geleneksel ta-
sarimi, Uretimi ve yasami etkilemis-
ti. Degisimin ilk etkileri 1850-1900
yillarinda Avrupa isi mutfak aracla-
rinin ililkeye girmesiyle yasandi.
Mekanik ya da elle calisan basit
aletler mutfaklara heyecani, hava-
gazi ve sivi gaz da bunlarin enerji
kaynagiyd.
Ne var ki, geleneksel ev mekanlari
ve mimari kurgu, bu drtinlere gore
degildi. Mutfak, orada calisanlarin "gizli bir isi" ve sakli yeri idi. Oysa bu
aletlerle hazirlanan yemekler, baska diyarlarda gorkemli atmosfer icinde
yenilivordu. Geleneksel mutfak, biitiiniiyle ve sadece el hiinerine tabiydi.
1900-1914 arasindaki dénemde gazli ve elekirikli, mekanik araglarla ta-
misan mutfaklar yasama mekanindaki eski yerlerini koruyor, arka plandan
dne cikamiyodu. Birinci Diinya Savasi'ndan ikinci Diinya Savasi, sonuna
kadar, 1914-1945 arasinda, savas sanayii disinda kalan biitiin tiriinler gi-
bi, mutfak Grtinleri tasanm ve retimi de kesintiye ugradi.

Mutfaklar "beyaz esya" ile tanisiyor
iki savas arasi, sac tizerine emaye kaplama veya beyaz bovali tirtinlerin,
bugtinkii "beyaz esya"nin mutfaklara katilmasina taniklik eder. Bu yeni-
liklere sogutucular da katildi. Ne var ki mutfak, hala "gériilmemesi gere-
ken mekan" olmay: stirdiiriiyordu. Pespese ¢ikan yeni triinler birer "em-
rivaki" gibi insanlarin hayatindaki yerlerini aliyordu. Bu siradaki goriis,
mutfag "bos bir mekan" olarak tasarlamakt:.
1914-1950 doneminde mutfaklarda bir stirti "emrivaki" tirlin boy goster-
di. Bunlar, birbirleriyle islev-boyut iliskisi kurmadan gelisigtizel yerlesti-
ler mekana. isteyen istedigi mutfak aletini betondan yapilip fayansla
kaplanmis tezgahin altina, tstiine, yanina, 6niine yerlestiriyordu.

Geleneksel Anadolu mutfagl, geleneksel yasam biciminin Grtinleriyle
olusturulmustu. Yemekler bu sistemin triintiydii. Buna gore belirli bir
mutfak diizeni, araclan ve aksesuarlar vardi. Ancak eski diizen son 150

Yarisma jiirisi projeleri degerlendirirken...

SIEMENS YARISMASININ DUSUNDURDUKLERI

1950'ler ve '60'larin yeni mutfak kavrami

1950'ler mutfaklanimiz gazli veya elektrikli buzdolaplanyla tanisti. Mut-
fakta yer olmadigi icin, "kiymetli mobilya" muamelesi gordi. Kah kori-
dorda, kah salondaydi. Mutfaktaki veri beton tezgdhin kirilmasina bagliy-
di. Sonunda mekaninin "asil parcasi" oldugunu kabul ettirebildi ve plan-
lamada 6zel dikkatle ele alindi. 1960'larda mutfak trtinleri tasanminda-
kirgelismeler daha net goriiliiyordu. Bu arada araglan ve mutfak mobil-
yalarimi tiretenler de uzlasmaya vardilar. Mekani tasarlayanlar ile mutfa-
g1 tretenler "anlasmak zorunda" olduklarin anlamuslard.

1960'larin sonunda mutfak "evin gizli as yeri" tamimindan c¢ikti, ba-
gimsiz coziim geregini dayatt. Ornegin, gizlilik adina her tarafi ortii-
len aspiratorler bugtin artik sanat
eseri titizligiyle éne cikariliyor.
Mutfak once evin ozel ve ozglin
bir mekani oldu, sonra "merkez}"
konumunu almaya yoneldi. Salon
kadar énem kazanmisti ve artik
"vasanilan yer'di.

Evin merkezi olarak mutfak
ve "ankastre" tiriinler
1980-1990'larda, o zamana dek
edinilen tasanm deneyimleri, mut-
fag1 "bilinmeyen seylerin ve aletle-
rin konulacagi mekan" olmaktan
cikardi; "gtinliik yasamin onemli merkezi" haline getirdi. Bununla birlik-

te mutfak sistemlerinin tretimi ve kullanimi da hizland.

"Ankastre" triin kavrami ve mutfaktaki &nemi bu asamada netlesmeye
basladi. Mutfagin fonksiyonel 6mrii icinde, ara¢c &mriiniin, teknik do-
nanimin ve estetik degerlerin degisebilecegi anlasiimisti. Tasarimcl,
her degisimde birseyleri kirmadan bu karmasik sorunu ¢ézmenin en
iyi yolunun, "modiiler ve ankastre bir tasarim mantigi"ndan gectigini
biliyordu. Bu "kirip dékme" tatsizligini bir kez yasayan ev sahibi de ye-
ni sisteme epeyce yakinlasmisti. Sonucta mutfak yeni bir kavram ka-
zandi: "Ankastre mutfak tirtinleri". Diistince sistemi, genis kapsamli bir
altyapi organizasyonu ve hassas olctlerde gerceklestirilmis tiriinlerin
matematiksel bir mantik icinde planlanmasi, montajin da ¢ok kolay-
lasmasi demekti,

Tarihi gelisimini kaba hatlanyla 6zetledigimiz mutfak mekani artik "an-
kastre" kavramiyla tanimlanip tasarlaniyor. Bu kavrami yorumlayan
geng tasanmcilar ise her zamankinden daha cok 6nem tasiyor.

) . Prof.Onder Kiiciikerman
MSU Endiistri Uriinleri Tasarimi Boliimii Baskani
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919 YILINDA ISTANBUL'UN [SGALI
1 sirasinda Amerikallar, Sirkeci nhtimindaki

depolarinda, American Foreign Trade adi
altinda yart resmi bir sirket kurmuslardi. Bu sirket
de komisyoncular vasitasiyla Ford, Chevrolet,
Studebaker marka otomobil ve kamyonlar
satiyordu. Kurtulus Savasi'ndan sonra Tiirkiye
Cumhuriyeti'nin dis Glkelerle iliskileri ve ticari
baglantlar yeniden kuruluyordu. Bu arada, ik
Ttirk tiiccari olarak 1924-1925 yillarinda otomobil
isine giren Sirkeci'deki Aynvefa firmas, Ford
marka araclan pazarlamaya baslamisti. Daha
sonra Taksim'deki Katipzade Sabri isimli firma,
Ford acentaligini almisti.

1928'de Tiirkiye'de hem bircok dedjisim
yasaniyor, hem de Istanbul ve Anadolu'da
otomotiv ticareti yayginlasiyordu. Cesitli
otomotiv markalar, tamirhaneler, yedek parca ve
lastikciler ortaya ckiyordu. Nitekim Koczade
Vehbi firmasi da 1928 yilinin Ekim ayinda, Ankara
ve gevresi icin Ford bayiligi almistr.

Oy, otomotiv isinde ¢alismaya baslayan
Bernar Nahum, Istanbul Cihangir'deki bir
atolyede yapilan 1928 model Ford'un montajini
anilarinda soyle anlatiyordu: “... Teneke kutular
icinde bir yidin demir parcasi, parcalanmis bir
motor, iki uzun demir ray gibi sasi. Transmisyon
dislilerinin nasil dizildigini, diferansiyelin
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“1931 YILINDA
TESISTE, GUNDE
48 KAMYON VE
OTOMOBIL
URETILIYORDU.
BUNLAR
BALKANLAR,
SOVYETLER
BIRLIGI VE IRAN
DAHIL OLMAK
UZERE
ORTADOGU’YA
IHRAC
EDILECEKTI.”

Otomobil Uretimi bashyor
Prof. Onder Kiiciikerman, 1928 yilinda baslayan

otomobil tretiminin nasil bir gelisme gosterdigini ve
0 dénemde yasananlari yazdi.
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montajini, motorun toplanmasini, karoserinin
tahta parcalannin sasiye baglanmasini, saclarin
oturtulmasiny, yani bir otomobilin el montajinin
nasil yapildigini gordiim..."

Ayni tarihlerde, Birinci Diinya Savasi'ndan
sonra gliciind kaybeden Istanbul Limani'nin
canlandinimast icin girisimlerde bulunuluyordu.
Hiikiimet 1927 yilinda, bir yasayla Istanbul'da bir
tiir serbest bélge kurulmasini desteklemisti. Bu
yasaya uygun bir serbest bélge kurulmas! icin
1928'de, hikimetle Ford Motor Company
arasinda 25 yillik bir s6zlesme yapilmistr.

Ford Motor Company'nin Ingiltere kolu ofan
girisimeiler, Istanbul'da bir montaj tesisi kurmak
istiyorlardi. Monte edilecek otomobil, traktor ve
kamyonun bir kisminin Sovyetler Birligine bir
kisminin da Uilke icinde satimasi diistinGiCiyordu.

0 tarihlerde {ilkede otomotiv sanayini
destekleyecek bir alt yapi olmadigi icin yapilan
her 6neri kabul edilmisti. Ornegin montaj icin
getirilen parcalar glimriiksiiz ithal edilecekti,
ibrag edilen iirtinlerden vergi alinmayacakti.
Yurticinde satilacak otomobil, kamyon ve
traktdrlerse, ylrirlikteki glimrik kanununa gore
vergilendirilecekti,

1929 yilinda getirilecek parcalarin montaji icin
[stanbul'da Tophane'de giimriik alani icindeki
depolann bir kismi bu sirkete verilmisti, “Ford

Mator Company", 450 isciyle montaja baslamisti.
Elektrik Gretim tesisi, haval percin makineleri,
elektrik punto kaynad, esitli tretim ve tasima
hatlanyla i boya firini kurulmustu. O glinlere
gore ileri sayilacak bir teknoloji kullaniliyordu.
1931 yilinin Haziran aynda tesiste, glinde 48
kamyon ve otomobil tiretiliyordu. Bunlar
Balkanlar, Sovyetler Birligi ve Iran dahil olmak
iizere Ortadogu'ya ihrag edilecekti.

Ancak 1930'larda yasanan dinya ekonomik
krizi, tiim girisimleri durdurmus ve cogu tilke
kendi aralarinda yeni ticaret sozlesmeleri
yapmislards, Bu durumda da Ford Motor
Company icin bélge Ulkelerine ihracat olanag
kalmams ve sirket zorlukla karsilasmistr.

Aslinda [stanbul'daki bu otomotiv sanayine
karsi garip bir direnc de vardi. Gimrik
mifettisleri sirketin glimriik hilesi yaptigini 6ne
siirerek sorunlar gikarmisti. Yiizyillardir galisan
guimrik hamallari, otomobil ve kamyon Gretimi
islerine engel olacad igin parca sandiklarini
denize atmiglardi. Onceki yllarda yasanan
kapittilasyonlardan zarar gérmiis olan halk da
yabana yatinmlara soguk bakiyordu.,

Sonugta Gretim, hizla azalmaya baslamis ve
dince 303, sonra kisa araliklarla da 20, 12 ve 8'e
diismuisti. Boylece Istanbul'da 1928 yilinda
baslayan Ford tiretimi durmustu.
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MSU Ggrencilerinden “ev-ofis” kavram iizerine denemeler

YASAMA YERINDEKI ISYER)

Cahsma eyleminin zaman ve mekana baghhigini azaltarak esneklik saglayan “Ev-Ofis” sistemi, MSU Endistri Uriinleri
Tasarimi Bolimii son sinif ogrencilerinin bu yilki diploma projesiydi. Dissiincelerini, uygulama raporlar, teknik cizimler
ve iic boyutlu modellerle hayata geciren ogrenciler ilginc projeleriyle, basanil meslek yasamlarina adim atmis oldular.

SEVDA BARANDIR

tntimizde iletisim araglan ve in-
teraktif bilgisayar teknolojisinin
gelismesine paralel olarak ortaya
¢ikan yeni calisma kilttrd, yasam
bicimimizi de etkiliyor. “Ev-Ofis” calisma
cevresi olarak adlandinlan bu kiltir, calis-
ma eylemini zaman ve mekanla olan bagla-
rini azaltarak esneklik saglama ilkesinden
ahyor ve dogal olarak bu tanim beraberinde
bazi sorunlari da getiriyor. Ornegin, bu degi-
sim evdeki yasam bicimini etkileyerek yeni-
den bicimlendirmekte; glinliik yasam ve ca-
lisma alanlarinin icice girmesine yol agmak-
ta. Bireysel alanla kamusal alan arasindaki
bu doniistim ve gecirimlilik sosyal, psikolo-
jik ve fiziksel mekana bagh bircok sorunun
da coziilmesini zorunlu kiliyor,
Teknolojiye paralel olarak gelisen bu kiiltii-
riin iletisimi kolaylastirarak insanlari sosyal-
lestirdigi dustintilebilecegi gibi, ayni zaman-
da insanlan sosyal alandan uzaklastirip izole
ettigi de soylenebilir. Mimar Sinan Universi-
tesi Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Uriinleri Ta-
sanmi Boltimt ogrencilerinin bu yilki yariyil
projesi bu konsepti konu aldi. Ogrencilerin
calisma ve iletisim islevi goren boyle bir
"merkez"in konut icindeki diger birimlerle
iliskisi ve dolayistyla nasil konumlandinlaca-
g1 sorusuna getirdikleri ¢oztimler oldukca

ilging oldu. Calisma cevresi bir biitiin olarak . =
1,2. Ev icerisinde oncelikli amac,

bir calisma alam kullanicinin ihtiyac
olusturarak bu olan malzeme ve
alanda is sahibi iiriinlere sahip
kimsenin islerini, olabilmesidir. Bu
sosyal hayatimi bazda kullanici
kisitlamayacak belirlenir, ihtiyac
sekilde olan malzeme ve
yiiriitebilmesini iiriinler tespit edilir.
saglamak Bilge Kullanici bunlara
Dénmez'in rahathikla
projesinde cikis ulasabilmeli ve
noktasi olmus. ihtiyacim

“Ofis kavraminda giderebilmelidir.”
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yisi icin onemli bir potansiyel vaadettigini
kaydediyordu. Meslek hayatina ilk adimla-
rini atan égrencilerin bu tasarimlari saye-
sinde isyeri olan ofis, artik kisisel ortam
olan evlere girecek.

Qe ADT.MECMD

EV-OFiS KAVRAMINA YENi KONSEPT

MSU Enduistri Urtinleri Tasarimi Bolimdi
ogrencilerinin 2001 yili ev-ofis kavramina
yeni bir yaklasim getiren yanyil projesini

1,2,3,4. Isil
Mete'nin “Free
Work” isimli
projesi, son
teknolojiyle
tiretilmis, her tiirlii
iletisim aracimi ve
bir ofiste ihtiyac
duyulan ekipmanlar
biinyesinde

kullanicisina biiyiik
kolaylik saghyor.
5,6. Uriiniin zaman
ve mekan ile iliskisi
gozoniine alinarak
bir mekana ait
olmayan ve istenilen
mekanda
kullanilabilecek bir
calisma cevresi

bulunduran bir ev-
ofis calisma iinitesi.
Tasinabilir bir
sistem olan Free
Work, biinyesinde
bulundurdugu

olusturma cabasi,
Erhan Kaynak'in
projesinin temel
amaci. Uriiniin
tasinabilmesi,
mekana baglh

telefon, faks, yazic olmama durumunu

ve data saklama beraberinde
iinitesi ile getiriyor.
yoneten Bolum Baskan Yardimcisi

Doc.Dr.Stiha Erda, calismayi soyle anlatti:

“Gunumuzan ve buytk olasilikla yakin ge-
lecegin de simgesi sayilacak bilgisiyara da-
yali iletisim teknolojilerinin gelisimi, bunun
yaninda ornegin yeni esnek calisma mo-
delleri ile esnek Gcret ve insan kaynaklari
politikalari calismaya yeni boyutlar kazan-
dirmaktadir. Diger taraftan tlkelere 6zel
cografi kosullar ve mega-kentlere 6zgti
yiiksek maliyetli ulasim ve ytiksek kira li-
mitlerinin de eklenmesiyle standart biro
kosullarinca ‘formatlanmis’ is ortamlarn ya-
ninda, calisanin 6zel yasami icinde sekille-
nen yeni bir calisma normunun ortaya ¢iki-



1. Halit Turan'in
ev-ofis calisma
sistemi kavramina
bakis acisimi
gosteren projenin
perspektif
goriinimleri.

2. Ev-ofis ortaminda
kullanilabilecek
cihazlarin ortak bir
sistemle
tasarlanmasini
amaclayan Yildiz
Kaygun, gerekli
olana tarayici-yazici
ve bilgisayar: bir
diizlem iizerinde
programlamis. Ev
ortamindaki rahathk
ve mahremiyet sz
konusu
olmadigindan
telefon goriismesi

ses alicisi ile
yapihyor. Faks-
modem ile
haberlesildigi gibi
bilgisayar tizerindeki
kamera sayesinde
web-konferanslar
yapilabiliyor.

3,4. Aydin Tasdelen,
ev-ofis kavramina
daha esnek
coziimler bulmak
icin tasarladigi
projede, calisma
mekanini evin bir
kisesiyle sinirl
tutmamis.

Biitiin cevrede ve
her tiirlii dinlenme
konumunda bile
kullanilabilecek bir
sistem yaratmay:
amaclamis.

sina tanik olmaktayiz.

Ozellikle is ve ticaret metropollerinden
baglayip yayginlasan bu sonuctan yola ¢i-
karak, bu yil MSU Mimarlik Fakiiltesi En-
disstri Urtinleri Tasarimi Bolimii'nde kis
yanyili diploma proje konusu olarak ev-ofis
kavrami ele alinmigtir. Diploma alma asa-
masina gelen 14 6grenci bu kavrami vur-
gulayacak ev-ofis donamimlari ortaya koy-
mak ve profesyonellige hazirlik alistirmasi
yapmak Gzere ve son kez ogrenci olarak
birbirleriyle kiyasiya yaristilar.
Ogrencilerden éncelikle calisanin 6zel ya-
sami ile ofis kavraminin bulusmasinin yo-
rumuna felsefi bir platform olusturmalari is-
tendi. Daha sonra kendilerine asagidaki
ana basliklar altinda toplanabilecek tic zor
hedef verildi:

1. Yapilacak ofis donanimi, kullanicinin ki-
sisel calisma farkliliklarina ve beklentilerine
uyabilecek esneklikte olmalidir. Kisive 6zel
bir kullanim nesnesi olarak yeniden ele
alinmalidir.

2. Kullanicinin ¢alisma bicimini kosullayan
is, gorev ya da meslege yonelik ‘uzmanlik
varyasyonlarina” acik olmalidir.

FILEXofis

FLLEXofis
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FREELETEN SAMERL VE

ETAL FROJEXTON ¥UVARI VE
PLANTIE REDJEN YOS ARKE]

1. Ev ortaminda kisisel bilgisayar ve
ekipmanlarini biraraya toplamak icin Bilge
Doganay tarafindan tasarlanan sistem.

2. Kerem Okkay'mn gelistirdigi sistem, cok
islevli bir masa yiizeyi ve bu calisma
yiizeyinin yaninda yer alan bir bilgisayar
modiiliinden meydana geliyor.

3. Ayla Okcu'nun tasarladigi sistemin
perspektif cizimleri.

4. Rabia Onder'in “Tool Box"" adli
projesindeki amaci, bir ofis ortami icinde
bulunmasi gereken donanim ve
elemanlari, kompakt bir sistem icine
toplamak; bunu gerceklestirirken de

on ARTLDRECOIR

sistemin konut

icine yerlestirilecegini dikkate alip,
ev-ofis sistemine uyarlamak.

5. Herseyin el altinda olmasi, az yer
kaplama temel kriterleri; CD/kagit
depolama iinitesi, bilgisayar, yazici ve
tarayiar elemanlari... Bu amaclar ve
kriterlerden yola cikilarak tasarlanan
Z-Desk, bilgisayar kullaniminin

on plana ¢iktigi bir calisma ortamini evde
olusturmayr amachyor.

Projenin sahibi ise, Ulas Giindogan,

6. Projeye katilan ondért 6grenci ve
proje sorumlularindan Doc.Dr. Siiha Erda.

3. Evdeki kisisel konfora uyan ézglir calis-
ma, bicimleri yaratilmali ve buna 6zel nes-
ne programlari olusturulmalidir.

Gelecegin geng tasarimcilari, verilen stire
icinde kendilerine egitim siirecinde kazan-
dinlan ‘Endustri Tasarimcisi” formasyonu-
nu, gelistirilen yeteneklerini, yaratici diistin-
ce yapisini denemis oldular. Boylece veri-
len bir problemi, konulan hedefler dogrul-
tusunda yeniden yorumlamada gosterdikle-
ri basarimi sergiledikleri projeleriyle kanit-
lamis oldular.” \D



Universitemiz Ogre
Yeniliklerle Girdi...

Mimar Sinan Universitesi,
Sanat Alaninda Yiiz Yili

01/2001

tim Y

Ayin I

Asan Birikimi, Cagdas Bguka
Egitimi ve Gelecek minin yeter
1 zaman vur
Vizyonunu Yansitan ool
Yeniliklerle Egitimini kaginilmaz
konudaki ca

Sirdiiriiyor...

Universitemiz ogretim yilma yeni bir y6-

netim ile girdi. Rektoriimiiz Prof. Dr. Ismet

tedir ve bir |
Bilindigi gil
ler, cesitli 1

Vildan Alptekin, rektér yardimeilanmz ise; artirmak, ba
Prof. Beril Anilanmert, Prof. Dr. Fehmi Ki- mak, tanitin
z1l, Prof. Dr. Ender Aktulga oldu. k) yararlanmak
2 Ekim 2000’de Universite Oditoryumu’nda / _ ‘4 LS riitiilmesini
gergeklestirilen bir torenle yeni ogretim yili  Universitemizin Acilis Téreninde (soldan saga) Prof. Onder gerektirmek

acildi. Torende ilk olarak iiniversite konser-

Kiigiikerman, Turizm Bakamt Erkan Mumcu ve Rekibriimiiz
Prof. Dr. fsmer Vildan Alprekin Eski Rektérlerimizden

lemleri ise k

vatuvar 6grencileri A. Scriabin ve B. Smeta-  Prof. Muhtesem Giray nak vermemn
na'dan eserler seslendirdiler. Daha sonra Sanayiine katkilarim agimliyordu. Kiigiiker- £u ortaya ¢1
Rektor Prof. Dr. Ismet Vildan Alptekin agis man, bu gelisim siirecinde Sanayi-i Nefi- 2001 yih b
konusmasini yapti. Ogrenciler adina yapilan  se’nin gelenegindeki fuar olgusunu ele alarak fliskiler Biri
konugmanin ardindan, hiikiimet adina Turizm  bunun 6nemini vurguladi. Tiirkiye'nin taniti- olacakur,
Bakani Erkan Mumcu bir konusma yapti. mindaki yansimalarini genis bir perspektifle o S6z konusu
Universitemizin geleneksel agilis dersini agikladi. Goriintiiyle desteklenen ders ilgiyle Crnsvpesemiin AgrLiinal Uk dersinde Pross Onter KRGRRII0 bu arada iir
Prof. Onder Kiiciikerman verdi. "Diinya Fu-  izlendi. nu'nda ise yine iiniversiteye bagh Resim mak amaci i
arlarinda Tiirkiye'nin 150 yili ve Sanayi-i Programin devaminda Mimarlik Boliimii Heykel Miizesi "Elvah-1 Naksiye" koleksiyo- miitevazi ay
Nefise'den Mimar Sinan Universitesi’ne" su- ogrencilerinin ¢alismalarimin yer aldig) 6§- nundan eserlerin olusturdugu bir sergi, kok- verdik. Der
numu, Mimar Sinan Universitesi’'nin Tiirk renci sergisi ve Osman Hamdi Bey Salo- teyl ile agildu. bir yonetim
sin1 olustur;
Yeni hir yila, yeni hir yayin ile girme 2001 Bodrum Sanat Projesi” Turizm man siireci |
heyecamini yasamaktayiz... Bakanhigi, Universitemiz ve Yerel B
ig haberlesmemizi saglamak, birimlerimizdeki etkinlikleri duyur- YOHEtImler_ln I§h|r|lgly|e Bir Ilki gmmayan i
mak, yeni gelismeleri sizlere ulagtirmak, 6grenci ve mezunlanyla bii- GerEEklegtli'ECEk.... alan arkad:

tiim Univer
ve saygilar ¢

tiinlesmemiz agisindan, bu biiltenin yararli olacag: diisiincesindeyiz.
Her ay ¢ikacak olan “MSU Ayin izi”, gesitli boliimlerimizde yer alan
sanatsal ve bilimsel calismalari, 6grencilerin ve kuliiplerinin faaliyetleri-

Iiki. snemli turizm merkezlerinden biri olan Bodrum’da uygulan-

masi tasarlanan Turizm 2001 projesi Mimar Sinan Universitesi’

ni kapsayacaktir. nin ¢esitli birimlerinin genis katillimiyla olusturuldu. Caligmayla Prof.
Yeni egitim yilindan itibaren iiniversitemizde yer alan etkinlikleri ~ Tiirkiye’de ilk kez Bakanlik - Universite - Yerel Yonetimler igbir- Rekt:

bu ilk sayimizda toplu olarak size sunduk. Bu siirece baktigimizda, ye-  lifi giindeme geldi. Proje icin iiniversitenin ¢esitli boliimlerinden

ni Dekan ve Boliim Bagkanlarinin segimi, anma torenleri sanat etkinlik- ~ genis katilimli komisyonlar olusturuldu. Bu komisyonlarin olug-

lerinin koordinasyonu, hizmet birimlerinin donammlarinin degerlendir-  turduklian projelerden secilenler Turizm ve Tanitma Bakanligi’nin

ilmesi ve yeniden yapilanma ¢cahismasinin baglatilmasi, iiniversite icin-  destegine 1 Kasim 2000 tarihinde sunuldu. Projeler, miizik, plas-

de ve dig1 birimlerde siire gelen ingaatlarla ¢ok yogun bir déneme gir-  tik sanatlar, gosteri sanatlan birlikteliginden olusmustu. Bodrum

mekteyiz. Yeni olusturulan Kiiltiir ve Sanat Komisyonu da biiyiik bir ~ Sanat Projesi’'ne Mimarlik Fakiiltesi, Giizel Sanatlar Fakiiltesi.

heyecanla iiniversitemizin kurulus yildoniimii kutlama calismalarini 6g-  Meslek Yiiksekokulu, Mimar Sinan Universitesi Devlet Konser-

rencilerle birlikte siirdiirmekte, yarismalar diizenlemektedir. vatuvari, ayri ayn onerilerini projelendirdiler, projeler Bakanlhiga
Ogrencilerimizi, 6gretim elemanlarimizi ve mezunlarimizi, kurum 1 srart 20016

sunuldu.
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| ULUSLARARAST KENT MOBILYALARI SEMPOZYUMU

tirkive'de Kent Mobilyalan Gretiminde oncti ve ra-
kipsiz olan kurulusumuz ISTON ‘1. Uluslararas:
Kent Mobilyalart sempozyumu’ diizenleyerek, bu

alanda Tirkiye'de bir ilke imza att.

0-10-11 Mayis 2001 tarihleri arasinda Gamiussuyu
[TU Makine Fakiiltesi Orhan Ocal Giray Konferans Sa-
lonu'nda gerceklesen sempozyuma bildiri sunmak
tzere cok sayida yerli ve yabanct bilim adam, yerel

yvonetim yetkilisi ve Gretici firma temsilcisi katildi.

‘Uygar Kent Uygar Kentli' sloganiyla organize edi-
len ve Ingiltere, Belcika, Almanya, Italya, Bulgaristan,
Kazakistan, Gliney Afrika, Tirkiye ve Hindistan'dan ko-
nusmacilarin bildirileri ile katldi@ Sempozyumun’da

kent yasamuna iliskin ilginc¢ aciklamalar yapildi.

Sempozyumda Kent Mobilyalart kavrami ve olgu-

su; sosyolojik, psikolojik, ekonomik ve tarihsel geli-

sim, zaman ve mekan, cevre biittinligti kurumsallik,
insan iliskileri gibi yasamin somut ve soyut yonleri ile

tanimlandi ve tartisild.

TEMMUZ-AGUSTOS-EYLUL 2001
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‘Uygar Kent ve Uygar Kentli' temasimin islendigi
sempozyumda 10 adedi yabanct olmak tizere 40 adet
bildiri sunuldu

Tirkiye basta olmak tzere di
lerinden kent mobilyalar: 6ri

fotograf sergisinin de yer aldigi

cli glintin sonunda Kentlilesme Stirecinde Kent Mobil-
yalart konulu bir de panel diizenledi.

Baskanh@mni Mimar Sinan Universitesi Endiistri
Urtinleri Tasarimi Bolim Baskani Prof. Onder Kiicii-
kerman’in yapugi panele, Prof. Dr. Ahmet Cengiz Yil-
dizcr, Prof Dr. Hande Siiher, Prof. Dr. Unsal Oskay,
Sisli Belediye Baskani Mustafa Sangiil, Eylip Beledi-
ye Baskani Ahmet Geng, Kadikoy Belediye Baskam
Selami Oztiirk, Mimarlar Odasi Uyesi Yiicel Giirsel,
Bellitalia yetkilisi Achille Zilli, Istanbul Biiytksehir
Belediyesi Park ve Bahceler Miidiirii Faruk Anilsin ve

ISTON Genel Miidiirii Stireyya Polat konusmaci ola-
rak katildi.

Panelde kent mobilyalarinin sehir yasami icinde-
ki 6nemine deginen konusmacilardan 6zellikle yerel
yoneticiler uygulamada karsilasilan giicliikler tizerinde
durdu. Akademisyenler kent mobilyalarinin kent kiil-
tiirtine katkilarina isaret ederek, bu anlamda standart-
larin gelistirilmesi ve katilimer bir demokrasi tavr ile
uygulamalar yapilmasimin gerekliligi vurgulachlar. Ce-
sitli 6nerilerin de sunuldugu panel sonrast oturum bas-
kani Onder Kiiciikerman baskanliginda biitiin katlim-
cilarin altina imza atug bir deklarasyon olusturuldu.

TEMMUZ-AGUSTOS-EYLUL 2001




AKTUEL

Deklarasyonda "Benim sehrim, benim sehir mo-
bilyam gibi bir sloganla kent mobilyasini bir okul gi-
bi diistinelim. Istanbul'daki ilkokul 2. sinif égrencile-
rine bir oyun parki tasarlatalim. Herkesin katihimiyla
bir calisma grubu kurulsun. Gelecegi insa edecek 6g-
renciler gercekte ne istivorlar? Bu sorunun dogru va-
nitint birlikte bulalim, Ve ISTON bu ¢alismay1 koordi-

ne etsin” dendi.
1. Uluslararast Kent Mobilyalan Sempozyumu
Kentlilesme Stireci I¢inde Kent Mobilyalar konulu pa-

nelin ardindan ISTON Genel Miidiirt Stireyya Polat'in

bu sempozyumun 2.’sinin 2002 yilinda yapilacagmni

ilan etmesiyle sonuglandi. Ug giin siiren sempozyu-

R,

mun tath yorgunlugu ISKI Tirk Sanat Muizigi korosu-

nun verdigi Turk Sanat Miizigi konserivle atldi.

;‘-V - . /C e,

Kamuoyu ve ilg
degerlendirilen sé-npozyu mun sonuclarma
iliskin Prof. Dr. Abmet Cengiz Yildizci su
degerlendirmeleri yapti:

« Sempozyumda bina dlceginden |, kent dlcegine kadar
degisik mekanlarda kullanilan KENT MOBILYALARI cevre,
insan-cevre iliskileri ile tasanm, isletme, bakim ve vonetim
agilarindan incelenmis, drnekler verilmis ve Istanbul'dan or-
neklerle 6nemi ve gerekliligi vurgulanmistir,

 Cevre ve cevre koruma bilincinin yakin zamanlara da-
yandigi tilkemizde bu konuda yapilan girisim ve calismala-
rin yeterli oldugu soylenemez. Konu yeterli bilgive sahip ki-
si ve kuruluslarca ele alinmaly, cevre ve mekana uygun ta-
sarmlar gerceklestirilmelidir. Tarihi ve Dogal gevre ile yeni
kentsel mekanlarin Ozellikleri dikkate ahnarak elemanin
mekansal uyumlulugu saglanmaldir. Ayrica aym mekanda
yer alacak olan kent mobilyalannin biraraya getirilisinde
elemanlarn birbiri ile uyumuna 6zen gosterildigi kadar, bu
elemanlarm mekan icerisindeki konuslandirdmasim da dik-
kate almalidir.

* Kent mobilyas: tireten kuruluslann sinirlihg malzeme
ve gesit smirhiigim da beraberinde getirmektedir. Sonucta
farkl algllama ozelliklerine sahip mekanlarda ayni tip kent
mobilyast kullanimi goriilmektedir.

e Kent mobilyas: konusundaki sorunlardan en onenli-
lerinden birisi de kentlerimizin altyapi vetersizliklerinden

ok Angjk Bi l i m S @W@@n@t@ds iﬁgr%l yonetimler ile diger kamu kuru-

luslan arasindaki (PTT-ISKI-IGDAS-ELEKTRIK) koordinas-
yonsuzluk veya bitcelerinin harcama donemlerinin farkl
zamanlarda olusu, dizenlenmis bu mekanin yeniden kazil-
masina ve bozulmasina neden olmaktadie. Kentlerimiz alt-
yapi kanal sistemine sahip olsalar bu sorunlarla karsilasma-
vacaktir. Yine farkli kurumlar kendi kent mobilyalarn sa-
dece elemen-islev boyutunda seemeleri sonucu kent meka-
ninda birbiri ile uyum saglanmamis rastgele yerlestirilmis,
kargasaya neden olan kent mobilyalar ile karsilasmaktayiz.

» Kent mobilyalarimin bakmm da, hem kullanimi 6zen-
dirme hem de vandalistlik eylemleri engelleme acisindan
onem tasimaktachr, Bakimsiz, eski, pis gorintsli kent mo-
bilyalar, vandalistlik eylemler icin kisileri daha fazla cesa-
retlendirdigi gortilmektedir. Bunun karsiti olan bakimh ve
estetik bir cevredeki elemanlarin vandalistlik eylemlere en
az maruz kaldigy gozlenmistir,

Kent mobilyalart ile ilgili vandalizm, bakim ve kullanim
ile ilgili problemlerin ¢6ztimiinde, 6ncelikle kullanicilarin
egitilmesi, kentli bilincinin ve kente sahip ¢ikma disiinee-
sinin kazandirilmas: gerekir. Uygar kentli toplumunu yarat-
mada, yerel yonetimlere, goniillii toplum kuruluslarna ve
egitim kurumlarna biyiik gorevler diismekredir, Kamu me-
kanlarmi kullanan toplumumuza, sahiplik duygusunun ka-
zandirdmasi icin halkin kaulimin saglayan projeler iiretil-
mesi desteklenmelidir,
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KENT & ESTETIK

“Kent estetigi bir kentte
otorite var mi yok mu
onu gosterit...”

ent estetigi denince bir yerlesim alaninda yasayan
fertlerin sosyo-kiiltiirel dzellikleri ve bu ozelliklerin
sehrin mimarisine, dolaysiyla kimligine yansiyan
giizellikler akla gelir. Bu alanda yaptig1 inceleme, arastirma
ve projeleriyle tanman Prof. Onder Kiigikerman soylegimize;
sehri, buzdolabi veya camagir makinasi gibi endiistriyel bir
{iriine benzetip, onun tabii bir sey olmadigini belirterek bagladh.
“Bugiin yedigimiz, ictigimiz, kokladigimiz seylerin digindaki
hersey endiistri tarafindan tiretiliyor. Endiistri tasariminin ii,
sanayide iretilen seyleri dogru, giizel ve gercekgi yapmaketir.
Endiistriyel iiriin tasarimi mantigi sehir mobilyalarinin
iiretiminde de gecerlidir. Onu iiretenlerin ve tiretimini
yonlendirenlerin estetik ya da tasarim kaygilart yeterince iyi
ise “o sehir sonugta iyi bir iiriin olur” diyen Kiigiikerman,
estetik olmayan itici ortamlarin vatandagin sehri
sahiplenmemesi gibi tehlikeli sonuglari da beraberinde
getirebilecegini soyledi.

| Endiistriyel ; Tasarim

Kent Estetigi

Kiigiikerman, “Kent estetigi iki seyi gosterir. Birincisi o
kentte otorite var m1 yok mu. Ikincisi ise, o kent kendine
uygun makyaji yapabilmis mi? Bir sehre hava yoluyla gelip
bes dakika yiiriidiigtiniiz zaman onun hangisi oldugunu hemen
anlamanuz gerekir, 6rnegin burast New York diyebilmelisiniz.
Diinyanin hangi sehrine giderseniz gidin havaalanindan inip
sehre giden yola ¢iktigmiz zaman eger yollar diizgiin, isaretler
yerli yerindeyse, peyzaj itinali, bakimli, alt yap1 yerindeyse,
etraft su basmiyorsa, trafik diizgiin yiiriiyorsa o sehrin
fonksiyonel olarak iyi isledigi gorilir” seklinde konustu.

Prof Onder KUCUKERMAN

Mimar Sinan Universitesi, Mimarhk Fakiiltesi, Endiistri Uriinleri
Tasarm Baliimii Anabilim Dali Bagkani'dir.1939'da Trabzon'da
dogan Kiigiikerman, Istanbul Devlet Giizel Sanatlar Akademisi
mezunu olup, Tiirkiye'de ilk kez Endiistri Tasarmm Boliimii'nii kuran
kisidir. Cok sayida bilimsel ve sanatsal aragtirma, makale ve yayima
sahip olan Kiigiikerman, 1984-1992 yillan arasimda Bagbakanlik

Damgmanhg da yapmstrr.,
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“Yer pisse sen de tiikiiriirsiin!..”

Kiigitkerman ek olarak, “Se-
hir estetigi bir yandan fonk-
siyonun ifadesi, oteki yandan
kimligidir. Geri kalms tilkelerde
biiyiik seref bulvari mikem-
meldir ama hemen arkasindaki
sokaklar perisandir. Demek ki
bulvarda otorite var, arkada
otorite yok” dedi.

Toplumlarin estetik anla-
yisinin kente yansimasi konu-
sundaki diisiincelerini sordu-
gumuzda ise Kiigiikerman; “Bu
tabii iki tarafli. Birincisi kenti
yonetenlerin kentin teknik ve
estetik degerlerini cok iyi analiz
etmis ve iyi tanimlamis olmalari
gerekiyor. Bu da y6netenlerin
sorumlulugunda. Ciinkii irade
oradadir. Isin ikinci yannu ise,
kullanicilar olugturur. Sehrin

sahipsiz olmadig konusunda bu kullanicilarin da egitilmeleri
gerekiyor. Yonetenlerle halk arasindaki ara kesit, cevre uyumlu
sehir mobilyalaridir. Kaldirim tag iyi ise, yol su tutmuyorsa,

yiiriirken parmagint kirmryorsa, lambalar diizgiin aydinlatiyorsa,

otobiis duragi iyi ise vatandas ile
yonetici arasinda cok 6nemli olan
giiven bagi olusur. Eger olmuyorsa,
yer pisse sen de tiikiiriirsiin” sek-
linde konustu.

Antalyal’'nin kulag
yanar,
Erzurumlu’nun kulag

donar
Sehirlerin herkesin her

istedigini yapabilecegi yerler
olmadigini, mutlaka bir otoritenin
varolmasi gerektigini belirten
Kiigiikerman, Avrupa'da kurallara
uymayanlarin 6nce uyarildigini,
uygulamayr kendisi yapan
belediyenin gerekiyorsa faturay
vatandasa ddettigini hatirlatt.
Cesitli tilkelerden drnekler de veren
Kiiciikerman, “Sicak iilkelerde

asfalt ve kaldirimlar agik renk, soguk iklime sahip iilkelerde
ise koyu renk olur” dedi. Komgu iilke Yunanistan'dan bu
konuya iliskin ¢arpict bir érnek de veren Kiiciikerman,
“Yunanistan'da, yazin gelen turistin, ayak parmagini kaldirma
g degip yakmamasi gerektigini
| hesap edip ona gore kural

koyuyorlar. Bu kurallar o kadar
ileri gidiyor ki, budanacak agacin
sekli dahi belirleniyor” diyerek,
Tiirkiye'deki uygulamalara iligkin

e gercekleri de artik gormek

gerektigini soyleyip bir drnek
verdi. Kiigiikerman, “Ayni1 en-
diistriyel ozelliklere sahip bir agik

% mekan telefonunu hem Antal-
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ya'ya hem Erzurum’a koyarsaniz Antalya'daki vatan- -
dasin kulag yanar, Erzurum’dakinin ise kulag donar”

dedi. “Sehirlerde peyzaj da dahil olmak tizere, yonetimin - &

herseyi aynen bir isletme yada fabrika caligtirir gibi 4

erman, “Bugiin modern diinyada bir seyin
giizel tiretilmesi artik biraz da demode. |

planlamasi gerektigini” soyleyen Kiiiik- o i :
! \ .

Asil bagar, onun gevreye zarar vermeden  § %: X
nasil yok edilecegidir. Bunu heniiz sehir N i g\
mobilyasina yansimig olarak grmii-

yoruz” dedi. Oysa sehir mobilya-

larininda tipka ilag gibi bir son kullanma

erman, “O aslinda bunu siylemekle sunu vurgulams
8 oluyor: Oradaki 200-300-400 yillik tag duvar ozenle

korunmustur. Tas duvar tizerindeki yosun da o duvarin
bir ‘software’i yani derin anlamuidir.” seklinde konugtu.

Prof. Onder Kiiciikerman konu ile ilgili
Tiirkiye'den bir 5rek verirken de, Istanbul'da
egimi bir hayli fazla olan Sigli civarinda sehir
ogesi olarak cok sayida yesilden yoksun duvar

bulundugunu, oysa dimdik vadilere
yerlesmis Italya ve Avusturya'daki sehir-
lere baktiginiz zaman hic duvar goriileme-
yecegini, ¢iinkii o duvarlarm belirli bir

tarihi oldugunu belirten Profesor “Sehirlerin sanat projeye gore yesille kapli oldugunu

Kiiciikerman, Istanbul’da yeni iiretilen
otobiis duraklarinin uluslararasi stan-
dartlarda oldugunu ama bunlarnn da bir
omiirlerinin bulundugunun bilinmesi
gerektigini soyledi. Eskiyen sehir mobil-
yasinin mutlaka yenilenmesi gerektigini
ifade eden Kiiciikerman, bu konuda
[stanbul’a yeni getirilen otobiis durak-
larini 6rnek gostererek, “Cok iyi tasar-
lanmig ve uluslararasi normlarda iiretilmis bu otobiis duraklari
omiirleri doldugunda yenisi ile mutlaka degistirilmelidir” dedi.

Baskan, “Erguvanlar ¢icek act:” demeli

Avrupa iilkelerinden kent estetigi anlayisina iliskin carpici
ornekler de veren Prof. Kiiciikerman, Isvigre'de belediye
bagkaninin  Nisan ve Mayis ay1 geldiginde erguvanlar aguigi
zaman ortaya ¢tkip soyleyecek baska hig bir sey yokmug gibi,
“erguvanlar agt1” demesinin gok énemli bir olay oldugunu
soyledi. Kiigiikerman, "Bu soylem ilk bakista anlamsiz gibi
goriinebilir ama erguvan da sehrin ¢ok énemli bir elementidir
ve 15 giin cicekli kalir. Sehre otobiis durag, telefon kabini
koymak ne kadar 6nemliyse 'erguvanlar acti, dikkatle bak'
demek de ayn projenin pargasidir” dedi.

‘Istanbul’da Bogaz'daki tarihi binalarin eski duvarlarinda
kuzeye bakan bolgelerindeki yosunlara herkes baksin!.." diyen
bir yonetici benim dlciilerime gore bagarilidir” diyen Kiigiik-

senaryosuny

yoneten sanat

yonetmenleri
olmal”

belirtiyor. Avrupa'da kent estetigi konu-
sunda kendi kimligini en iyi yansitan
sehrin Ingiltere oldugunu soyleyen
Kiigitkerman, Ingiltere’nin bu ise énem
verenilk tilkelerden biri oldugunu dile
getirdi. Prof. Onder Kiigikerman, “Hem
bir ada kiiltiirii hem de sanayi devrimini
baslattiklar icin sehrin alt yapisi nedir
tist yapist nedir, tesisatt nedir biliyorlar,
en iyi teknigi kullantyorlar” dedi.

“Ingiltere’de dagin baginda da yiiriiseniz yesille iyi entegre
edilmis, degismemek tizere planlanmus (Ingiliz sehir mobil-
yasinin ozelligidir. Yiiz sene sonra giden ayni numarali yerden
ayni numaralt otobiisiin geldigini goriir) sehir mobilyalari ile
karsilagirsiniz” diyen Kiiciikerman, bunun “altyapi ve planlama
oyle bir hale gelmis ki, kiiltiirel altyapi o kadar kuvvetli ki,
herhangi bir degisiklige gerek yok” anlamima geldigini
vurguluyor. '

[svec, Norveg, Danimarka gibi tasarim kalitesi cok yitksek
olan iilkelerde de sehir mobilyasina ¢ok 6zel 5nem verildigini
dile getiren Kiiciikerman, “Ingilizler'in aksine bir [svecli,
sehrin icerisine her alti ayda bir yeni heykeller dikilmezse
belediyeden sikayetci olur” seklinde konustu.

“Aslina bakilacak olursa sehir mobilyast kamuya acik bir
tatmin aracidir” diyen Onder Kiiciikerman, ISTON'un

OCAK-SUBAT-MART 2001




I S T

@] N

ISTONBUL
KENT & ESTETIK

patentini aldig: sehir mobilyalarinin yaraticist Italya'nin da
cok basarili bir tasarim gelenegine sahip oldugunu soyledi.
Diisiincesini “Bir Italyan, etrafindaki bir sehir mobilyasint
bir siire gectikten sonra yenilemiyorsa belediyeyi demodelikle
suglar. Italyanlar Ingilizler'in aksine etraflarindaki her seyin
er an degismesini ister. Ciinkii [talyanlar'in varlik sebepleri
her an degis ter. Ciinkii Ialyanl I
tasarimdaki yaraticilik yarigidir” dedi.
[skandinavya'dan da i ging bir Ornek veren Kiictikerman,
[skandinavya'dan da ilging | k Kiiciik

burada insanlarin glines ¢iktign zaman hemen giineslene-
burad larin giines ciktig h giinesl
bilmeleri icin 6zel duvarlar yapildiginy, yolda yiiriiyen ok
ciddi giyimli Isvegli'nin bile giinesi goriir gormez elbisiseni
gtkarip i¢ camagtrlart ile kaldigini, Kuzeye kapali bir duvar
pularak giineslendigini ve tekrar elbisesini giyip gittigini
bularak giineslendig tekrar elb giyip gittig
soyleyerek, “Eger siz ona giineslenebilecegi bir park, riizgara
capalt bir duvar koymazsantz, ‘bu yerel yonetimler is yapmiyor’
kapalt bir duvar koy ‘bu yerel yonetimler is yapmiy
diye sikayetci olurlar” dedi.

Istanbul’a yakisr otobiis duraklart
ve peyzaj calismalari icin belediyeyi
tebrik etmek gerekir

[stanbul Biiyiiksehir Belediyesi basta olmak iizere, ilce
belediyeleri ve diger belediye kuruluglarinin Kent estetigi
adina yaptiklarini yeterli
bulup bulmadig sorumuza
Prof. Onder Kiigikerman, |
[stanbul Biiyiiksehir
Belediyesi'ni bu gehre
kazandirdig1 yeni otobis
duraklart nedeniyle tebrik
etmek gerektigini, zira
bunlarimn Istanbul’a yakisir
sekilde tasarlanmis ve
iretilmis en iyi otobiis
duraklari oldugunu soy-
ledi. Peyzaj planlamasi
konusundaki ciddi ¢alis-

malari da ¢ok takdir ettigini belirten Kiigiikerman, kent
estetiginin en onemli tarafinin yesil oldugunu, Istanbul’'un
vesili kaybetmek iizereyken yeniden kazanmaya baglamasinin
da cok sevindirici bir gelisme oldugunu vurgulads. Kiigiikerman,
ozellikle Biiyiiksehir'in dnemli noktalarda iyi ¢alismalara imza
attiginin altini gizdi.

Bu arada belediyeleri elestirdigi noktalarin da oldugunu
belirten Profesor, bu konuda 6zellikle yanls planlama yiiziinden
kuruyan agaclari ornek gosterdi. “Tirkiye'de kaldirim
planlamast yapanlar agacla elektrik diregi arasindaki fark: iyi
bilmedigi icin agaclar kuruyor. Levent civarindaki agaclarin
% 30'u bu nedenle kurudu” diyen Kiiciikerman, belediyelerin
bilim adamlariyla daima temas halinde olmalari gerektigine
isaret ederek, “Alinan kararlar teknik seviyede degil, iist
yonetim seviyesinde olmali. Bir kente ne kadar ¢inar agacinin
dikilecegine bir peyzajc1 tek basina karar vermemeli” seklinde
konustu. Diinyanin ¢nemli sehirlerinde sehirsel ve sehir
mobilyasi peyzaji entegre eden sehir senaryosu art direktorleri
oldugunu hatirlatan Prof. Onder Kiiciikerman, “Sehir sonsuza
giden ve 24 saat oynanan bir tiyatro gibidir” ifadesini kulland.

Kent estetiginin toplum psikolojisi tizerindeki etkilerine
de deginmeden gecemeyen Kiicitkerman, “Insan disariya
¢ikniginda kapisinda sehri giizellestirmek icin birisinin
ugrastigini gortirse, bu bir fantezi degil, o insanin sehirle el
r stkismast demeketir” dedi.
“Oniiniizde birisi siipiiriiyor
digeri tiikiiriiyorsa tiikiireni
uyarirsin, ama yok eger
stipiirmiiyorsa sen de
tikkiiriirsiin” diyen Prof.
Onder Kiiciikerman,
sozlerini, gehir mobilya-
larinin bir hirdavat yani

LETT, F
| ; A—

e —

‘hardware’ degil bir ‘soft-
| ware’ yani bir beyinsel istek
ve tatmin dengesi oldu-
gunu belirterek bitirdi.
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“1. Uluslararas1 Kent Mobilyalari

Sempozyumu” Gerceklesiyor (9-10-11 Mayss 2001 )

ISTON, bilinen wve bilinmeyen yonleriyle, kent mo-
bilyalarini bilimsel bir platformda tartismak, konuyla
ilgili diistinceleri ve projeleri ortaya koyabilmek icin“L
Ulusal Kent Mobilyalann Sempozyumu” diizenliyor.
ITU Taksim Gumiissuyu Makine Miithendisligi binasin-
da Orhan Ocal Giray Konferans Salonu'nda 9-10-11
Mayis 2001 tarihleri arasinda 3 giin siirecek sempoz-
yumda siirpriz etkinliklere yer verilecek.

ISTON'un en oncelikli hedeflerinden biri, bilimsel

kriterler cercevesinde sehir estetigi olgusunu yerlestir-
mek ve olgunlastirmak. Boylece alt ve iist yapisi ile
cagdas ve kaliteli sehir yasanun gelisimine katkida bu-
lunmak.

Hizla degisen
cehresi de bu degisime ayak uyduruyor. Kaydedilen
her gelismenin uygar bir diinyanin insasina hizmet et-

diinyamizda yasadiimiz cevrenin

mesi distintiliir. Her yeni giin ¢cogalan devasa yapilar
insanligin artan ihtiyaclarini karsilarken, estetik unsur
da tim gerekliligi ile kendini hissettirmeye baslad.

Ortaya ¢ikan bu gereksinim peyzaj mimarisinin ye-
ni tasarimlar ve distinceler gelistirmesine yol agiyor.
Bugtin gelismis iilkelerin biyiik bir cogunlugunda se-
hir mobilyas1 adir.alundaki malzemelerle dis mekan di-
zenlémeleri yapihyor,

Cevreci bir yaklasimla tasarlanan modern sehir mo-
bilyalan teknolojisini Bellitalia patentiyle Tiirkive've
tastyan kurulus olan ISTON,
tzere butiin sehirlerimizde sehir estetiginin gelisimine

basta Istanbul olmak

katkida bulunmayi hedefliyor.

Kent /%J/Z}a/aﬂ

NISAN-MAYIS-HAZIRAN 2001



ISTONBUL

AKTU

Istanbul I¢in
Bufe Tasarim

Yarismast

ISTON lIstanbul'un tarihi, kiiltiirel ve cografi dokusuna uyumlu, modern c¢izgide yeni biifeler tasarlamak ve insaa
etmek amaciyla Saus Biifeleri Konsept Yarismast diizenliyor. Lisans diizeyinde diplomaya sahip Mimar, I¢mimar
ve Endistri Uriinleri Tasanimeilarinin kaulabilecegi yarismaya basvurular, ISTON Kiiciikkéy Genel Merkezinden
katilim formu ve sartnamesini sahsen almak suretiyle yapilacak.
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Istanbul Beton Elemanilari-vé Hazit Beton Fab.San.Tic.A.S

OZGUN TASARIMLAR. YARISMASI“BUFELERIMIZ”

Istanbul genelinde hizmet veren “BUFELERIN” yeniden tasarlanmasikonusu ulusal ve iki kademeli olarak yarismaya cikanimisti.
Yarismaya mimar, ig mimar ve endistri tasanmeilan katilabilecekiir.
Yanisma konular: Halk Ekmek Satis Bilfesi. Akbil Satis Gisesi. Sandvig Satis Bifesi. Gazete-Dergi Satis Biifesi.
Yansmaya iliskin jiri, 6dil ve tokvim bilgileri asagida belirtilmistir.

JURI LISTESE: ODULLER

Danisman Juri Uyeleri: | Asama Odlilleri:

Ali Mifit GURTUNA  Istonbul Biyiksehir Belediye Baskon: Secilecek 10 Tasarimin her birine 5.000.000.000 TL

Prof.Dr. Adem BASTURK  Isanbul Biiyiksehir Belediyesi Genel Sekreferi Il Asoma Odilleri

Dr.Kadir TOPBAS Mimor - Beyoglu Belediye Bagkan Onur Odili - Segilecek 3 Tasarimin her birine 10.000.000.000 TL

Mehmet TASDIKEN Yazar - Baskan Danismany Tesvik Odilii -Secilecek 3 Tasarimin her birine 4.000.000.000 TL

Prot.Dr. Semavi EYICE  Sanat Tarihgi - Yazar
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1851 LONDRA SERGIS]
“Great Exhibition of the Works of Industry of All Nation”

VE

OSMANLI IMPARATORLUGU’NDAKI
YANSIMALAR)

Prof. ONDER KUCUKERMAN
M.S.U., Mimarlik Fakiiltesi Endistri Uriinleri Tasarimi Bélimi Baskani
The International Committee for The Conservation of Industrial Heritage- TICCIH Tii rkiye Temsilcisi

Diinyann ilk ve en giiclii sergisi 1851 yilindn, Londra’da acilmists. Osmanty Imparatoriugn da bu

sergive cesttls dirinlerivie yogun bicimde katilmasts. Ama bu biiviik serge, yellar boyvunca Osmanl

Imparatorlygu nin ethiler yapmists. Bu ethiler, oncelille Dolmabakce Saravt nin donatimndan
baslayarak, Istanbul'da veni vasam ve mekan kavramlarin VESCTEINISL.

Bu yazida once 1851 Londra Seryisini, sonra da Osmanl Imparatoriugn ndaks ethilerini kalin
ciggilerle isleveceksiniz.,
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“SANAYI DEVRIMI” DONEMI'NIN LK
“DUNYA SERGILERI*

1800711 yillarnn baslarinda, Avrupa’da “Sa-
nayi Devrimi”nin etkisiyle, basta Ingiltere ol-
mak iizere tiretim teknikleri gelismis ve sonug-
ta da hemen her alandaki iiretim hizla artmaya
baslanmstn. Ancak bu sanayi i¢in hem ham
madde iiretimini. hem de pazar canlandirmak
gerekivordu. Yeni dirtinlerin, veni pazarlara
ulagstirmanin en etkili volu, 6neelikle tiretimin
etkili bicimde tamtmak oldugu da anlasilmst.

Bu nedenle, Avrupa’da 1800°1i willardan
baslayarak cesitli biiytiklitklerde sanayi sergile-
ri agtlmaya baslanmist.!

1800°1 wallarda baslayvan bu ilk kiiciik ve
yerel sergiler 19. Yiizyil'n ortalarma dogru
uluslararasi bir nitelik kazanmaya baslanusti.
Ozellikle Napolyon savaslarmdan sonra, basta
Ingiltere olmak iizere Avrupa devletlerinde ar-
tan tretime pazar ve hammadde kaynaklarn
bulmak ciddi bir sorun durumuna doniismiis-
tit. Ureticileri ve sanavicileri bir cati alunda bir
araya getirmek gerektigi anlagilmist.

Hmlmm giiniimiizden 150 yil 6nee bu ser-
gilerin ilk ve en biiyitk 6rnegi yaranlnust.

1851 Londra Sergisi ve “Crystal Palace”
binasinin genel gérandsd.
(Onder Kiigtikerman arsivi)
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1851 LONDRA SERGISI VE
UNLU BINASI: “CRYSTAL
PALACE™

Bu uluslararasi sergilerin ilk ve en

etkili Grnegi. o villarda Avrupa'nm en
giicli sanayi iilkesi olan [ngiltere nin
girisimiyvle 1851 wvilinda Londra’da
“Great Exhibition of the Works of In-
dustry of All Nations™ ach altinda acil-
mist. Sergi. |. Paxton, Fox ve Hen-
derson’un bu amagla tasarlavip ger-
ceklestirdigi. "Hyde Park™ icinde ku-
rulan ve doneminin sanayi giiciinii
simgeleven iinlii “Crystal Palace™ bi-
nasimn icinde acilmist.
Amerika Birlesik Dev-
letleri, Fransa, Felemenk iilkeleri, Is-
panya. Portekiz. Zollverein
Devletleri. Rusya. Hindistan ve Os-
manh Imparatorlugu ile degisik iilke-
lerden biiviik katthm olmustu. Sergi-
ve 22.000 “denk”ten cok esva gonde-
rilmis oldugu belgelerden izlenmekte-
dir.

Bu sergive

Prusya.

OSMANLI IMPARATORLUGU
ICIN
LONDRA SERGISI'NIN ONEMI
NEYDI?
Londra Sergisi'nin acilmasindan
birka¢ yil énce. Osmanh Imparatorlu-

sudle dngiliere arasindal cok-oaemli
gelismelere vol acan bir ticaret anlas-
masi vaptlmist. Boylece iki iilke ara-
sinda ozellikle ticari acidan yakmn bir
ishirligi vasamyordu. O nedenle bu
sergive bityiik 6nem verilmis, Osman-
h Imparatorlugu ndan. dogal kaynak-
lart ve ¢esitli sanayi tiriinleri ile genis
oletide katithm saglannusi.

Sonucta Osmanh  Imparatorlu-
gu'ndan 700 kadar direticinin. ¢ok sa-
vida iiriinle sergide yer almug bulun-
mast da bu yeni gelismeye verilen
onemi gostermektedir.

Osmanh Uriinlerinin Sergiye
Hazirlanmasi

Osmanh Imparatorlugu nun, ilk
kez katildhgi boyle bir sergi icin hazir-
liklarin da biiyiik bir ézenle viiriitil-
diigii anlasihiyor. Nitekim, iilkenin her
tarafindan getirtilen tiriinler. gemiye
yitklenmeden once, Istanbul’da  dev-
let ilgileri. sefirler. esnal ve tiicearm
girebilmesi amaciyla kisa bir siire
sergilemisti. Aslinda bu kisa siireli bir
-ul'rl\t]l ve halka acik degildi. Ama
iilke tiretimi ilk kez boyle bir nedenle
bir arava getirilmis ve 1|U'||1|f o tarafin-
dan bir biitiin olarak izli’.l'lllli.\';'li.

Istanbul’da yayunlanan “Ceride-i

Havadis™ eazetesindeki, “24 Zilkade
12667 tarihli bir hitkiimet bildirisinde
bu sergive katlmanimn gerekgesi sovle
aciklamyordu:? I
[mparatorlugun sergive katl-
mi ll\lﬂ]l amaci, iilke lli[lldl\ldllnlll ve-
rimliligini gostermek. Osmanl tebasi-
mn tarnn. sanayi ve sanat alanlarin-
daki kabilivetini kamtlamak. Padisa-
Inn dilkenin gelismesi volunda sarfet-
1igi gayreti ortaya koymaktr. Osman-
I Imparatorlugu’nu sergive kaulmaya
sevkeden diger 6nemli bir etken de.
ozellikle
Osmanh-Ingiliz dostlugudur. ..

Sergilenecek iiriinlerin Londra’ya
gonderilmesi  hazirhklar. Musuros
Bey. Mustafa Pasa. Cemalettin Pasa
ve diger viiksek riitheli gorevlilerin
denetiminde viriitilmiistii. Sonucta
200 sandik dolusu tarim ve el tezgaln
iiriin “Feyz-i Bahri Firkateyvni™ne
vitklenerek yola ¢ikarilmistu. Ancak
hava kogullan elverisli olmadig icin.
L(_,r(“"li Nil‘iﬂn ﬂ_\"] H(}”““('I{'l ]-“n[l]‘{]._"ﬂ
ulasabilmisti.

“Crystal Palace”daki Osmanh Im-
paratorlugu  boliimleri. “Zohrab ve
Major"un yonetimi alunda diizenlen-
misti. Osmanh Imparatorlugu tarafim-
dan sergilenen iiriinlere ayrilan ¢ok

Tanzimat'tan sonra gelisen
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1851 Londra Sergisi ve “Crystal Palace” binasinin genel gérindsd. (Onder Kigikerman arsivi)
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sayidaki mekan kiiciik olmakla bir-
likte. tarim diriinleri, madenler. ku-
maslar, islemeler ve degerli sallarim

biiyiik ilgi toplamus oldugu anlasili-
yor. Ancak iiriinler Londra’va gec gel-
digigittizi tiriinleri
gosteren_ ilk katalogda yer alamams-
1.7

Osmanhi Imparatorlugu béliimii ve
iiriinleri bircok degisik salonda ve ay-

icin. sergilenen

ri standlar biciminde yer almisti. Bu
standlar, Ingiltere Kralicesi Victoria
dahil. bircok énemli kisi tarafindan
gezilmis ve begeni kazanmisti. Ozel-
likle tarim iiriinleri ve el isleri. gerek
kalite. gerekse cesit h.il\mumlan dik-
kati gvkcn bashea iiriinler arasmday-
d1.

OSMANLI iIMPARATORLUGU

TARAFINDAN SERGILENEN

URUNLER

1851 Londra Sergisi'ne. Osmanlh
ll.’ll])dl‘ll()llll“’ll ndan vaklasik 700
ureticiye ait, cesitli cins ve miktarda
iriin gonderilmisti. Bu  driinleri gis-
teren liste, dzellikle o yillarda lmpam—
torluk stmrlart icinde bulunan Misir.
Tunus, Yunanistan. Arnavutluk. Bu-
lgaristan. Ege adalari gibi bolgelerde-
ki iiretimi ayrintuh olarak gostermesi
acismdan da cok ilginetir.,

Asagida ayrmitlariyla sunulan lsu
iriinler. tiirlerine gore cesitli gruplar-
da siralannistir:

Dokumalar ve islemeler:

® Cesitli sal. cuha sah, sof. savak,
miska. kadife, aba ve kebe. yiin kece-
den yapilims kepenek ve kiilah. deve

» kegi tiiyiinden dokunmus ¢ul ve
gll\'nl. islemeli cuha, seccade, kilim.
hali, heybe, torba. kusak. kolan. ke-
mer, dizgin, yular. canta. serit. vastik.
sedir ve masa ortiilerinden birer ta-
kim veya birer adet.

® Canfes, ipekli ve pamuklu alaca,
kutnu, ipekli ve pamuklu gomleklik
kumas, ince ve kalm cesitli bezler.
i:aamd vatak ve yorgan yiizleri, bir ve
iki telli kusak. Im;mlu. hakber ve se-
vayiden birer tane veya birer top.

® Berber takimlar.
ipekli pestamal olan futa, peskir. pes-
tamal ve el havlular, m.|llmmd yag-
k. mendil. cevre, uskur, kese, sofra
bezi ve peskiri. ipekli ve pamuklu car-
saf, yatak bag. Ingiliz ipligi alacas:.
sirmaly veva mde- masglahlar, sark.
takke, corap ve bunlar gibi giyim es-
valarmdan birer takim, birer top veva
ikiser tane.

® [brisim. ipek. pamuk ipligi, ke-

ve hamam

ten ipligi. urgan, ip. kendir, yiin ipi.
halat, kaytan, kinnap. sacak.
kemer, etek |l&0‘] Leh kalaptanindan
serit, kaytan ve oya. her tiirlii elbise
harer, ¢esitli madeni tel ve dokuma
hammaddelerinden birer okka veya
birer top.

Serit,

Dogal malzemeden el isleri:

® Hurma yaprag., kamus, saz, o,
sogiit dali ve samandan Griilmiis. se-
pet, seccade, yelpaze. sineklik ve hun-
lara benzer sevlerden birer tane.

® Agac. kemik, bahk pulu, sedef,
boynuz. kisele, megin, sahtiyan. gii-
deri ve tirseden vapilmis silahlik. pa-
laska. sepet. sandik. bir tiir ayakkah:
olan ¢edik, pabue, kasik. tarak. fildisi
tarak, kehribar takimi, kiraz ve vase-
min tiitiin ¢cubuklari, nargile, para ka-
salari. okka ve divitten birer tane.

Maden sanayii iiriinleri:
® Kili¢c. bicak. kama, balta, nacak.
keser, testere, bicki, hizar, satir gibi
kesici aletlerle bel. kazma, kiirek. ce-
kic. orak. tirpan gibi bag ve bahce
aletlerinden birer veya ikiser tane.

Cam ve seramik tiriinleri:
® Fagfur, frenk ve Kiitahya ma-
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1851 Londra Sergisi ve “Crystal Palace” binasinin yakindan gérdinis. (Onder Kigiikerman arsivi)



1851 yilinda dénemin Sanayi

insa edilmis “Crystal Palace”

binasinin gizimi. (Onder Kiigtiker-

man arsivi)

Dervimi'nin en 6nemli drinlerin-
den olan, dékim demir ve camla

denlerinden vapilmis billur. cam. ka-
se. bardak. tabak. cay ibrigi. su testi-
si. miirekkep okkasi. hileci ve ¢omlek-
¢i camurundan yapilims testi. bardak.
canak. ¢omlek. kiip. kavanoz ve ben-
zeri esyalardan birer tane.

Madenler:
® lmparatorlugun cesitli bolgele-
rinden cikarnlan madenlere ait or-
nekler. Bunlar arasinda zimpara ma-

deni. pota toprag madeni. tebesir

madeni. giihercile madeni. pekmez
topragr. nisadir madeni. liilleci ve
comlekei camuru topragindan birer
l}al'l_’il.

® Bilegi tasi. kostere tast. balgami
tasi. somaki tasi.. mermer tast, Kire:
tagi ve kara tastan birer weya ikiser
okka,

Kuyumeculuk iiriinleri:

® Altn. giimiis gibi madenlerden

1851 “Crystal Palace” binasinin sergi salonlarindan gérinis. (Onder Kdgiikerman arsivi)

vapilnus siis esvalarmdan birer takim
veva ikiser tane.

Kagit diriinleri:

® Sade. diiz ve kabartmah vaz ka-
gitlar, ¢icekli ve renkli kagit. mukav-
va. karton ve duvar kagidarindan bi-
rer deste.

Gida drinleri:

® Pirin¢. bugday. arpa. musir. no-
hut. fasulye. bakla. mercimek. bur-
cak. cavdar. hashas. susam. dar1. yu-
laf gibi hububat g¢esitlerinden birer
okka.

® Kirnuzi, sivah cekirdekli-cekir-
deksiz kuru tiziim, ineir, hurma, kes-
ttne. findik] érik. armut, dut. visne ve
kavisi kurulart. keci boynuzu, tulum,
kasar veldor peynifi, kuniokaymalk.
pastirma. sucuk. pekmez. bal. tarha-
na. bulgur. eriste ve daha bunlar gibi
@ida maddelerinin her dirliistinden
birer okka.

® Giilyag. tiryagi. biberyagi. ke-
kikvagi. citlenbikvagi. pelinyvag. taf-
lanyagi. ¢icekyagr ve nane suyundan
vizer dirhem.

® Karagiinlitk ve karagiinliik ka-
bugu, katran. zift. cam sakizi. ada sa-
kizi. kiikiirt ve benzerlerinden yarim-
sar okka.

® Terevagi, sadeyag. icyagi. mum,
balmumu, zeytinyag ve hashas va-
gindan birer okka.

Dogal maddelerden yapilan
sanayi urtinleri:

® Zamk. palamut. ¢amkabugu.
bevaz ve vesil mazi. ¢ehri. alboya icin
ashur cicegi, mahmuziye ve githercile
tagr. kalye tasi. goz tasi. zova yapilan
toprak. neft yagi. bezir yagi. aci kireg.
bahk tutkal, camk tutkal. dkse ve
mevan kokiinden birer okka veva vii-
zer dirhem.




@ Zeytin, keten tohumu ve kene-
vir gibi vag elde edilen maddelerden
birer okka.

® Kisele. megin. sahtiyan,
tirse, bovali-bovasiz postaki ve kap-
lan postundan birer ader.

giideri.

OSMANLI IMPARATORLUGU

URUNLERI ARASINDAN

ODUL KAZANANLAR

Sergisi vaklagik alt ay
acik kalms ve 1 I Ekim 1851 tarihin-
de kapannusn. Sergi sonunda olustu-
rulan komisyonlar. 1707 “biviik™ ol-
mak tizere 3086 madalya dagitnmst.
Osmanh iiriinlerinden de ¢ok savida
“Biivitk Madalya™ ve cesitli tegvik
Osmanh iirtin-
leri arasinda dokuma ve givimle ilgili
olarak 6diil kazanan kisi ve kurumlar.
alfabetik sirayla soyleydi:?

® Avse Hanum ve gelinine. (S1b sib
islemeleri icin)

Londra

odiilleri kazamlmso.

® Bohcacr Hannn'a. (Ince giimiis
tellerle dokunmus. islenmis bir ipekli
kumas olan sib sib islemeleri icin)

® Bursa ilgili fabrika ve atolyveleri
vonetimine. (Ipekli dokumalari icin)

® [Hact Mustafa Aga'yva. (Biiriincek
icin)

@ [loca Karabettin'in
(Sib sib islemeleri icin)

@ Midilli Adasi sakinlerinden
Pinto’va. (Rugan deri icin)

® Osmanh Imparatorlugu'na. (Ar-
navut kesimi elbiseler icin)

® Osmanh Imparatorluguna. (Ke-
se islemeleri icin)

® Sofya’h Anakadin'in
(Cevre islemeleri icin)

® Tunus Valiligine.
kenarlar puskiillii basortii olan kefi-
ve. ipek. pamuk ve ketenden yapilmig
kumaslar icin)

® Tunus Valiligi'ne.
klabdan islemeleri icin)

® Tunus Valiligi'ne.

gonderilen sib siblar icin)

hanimina.

kizlarina.

(Fes. sal ve

(Sirma ve

(Tunus’tan

® Uskiidar'li debbag ustalarmdan
Haer Ali Aga’ya. (Deri 6rnekleri i¢in)

® Uskiidar'li Haer Ibrahim Aga'ya.
(Catma vastik i¢in)

® Yiizbasi Mehmet Aga'va. (Yapa-
Iy icin)

1851 LONDRA SERGISI'NIN
OSMANLI IMPARATORI.U-
GU'NDAKI YANSIMALARI:

Dolmabahce Sarayi'nda Yeni
Sanayi Uriinleri
1851 Londra Sergisi. ilk uluslara-
rast ornek olmast nedenivle. ¢esitli tl-
kelerden gonderilmis bir ¢cok sanayi.

tarim  ve [sanat diciinleri  bir araya

getirmis, hivlece. donemin en. veni
aletleri, makineleéri el bunlarm’ veni

iirtinleri de ilk kez bir araya gelmisti.

Sonuc olarak, sergi “Sanayi Devri-
mi'nden sonra, Bati'da sanayi. tarim

ve sanat alanlarmda yasanan geligme-
leri” vaygmlastirmusti. Boyle bir or-
tam i¢cinde. Osmanh triinlerinin tani-
Osmanl

iireticileri de sergide cesitli iilkelerin

tilmasi ¢ok vararh olmustu.

tarim ve sanayi tiriinleriyle ve bu yeni
alet ve makinelerle L.u-llmmlau

Hic kuskusuz bu karsilasmanim
Osmanh Imparatorlugu'ndaki olumlu
vansimalari kisa bir siire sonra goriil-
meye baslanacakti. ()ml'ﬂm 0y larda

vapimi devam eden Dnlmah.lh: e Sa-
rayt, bu sergiden ¢ok ciddi bicimde et-
kilenmisti.

Diger vandan. sergive cesitli iilke-
ler tarafmdan gonderilmis sanat eser-
lerinin de bulunmasi, Osmanh sergi-
sindeki yoneticileri etkilemis olmaly-
di. Ciinkii daha sonraki villarda Avru-
pa'da aglan bitin sergilerde. Os-
manh sanatcilarma ait eserler
alacakt .0

AWk

1851 Londrea aymi
yillarda insaat tamamlanan Dolma-

Il.lhu- Sarayi i¢in ¢ok sayida eser ve

Sergisi nden,

tif_’. }'l‘l’

N

Bu uluslararas
tiirli

cam satm almomiso.
sanavi sergilerinin  her veni
iiritnii de, satm alinarak saray dona-
tilmasti.

Ornegin, cok biiyiik boyutlu diiz
pencere camlari. oy larin cok Onem-
li bir yeni lIlIlIIll\t[lI Bu “hiiyiik yeni-
lik™ nedeniyle. Dolmabahce Sara-
vi'mm pencereleri. caml tavanlar ve
aynalart, doénemin en biiyiik cam 6l-
citllerine uygun olarak hayata geciril-
misti. O villarda.
icin bu camlarm Avrupa fabrikalarin-
dan satm almmasmdan baska bir ca-
re de yoktu. Ciinkii Osmanh Impara-
torlugu i¢inde bu anlamda iiretim ya-

Dolmabahce Sarayi

pan bir cam fabrikasi bulunmuyordu.

*Camh Kosk™
19. Yiizyil baslarmda demir konst-
ritksiyonlu ve camla kaph dev boyut-
lu mimari yapilarn ortaya cikimasi.
bu yviondeki yaratier tasarimlarin gelis-
mesi voniinden ¢ok onemli roller oy-
Nitekim  Londra’daki

“Crystal Palace™. bivle bir sanayi gi-

namisen.

risiminin ilk kez ve oncii tasarinm ola-
rak biiyiik iin vapmust. Bu ilk 6rnegin
etkisiy le ayvm teknik. kiigiiklii biiy iik-
lii bircok yapida kullamlm: aya bas-
lannugt.

Bu yeni akim. Osmanh Imparator-
lugu’ nda da “Cambh Kask™ ad ile bir-
den yaygmlast, Bunlarm en ozel or-
negi de Dolmabahge Sarayindaki
“Camh Kosk™ oldu. Demir ve cam en-
diistrisinin bu yeni tiriinii. “hafif ya-
p” teknolojisinin ¢ok vonli sekilde
saglammisti. Kisacasi.
yeni bir tirtin olan “maden tasiyier” ile
birlikte,

vordu.

gelismesini  de
cam alabildigince kullanih-

Dolmabahge Sarayvi'nda. demirden
vapilmis “Camh Kosk™ icinde kristal
samdanlar. aplikler. akvaryumlar ve
olaganiistii ustalikla yapilmis olan
madeni avaklar idizerindeki renkli
camlarla donatilns lambalar bulun-
maktadir.



“Crystal Palace” binasinin biyiik i¢ meydanlarindan bir gériinds. (Onder Kiigikerman arsivi)

Ingiliz Yapimi ve Kralice
Victoria’'nin Armagam Olan
“Kristal™ Avize

Dolmabahge Sarayi'nda. donemin
en gelismis avdinlatma  teknolojisi
kullamlmustu. Bunlar arasmnda; sara-
vin en onemli mekanlarmdan olan ve
ozel torenler icin kullarulan “Muaye-
de Salonu"nda kubbeye asili olan avi-
ze gercekten bircok voniiyle dnemli-
dir.  Sanayi Devrimi nin destekledigi
ve ilk kez 1851 Londra Sergisi' nde
vayvgmlasan, veni bir tasarim diisiin-
cesinin cok iddial tirtint olan 4.5 ton
agirh@indaki inlii avize. metal askilar
ve kesme kristal camlarla yapilmsu.
Biyle agir bir avizenin kubbeye asil-
masi icin bile. donemin karmasik ¢6-
zimleri kullamilims ve sonucta ger-
cekten en ¢arpier etkinlige ulasilims-
t.7

“Muayede Salonu”ndaki bu dev
boyutlu avize, hem binanin yapim si-
rasinda. hem de yerine takildikian
sonra. herkesin ilgisini ¢ekmeye de-
vam etmisti. Acaba bu ilgi, avizenin
hangi dzeliginden kaynaklamyordu?
Bunun yamt bellidir:. Hi¢ kuskusuz
olagantistii biiyiikliigiinden.

(iinkii avizenin iizerinde toplam
olarak 004 adet mumluk vardi. Ik
kuruldugu willarda avdinlatma i¢in
“kandil” kullamlous, daha sonra ise
havagaz ile vanar duruma doniistii-
rilmigtii. 1910 yilimdan sonra ise sa-
rayda elektrik donammi  kurulmasi
ve avizenin havagazi donanmlan de-
gistirilerek. bu kez de elektrik ampul-

leri takilmusti. Goriildiigii gibi bu avi-
ze. 150 yil i¢inde ii¢ kez enerji degisi-
mine tamk olmustur. Bu son durum-
da. avizenin agirhg 4.5 tondur ve bu-
aiin tizerinde 750 adet ampul vardir.®
Bu avize hakkindaki gesitli bilgiler.
donemin gazetelerinde ve lstanbul’u
gezen yabanedarn notlannda da izle-
nivordu. Ornegin. 1853 vilinda, Istan-
bul'da yavimlanan “Ceride-i Hava-
dis” gazetesinde su haber yer almisn:
...Londra'ya siparis edilmis olan
avizeyi . Londradaki Hankok adinda-
ki birisi, en iyisinden yapmakta-
s
17 Temmuz 1856 vilinda Journal
de Constantinople’in 720. sayisinda
“...biiyiik avize. kubbeden altin kap-
lama bir zincirle sarkiyor ve tice ayn-
liyordu...” haberi verilivordu.
Dorina Neave. ise “Twenty Six Ye-
ars on Bosphorus™ isimli kitabinda
Dolmabahge Sarayi'm gezdikten son-
ra soyle vazivordu: ... Binada sera-
moni ve resepsivonlarm yvapildig son-
suz bityiiklitkteki salona girdik... Du-
varlarin yamsira yerlesmis valdizh sii-
tunlarm arkasinda baska esva voktu.
Duvara asih aynalar ve kristal avize.
Kirim Savasindan sonra Sultan Ab-
diilaziz icin Londra’da en biiviigiinii
bulmakla girevlendirilmis olan Mr.
Charles Hanson kanaliyla satm alindi.
Kendisinden bekleneni en ivi sekilde
vapims oldugu bu avizenin biiyiik sa-
lonun tek susti olmasmdan anlasihi-
yor...”.?
Sir Henry Woods ise. “Tiirkive

Amlari- Osmanh Bahrivesinde 40 Yil
1869-19097 isimli kitabinda soyle di-
vordu: Dolmabahge Sarayi min
¢ok genis toren salonu, diinyadaki en
biiviik salonlardan birisidir. Bu muh-
tesem salonun tam ortasinda hariku-
lade bir kristal avize bulunmakiadr.
Bu avize. Kralice Victoria tarafindan
Abdiilmecid’e armagan edilmistir™.

Ashinda bu biyiik avizenin nerede
ve ne zaman yaptlnug oldugu. tizerin-
de bulunan etiketten acikca bellidir.
Bu etikete gore 1853 wili, Haziran
avinda, Londra’da Cockspur Street
No 1'de bulunan “Hacecock. Rixon
and Dunt” firmasindan Frederick Ri-
xon tarafindan tasarlams ve tiretl-
mistir. Bu firma, 1851 Londra Sergi-
si'nin katalogunda cam firmalan ara-
sinda 40 numara”da ver almigti. Ay-
rica o yillarda “...10.000 Pound tu-
tan cok biiyiik bir avizenin, Ingilte-
re’de Stourbridge’deki bir cam fabri-
kasinda yapildigma dair...” bilgiler
vardir. 10

Dolmabahg¢e Saravi'nda bulunan
diger avizeler de 1851 Londra Sergi-
si'nde ver alan ve donemin en ileri sa-
nayiine sahip olan “Bo-
hemya™ ve Venedik teknolojilerinin
tirimleriydi.

“Baccarat”,

Biiyiik Aynalar, Kristal Samdanlar
ve Kristalli Somineler
Dolmabahg¢e Sarayi'mn mekanla-
rinda kullamlmis bulunan, veni tre-
tim teknolojisinin vardimiyla déne-
min en biyiik aynalar, veni bir me-
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1851 yi

linda Londra'daki sergide yer alan “Crystal Palace”in Osmanli imparatorlugu'ndaki yansimalarinda.

1850'li yillarda yapilan Dolmabahge Sarayi'ndaki “Camii Késk'(n i¢ gorindsd.
(Onder Ktictikerman arsivi)

n bir 6rnek:
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“Crystal Palace” binasinda, Osmanli imparatorlugu pavyonlarindan birisi. (Onder Kiictikerman arsivi)

kan diigiineesinin triinlerini gelistir-
misti. Sarayin “Medhal Salonu”nda,
sominelerin iizerinde bulunan kesme
camlar ve aynalar kullamlarak tiretil-
mis 6zel yansitier panolar kullamlmis-
t1. Ozel camlarla yapilan bu panolar,
birbirleri tizerindeki yansimalarla.
saravin ilk giris mekamnda ¢ok ilging
bir etki yaratiyordu.

Dolmabahg¢e Saravi icinde kulla-
nilmis bulunan ve ¢ok ozel triinleri
olan cam eserlerin biiyitk bir kism
Londra Sergisinde ve kataloglarmda
yer almisti. Bu yeni tekniklerin iiriin-
leri olan camlar, avizeler, samdanlar.
aplikler. bir tiir sanayi fuar gibi bir
rol oynamsti. Bu avizeden baska. sa-
rayda 52 kristal avize, 30 bronz avize.
142 adet cesitli tavan askisi. 60 kris-
tal samdan. 334 cesitli samdan vardir.

Unutmamak gerekir ki, bu kadar
cok sayidaki aydinlatma araer ile.
1850°1i villarda bir sanayi sergisi bile
acilabilirdi.

“Mobilya” ve “Mefrusat™ Uriinleri

Dolmabah¢e Sarayi. Osmanh lm-
paratorlugunun  biiyitk degisiminin
simgesidir. Topkapi Saray: ile arasm-
daki fark. bu degisimin en acik gos-

tergesidir.

Fopkap Sarayr mekanlarmda bu-
gunkiranlamda herhangi bir mobilya
voktu. Buna Karsihk. “Yeniligin sim-
gesi” Dolmabahge Sarayvi'nda ise bii-
tin mekanlar masa. iskemle. koltuk
ve dolaplarla diizenlenmisti.

Kisacasi. 185071 yillarda, Osmanh
[mparatorlugunda, mekann degisimi
acisimdan ¢cok 6nemli bir degisim bas-
lammsti. Nitekim, 1851 Londra Sergi-
si'ne Osmanh Imparatorlugundan hig
bir mobilya iireticisi katilmamst.
Buna karsihik. balia. keser. testere.
bicki, lnzar gibi kesici aletlerin iireti-
cileri ver almugti.

1851 Londra Sergisi'nin mobilya
sanayii acisindan onemli etkinlikle-
rinden birisi. ashnda mimaride yasa-
nan biiyiik bir degisimin uzantis1 ol-
masiydi. Basta Ingiltere olmak iizere.
Fransa, Almanya. ltalya’daki {iretici-
ler o donemin sanayiinin. gelecegin
mekanlarim nasil degistirecegini ¢ok-
tan gormiislerdi. Bu sergideki mobil-
valar, sanavi desteginde biiyiik bir
sicrama baslatmmst. (“)l‘lll’;'.'il‘t. ahsap
iretimi makinelesmisti. Eskiden elle
vapilan ahsap bicimlendirme sistem-
leri yerine makine sanayii gecivordu.

Buradan iki sonu¢ cikiyordu. Bi-
rincisi. “geleneksel kimlik makineles-

misti”. [kineisi ise “yeni kimlikler ya-
ratiliyordu™.

[ste bu nedenle, 1851 Londra Ser-
gisi, Osmanh Imparatorlugu igin za-
ten veni bir diriin olan “Mobilya™ ile
buna bagh olarak, “Mefrusat™ da.
basta Dolmabah¢e Sarayindaki “sa-
nayi uygulamalar™ olmak iizere, bir-
denbire yayginlastirmaya baslanmist.
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HAT'TAN HARF'E:
Zincirin Altin Halkalarini Yeniden Baglayan Emin Barin

Prof. Onder KUOCUKERMAN*

1960 Yilinda Emin Barin'dan Ik Ders

Y1l 1960. Guzel Sanatlar Akademisi 6grencisi olarak ilk ginimd...
Sabah Atélye calismasi, 6dleden sonraki ilk ders ise “Yazi” idi... Hocamizin
ba adamdir!”

Akademi'nin giris katinda, denize bakan “Yaz at6lyesi"ne girdigimiz
zaman, dogrusunu isterseniz, yazi dersinde ne 6grenecedimizi tam olarak
bilmiyorduk. Kosedeki masada orta yash ve yeni gelen 6§rencilere tole-
ransh bir ifadeyle, gilimseyerek bakan “Emin Hoca”, yaninda da geng
asistani [lhami Turan vardi...

Ders baglad... Hdla hatirlarim, Emin Bey, duvardaki yazi tahtasina A, B,
C diyerek harfleri yazmaya basladi. Harflerin kurulugunu, birbirleriyle iligki-
lerini, genel olarak istif edilmelerini agikliyordu. Zorluklarla dolu Akademi si-
navlarini agip gelmis bizler, degil tahtada yazdigimiz harflerin tasarlanisini,
yaziyl bile hi¢ bilmedigimizi birkag dakika icinde anlayivermistik!..

Emin Hoca, hig istifini bozmadan, biiyiik bir siiklinetle yazi hakkinda-
ki temel ilkeleri cok agik ve yalin bigimde anlatarak gozlerimizi yepy_eni bir

) mw aclyordu. Sasirmistik. Kisa bir aralik verip, simdi de yaptig harf

gizﬁnlﬁ'mi tekrarlamamizi istedi. Hayret! Harfleri bile dogru yazamadigi-
miz birkag dakika icinde ortaya cikivermisti. Sadece bir Kisi iyi yazabilmis-
ti. O da zaten reklamciliktan geliyordul..

Dersten ciktigimizda, cevredekilere biraz kuglmseyerek baktigimi
farkettim!.. Cunki biz harflerin kurallarini 6grenmeye baglamistikl..

* % %

Daha sonraki derslerde, herkes bu yazi dersine garip bir ilgi goster-
meye basladi. Defterler dolusu yazi yaziyorduk. Ve her defasinda biraz da-
ha ilerledigimizi sanirken, Emin Hoca'nin, yumusak bir ifadeyle, buldugu
yanliglar1 ve yaptigi diizeltmeleri goriince sasirdigimizi sGylemeliyim.

Yanligsiz yazmak adeta bir seref meselesi gibi olmustu aramizda. Her-
kes daha ¢ok yazmaya, daha ¢ok calismaya bagladi. Emin Hoca kimseye
fark ettirmeden iletisimin temel kurallarini 6gretiyordu. Hatta 6grenciler
arasinda bir tdr yaris baslamisti.

W

* Mimar Sinan Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Urtnleri Ta'.f.anml E_léiﬁmﬁ Baska-
ni; The International Committee for The Conservation of Industrial Heritage (TICCIH)
Tirkiye Temsilcisi




Zamanla gdrmeye basladik ki, Emin Bey bizlere Latin harflerini &gre-
tirken, hem Osmanli ddneminin yazi sanatinin temel bilgilerini hem de de-
gisik uygarhklardaki bilgileri aktariyordu. Bunu yaparken ilging 6rnekler
de veriyordu. Ornegin, eski bir hattatin, “... cuma gunl 6gleden sonra
yazdigi bir yaziy1, kirk yil sonra gorse bile nicin ve nasil taniyacadini...” an-
latmisti. Ciinkidl namaz icin gegen kisa sire iginde “... el yazisinda akici-
Iik..."” kayboluyordu...

Ya da insan eli ve gozu arasindaki iliskilerin yazi sanatindaki énemini
cok basit ve ¢ok sasirtici 6rnekleriyle gosteriveriyordu.

Yazarken kol, dirsek, el ve parmak hareketlerinin olusturdugu ge-
ometrilerin Gnemini ve harf tasarimiyla iligkilerini bir iki climlede 6zetleyi-
veriyordu.... O glne Kadar hi¢ farketmedigimiz bir konuydu bu...

Biiyiik mekanlardaki yazi deformasyonlari, ya da ti¢ boyutlu bir yazi-
daki plastik degerlerin ana hatlarini hi¢ 6nemli bir sey degilmis gibi bir
ctimlede anlattiginda, farketmeden yazi ile insan ve mekan iligkileri netle-
siveriyordu gozumuzde.

Kisacasi, Emin Bey bizleri yazi dinyasinin karmasikliginda usta bir
rehber gibi zevkle ve yormadan dolastiriyordu. lsin ilginci ise, bunu yapar-
ken cok basit ve bilinen bir seyi anlatiyor gibi davranmastydi.

Gizel Sanatlar Akademisi gibi bir sanat kurumunda, bu ilging yaklasi-
min, Emin Bey'in ustahidi ve 6nemli bir 6zelligi oldugunu sonradan anla-
mistik. O, ¢evresiyle, 6grencileriyle, tanidigi ve tammadidi herkesle dost-
tu... Bir giin 6nce Akademi Balosuna hoca arkadaslariyla smokin giyerek

DGSA Tiirk S

(26.6.1945). Orta sira soldan: Ihsan, I. Yiimni, N.
Korman, R. Tezel, .H. Altunbezer, N. Okyay, H. Dikmen.
Arka sira soldan: M. Demironat, F. Dayigil, E. Barin, Z.
Miiridoglu, S. Okyay.

Teachers and alumni of the Department of Turkish
Decoration, Fine Arts Academy (26.6.1945). Middle row
from left: Ihsan, I. Yiimni, N. Korman, R. Tezel, LH.
Altunbezer, N. Okyay, H. Dikmen. Back row from left: M.
Demironat, F. Dayigil, E. Barin, Z. Milridoglu, 5. Okyay.
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ATATYRK'UN

GENCLIGE HITABI

EY TURK GENCLIGI BIRINCI VAZIFEN TWRK ISTIKLALINI TURK.
YUDAFAA ETMEKTIR
TEMEL!I BUDUR

CUMHURIYETINI ILELEBET, MUHAFAZAV
MEVCUDIYETININ VE ISTIKBALININ YEG
BU TEMEL SENIN EN KIY1

HE SENI BU HAZINEDEN Iy
VE HARICI B

JHAHLARI

3ILIR. ISTIKLAL VE

3ET ICINDE, HARA
EY TURK ISTIKBALININ €
ICINDE DAHI VAZIFEN. TV
KURTARMZAKTIR. T
DAMARLARINDA

Emin Banin'in kendi gelistirdigi bir fontla yazdig:
“Atatiirk’iin Genglige Hitabi”.

“Atatiirk’ s Address to the Youth of Turkey” written by
Emin Barin with a font of his own.

katilir, ertesi giin derste, eline yiz yillik bir kamig
kalemi alip nasil sivriltildigini ve nasil kullamldigini
anlatirdi... "Bati'yla da, gelenekle de dost bir yakin-
k™ icindeydi...

Unutmamak gerekir ki, Akademi 6grencileri icin
en 6nemli konu, donemin en yeni sanat akimlarini iz-
lemekti. Oylesine renkli bir konu yaninda bile, Emin
Bey, yazi dinyasi ile, hi¢ kimseyi yormadan ama ¢ok
derinde izler birakan ilging bir yakinhk kurmustu.

Almanya'da Latin Harfleri Ogrenimi
VE SERAIT COK

Emin Barin'in bu “usta-6grenci dostlugu” yaklasi-
mi hepimizi kendisine yakindan baglamigti. Emin Bey'i
daha yakindan tanidikca bilyiik bir tevazu icinde ken-
dine sakladiqi basarilarini adeta zorla 6greniyorduk.
Almanya'daki ¢alismalarini, yazdigi onemli yazlari,
Olimpiyatlar icin hazirladigi ve 6dul kazanan iglerini,
yavas .yavag olusturdugu cok 6énemli bir koleksiyonu
oldugunu duyuyorduk. Atatirk’in genclige hitabesi
gibi 6nemli yazilari yazmisti. Kisacasi, Emin Bey, Latin
harflerini akademik bir dogrulukla ¢bziimlemis ve en
onemli yerlerde uygulamisti.

Akademi ogrencileri olarak, iki yil sonra yazinin
temel bilgi ve yaraticiik gerektiren bir tasarim alan
oldugunun bilincindeydik artik. Ancak isin daha ilginci belki de 6grendigimi-
zin sadece Latin harfleri olmadigiydi. Sessizce verdigi usta isi 6rneklerle, ya-
zinin bir uygarlik araci oldugunu, dogru ve kolay yazilmasi i¢in gerekenlerin
ipucunun rehberliginde yakalamistik...

Atolyesindeki “Persembe Toplantilar”

O yillarda Emin Bey'in bir yazi ve cilt atolyesi oldugunu ve orada eski
yazi ve cilt sanatiyla ilgilenen “bilge isimlerin” her Persembe glni atdlye-
sinde toplandiklarini duymustuk. Tabii bir 6grenci olarak oraya katilama-
yacagimizi da biliyorduk.

Acikcas! ben kendi hesabima bu Pergembe toplantilarini gercekten
merak ediyordum. Ancak 1965 yilinda asistan oldugum zaman, bir neden-
le Emin Bey'e gittigimde, bu sorunun yanitinin “Persembe toplantisinda
bulunabilecedini” sOyleyerek beni ¢cagirmigti...

Igeri girdigim zaman, konuyla ilgili dénemin ¢ok 6nemli isimleri, yan
yana, bazen bir eski hat ustasinin yazisi, bazen eski bir kitap cildi Uzerin-
de tartisiyorlardi. Hepsi eseri ayri ayri dikkatle inceliyor, sonra o konuda



cok kisa ve hatta bizler icin “sifreli” denilebilecek bir yorum yaparak ya-
nindakine uzativeriyordu.

Ben, Topkapi Sarayr donemindeki Osmanl “Ehl-i Hiref” ustalari hak-
kinda nasil bilgi alabilecegimi sordum. Ismini hatirlayamadigim cok yasl
isimlerden birinin, gozligintn dstiinden Emin Bey'e, “... Bu geng adam
kim..." der gibi baktigini gérdim. Emin bey de “...Bizdendir...” der gibi
bir bag hareketi yapinca, sorularimin cevabini almaya baslamistim.

Saskinlik icindeydim. Cinki bir hamlede anlatilanlari hi¢ bir yerde
okumamig ve duymarmistim. Oysa bu Kisiler, olayi sanki i¢inde rol aldikla-
r1 bir film gibi canli bicimde anlatiyordu. Onlarin da birer “Ehl-i Hiref” ol-
dugunu nereden bilebilirdim ki?

O zaman anladim ki, Emin Barin hocamiz, tarihin derinliklerine gé-
milmekte olan eski ve dnemli bir geleneksel tasarim ve yaraticilik mirasi-
ni yasatmak istiyordu ve bu nedenle de kiiclik bir “kor”u canh tutmak icin,
“son ustalari birlegtirerek”, kendi 6lcedinden ¢ok daha biyiik bir etkinlik
yaratmaya calisiyordu...

Sonug olarak, Emin Bey'in atélyesindeki “Persembe toplantilari”min,
Tarkiye icinde ve diginda birgok miize ve koleksiyonun olusmasinda veya
gelismesinde atesleyici rolii oldugu Kesin olarak soylenebilir.

Bann, Anitkabir yazilan {izerinde ¢alisirken.
Barin while he was working on scripts of Atatiirk’ s
mausoleum.




“... Eski Mirasi Bilenler Azaliyor..."

Sonraki yillarda Emin Hocamin ailesiyle de yakin olma sansimiz oldu...
Esi Necla hanim, cocuklari Tevfik, Ayse ve Gulperi... Dostlariyla birlikte...
Uyumlu, mutlu ve genis bir aileydi tanidigimiz...

Agdach Koyu'ndeki kir evimizde komsumuz Emin Bey'in baska bir ya-
nini gérmistim; herkesle dost, toleransl ve gevresiyle barigik bir Kisilik...

Bir giin bizim evde, pergolanin altinda otururken, kendisine meslek
yasamini ozetlemek gerekirse ne diyecedini sormustum. Bu soru Uzerine
soyledigi her kelime benim icin gercek bir ders gibiydi:

“... Bak oglum, ben Turkiye'de Latin harflerine gecisin yaraticihgi icin
ugrasmis bir Kisiyim. Bu amacla Almanya'da okudum, ugrastim, cok eser
verdim, insan yetistirdim... Ama bir glin baktim ki, eski yazi sanatini bi-
lenlerin azalmaya basladigini gérdtim... lsin garibi bunu bilenler azaldikga,
elimdeki bilgiyi koruyup gelecek kusaklara aktarmanin énemi ortaya cik-
maya basladi... Boylece, eski hat sanatinin yeni yorumlar tzerinde calis-
maya basladim. Amacim, eski yaziyi diriltmek dedil, hat sanatinin ve yara-
ticthdinin olusturdugu bir geleneksel mirasin temel ilkelerinin, Latin harf-
leriyle de yasatilacagini gosteren bir mesaji iletmekti...”

Emin Bann atiilyesi (1979). Oturanlar (soldan): Hasan Celebi, Kemal Batanay, Rikkat Kunt,
Sevket Rado. Ayaktakiler (soldan): Recep, Emin Barnn, Ragip Tugtekin.
In Emin Barin' s workshop (1079). Seated (from left): Hasan Celebi, Kemal Batanay, Rikkat Kunt,
Sevket Rado. Standing (from left): Recep, Emin Barin, Ragip Tugtekin.




Emin Barin'i Tarih Sdyle Yazacak: “... Kopan Eski Bir Zincirin Al-
tin Halkalarini Yaratici Bicimde Birbirine Ekledi...”

Acikca goriliyordu ki, degerli hocamiz Emin Barin, Tirkiye'de yeni
bir yaz! Kimligini en Ust dizeye ¢ikarirken, kaybolma tehlikesini yasayan
eski bir mirasin degerlerinin gelecege aktarilmasi icin bir seyler yapmaya
calistyordu. Bu amacla da tamamen kendi girisimi ile ¢ ¢ok 6nemli sey
yaprmisti:

Birincisi, atolyesindeki Persembe toplantilariydi. Eski ve parlak bir
ocagin sonmeye yiiz tutan son kozlerini, 1srarla tfleyerek yeniden parlat-
migti. Bu 6yle basarih oldu ki, kendisini kaybettigimiz tarihten beri, bu
toplantilardaki ates hala yaniyor.

Ikincisi, eski mirasin en anlamh ve segme 6rneklerini biiylik bir sabir-
la toplamig ve korumustu. Bu mirasin kaynaklarini, basarilarini ve ufukla-
rini gosteren ve yukaridaki 6zel amaca donik bir koleksiyon olusturmus-
tu. O nedenle bu sergi, Emin Bey'in eski mirasin altin halkalarina bakisinin
ipuclarini gosterir.

Uctinctisii kendi yaraticihginin drtinleriydi: Ciinkii kendisi de, eski bir
mirasin kaybolmasina karsi gorevini biiyiik bir duyarlilikla yaprmisti. Nitekim
bu son yeni yaptd! yorumlari, bitin émrince hocalik yaptigi Guzel Sanat-
lar Akademisi ve Mimar Sinan Universitesi'nin Senato salonunda asilidir.

* %k %

Kisacasi degerli Emin Barin Hoca, kopmaya baglayaneski ve ¢ok deder-
li bir altin zincirin yeni halkalarini, ok saygili bir bicimde yenilerine ekleye-
cek yolu sessizce ve 6zveriyle bulmug ve bize miras olarak birakrmstir.

Sevgili Emin Hocam, ismin sonsuza kadar yasasin...

Ocak 2002
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Sergiler, Fuarlar, Standlar ve Yaratici Tasarimlar

Prof. Onder Kiiciikerman
MSD, Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Uriinleri Tasarimi Boliimii Baskan

Sergi ve Fuar Kimliginin Tarihsel Geligimi

Bugiin giinliik yasamin icinde yer alan driinler hemen hemen biitiiniiyle tasarlanmis ve
iretilmistir. Aslina bakilirsa cok uzun bir siireden beri, hemen hemen tiimiiyle tasarlan-
mis ve sanayi tarafindan iretilmis bir cevre iginde yasiyoruz...

Sergi, fuar ve stand kavramlari ise 1700'lil yillarda ortaya cikmaya baslayan sanayi dev-
rimi dénemi ile bicim almaya baslamis olan kavramlardir. llk sergiler, genellikle ticaret
amaciyla Avrupa’da agilmaya baslamisti. Bu sergilerde, asil amag olan ticaretin yani si-
ra, cesitli eglenceler de diizenleniyordu. Aslina bakilirsa o tarihlerde, bir sehre birkag ki-
lometre uzaktan gelmek de gercek bir macera gibiydi. Bu yiizden, ilk sergiler dnemli bir
bulugma noktasi gibiydi. Boyle biiyiik bir kalabaligin biraraya gelmesi, hi¢ kuskusuz, eg-
lence ve gisteri diizenleyenler icin de bilyiik bir firsatti. Bu nedenle, Avrupa’da acilan ilk
sergiler bile, bir anlamda uluslararasi dzellik tasiyordu.

1750-1851: ilk Ulusal Sergiler

“Fuar” kelimesi, 1773 yilinda Ingiltere'de yayimlanmis bir sozliikte, “yillik bir acik pazar
yeri” olarak tammlaniyordu. “Sergi” ise, sadece “sergileme” anlamina geliyordu. Bu ne-
denle Ingiltere'de ilk sergiler, genel olarak bir-pazar yeri gibiydi. Sergilenenler de cesitli
giinliik Girtinlerdi.

1754 yilinda Londra'da Kraliyet Sanatlar Birligi olan “Royal Society of Arts”, sanatgilar,
iireticileri ve tiiccarlan desteklemek amaciyla, her yil ddiller vermeye baslamisti. Bu ddiil-
leri kazanan (riinleri sergilemek gerektiginde de, ancak bir hirdavatgi diikkdni bulunabil-
misti. Boylece, Sanayi Devrimi iriinlerinin sergisi, ilk kez Ingiltere'de acilmis oluyordu.

Ingiltere’deki gelismelere karsilik, Fransa'da acilan ilk genel sergilerde ise sanayideki
iretim yontemleri yerine, endiistrinin driinleri yer almigti. Giinkii, Fransa’daki sergilerin
baslangici, daha ilging bir olayla ilgiliydi. 1789 yilinda, Ihtilal’den sonra, Kraliyet déne-
mindeki iinli fabrikalar olan “Sevres, Gobelin ve Savonneires” kuruluglarnin ne olacagi
belli degildi. Bu eski ve saygin iiretim kuruluslann cok sayidaki degerli iiriinG de satila-
mayip elde kalmisti. Bu degerli iiriinlere bir pazar bulabilmek igin St. Cloud Satosu’nda
tzel bir sergi acilmasina karar verilmisti. Ancak sergiden bir giin once, Napolyon Bono-
parte, halkin kansiklik ¢ikarmasindan endiselenerek agilisi durdurmustu. Sonucta bu
sergi, 1797 tarihinde Paris’te Otel Dorsay'da, daha genisletilmis olarak acilabilmisti.

Bu sergi bilyiik basan saglayinca, Fransa hitkiimeti, yillik sergilerin agiimasina karar ver-
misti. Bunlarin birincisi, 1798 tarihinde Champ de Mars'ta ozel olarak insa edilmis bir
sergi binasinin icinde agilmisti. Uc giin acik kalan bu serginin amacy, Fransiz endiistri-
sinin, Ingiliz endistrisine karsi rekabet giiciinii gostermekti. Nitekim serginin katalog ve
raporlarinda, Fransiz direticilerinin, Ingilizlere gore gok daha giicli oldugu gérilliyordu.

Fransa'daki milli sergiler 1827 yilina kadar, politik gelismelere bagh olarak Louvre Sarayi av-
lusunda degisik araliklarla ve degisik tarihlerde aciimisti. Bu sergilere katilim siirekli olarak
artti icin 1849'da onikincisi agilan ve alti ay acik kalan sergide, 4.500 katilimer yer almisti.!

1851-1920: Uluslararasi Sergiler ve Osmanl imparatorlugu
1851 Londra Sergisi: “ingiliz Sanayisinin Giicii”
(Great Exhibition of the Works of Industry of All Nations)

Avrupa'da 1800'lii yillarin baslarinda, “Sanayi Devrimi™nin etkisiyle, basta Ingiltere ol-
mak iizere, biitiin sanayi iilkelerinde hizla artan iiretim icin hammadde ve pazar kaynak-
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larini canlandirmak gerekiyordu. Yeni pazarlara ulasabilmenin en etkili yolu ise, tiretimin
etkili bicimde tamitiimasiydi. Bu nedenle, 1850l yillardan baglayarak uluslararasi sana-
yi sergileri aciimaya baslanmisti.

Bu sergilerin ilk ve en etkili drnegi, o yillarda Avrupa'nin en giclii sanayi (ilkesi olan in-
giltere'nin girisimiyle 1851 yilinda Londra’da acilmisti. Sergi, Londra'da “Hyde Park”
icinde kurulan, J. Paxton, Fox ve Henderson'un bu amacla tasarlayip gerceklestirdigi, do-
neminin sanayi giictinii simgeleyen {inlii “Crystal Palace” icinde diizenlenmisti. Bu ser-
giye Amerika Birlesik Devletleri, Fransa, Felemenk iilkeleri, Ispanya, Portekiz, Prusya, Zoll-
verein devletleri, Rusya, Hindistan ve Osmanli imparatorlugu ile, degisik iilkelerden bii-
yiik bir katilim olmustu. Sergiye 22.000 “denk”ten ¢ok esya gonderilmisti.

Osmanli Imparatorlugu da, kendi dogal kaynaklari ve gesitli sanayi riinleri ile genis ol-
clide katilmisti. Bu genis dlciide katilimin nedeni, birkac yil dnce, Ingiltere ile yapilan ti-
caret anlasmasi ile yakin iligkilerin baslamis olmasiydi. Bu nedenle sergide Osmanli Im-
paratorlugu’ndan 700 kadar diretici, cok sayida driinle yer almisti.

1855 Paris Sergisi: “Fransiz Sanatiin Giicii” (Paris Exposition Universelle)

Ugiincil uluslararasi sergi, 1855 yilinda Paris'te agilmigtir. Bu, Osmanl Imparatorlu-
gu'nun katildigi ikinci sergi olmustu. Paris Sergisi'nin Mayis ayinda agiimasi kararlasti-
rilmis, ancak Kinm Savasi nedeniyle bir ay sonraya ertelenmisti. Aslina bakilirsa, Osman-
i Imparatorlugu da ayni tarihte Kinm Savasi'ni yasiyordu. Ancak, bu sikistk durumuna
karsilik, basta Istanbul olmak iizere Izmir, Selanik, Trabzon, Aydin, Halep, Nis, Iskodra,
Drama, Sam, Nigde, Kayseri, Bozok, Amasya ve Bursa gibi en biyiik dretim bolgelerinden
getirtilen yaklasik 2000 adet diriinle bu sergiye katilmisti.2

Acilista imparator IIl. Napolyon bizzat hazir bulunmugtu. Osmanl imparatorlugu’nu ise,
Hariciye Tesrifatcisi Kamil Bey temsil etmisti. Paris Sergisi, “Tarim ve Endiistri” ile “Gii-
zel Sanatlar” olmak iizere iki ayri boliimde diizenlenmisti. Bu acidan, giizel sanatlara ge-
nis bir yer aynilmis olan ilk sergi olma dzelligini de tasiyordu. Osmanli Imparatorlugu’nun

2000 parca liriini “Champs-Elysees Endiistri Sarayi"nda sergilenmisti.?

1862 Londra Sergisi (International Exhibition of 1862)

Osmanli imparatorlugu, 1862 yilinda Londra'da acilan sergiye de genis bicimde katilmig-
ti. Isin ilging yani, sergiye katilmak isteyenlerin sayisinin beklenenin cok iizerinde olma-
siydi. Gercekten de cesitli bolgelerden 787 iiretici sergiye katilmak iizere bagvurmustu.
Bunlarin gogunlugu Imparatorlugun cesitli bolgelerinden elde edilen tanim iriinleriydi.
Bunun yani sira devlete ait fabrikalar ile kiiciik atdlyelerin diretimleri yer aliyordu. Sergi
sonunda, Osmanl {iriinleri 83 madalya ve 44 mansiyon kazanmisti. Osmanl driinleri ara-
sinda, dnceki sergilere gdnderilenlerden farkli olarak, cesitli sanayi iriinleri de vardi.
Ama cogunlugu hala Imparatorlugun cesitli bolgelerinde yetistirilen bugday, arpa, av-
dar, misir, piring, tiitin, pamuk, ipek, kuru sebze ve meyveler olusturuyordu.

1863 istanbul Sergisi: “Osmanli imparatorlugu'nun Giici” (Sergi-i Umumi-i Osmani)

Osmanli Imparatorlugu déneminde diizenlenmis olan ilk ve en biiyiik uluslararasi nitelikteki
sanayi sergisi, 1863 yilinda Istanbul'da “Sergi-i Umumi-i Osmani" adi altinda agilmisti. Bu
serginin amaci, ilkedeki sanayinin kalite, cesit ve fiyatlarini ve tretimde kargilagilan sorun-
lari belirlemekti. Bir diger amaci da Avrupa’daki sanayi yeniliklerini (lkeye getirecek ortami
hazirlamak ve bu yeniliklerin kullanimini yayginlastirmakti. Sergiye verilen énemin bir goster-
gesi olarak kurulan tst komitenin basina Maliye Nazirt Prens Mustafa Fazil Pasa getirilmisti.

Baslangicta, sergi alani olarak Sultan Ahmet'te bulunan bazi binalarin iizerinde duruldu-
gu anlasihiyor. Ancak bunlarin ihtiyaci kargilamayacag goriiliince, aym bélgede yeni bir
sergi binasi yapiimasina karar verilmisti. Binanin insaati Mustafa Fazil Pasa, Misirli Sar-
raf Kevork, Eramian ve Oppenheim’den olusan bir sirkete ihale edilmisti. Sergi binasinin
mimari tasarimi Bourgeois ve ic dekorasyonu Leon Parvillee tarafindan hazirlanmisti. Yak-
lasik 3.500 metrekarelik bir alana sahip olan sergi 28 Subat 1863 tarihinde acilmisti.

1867 Paris Sergisi: “Fransa’'min Giicti” (Paris Exposition Universelle)

Fransiz Imparatoru IIl. Napolyon, 1867 yilinda agilacak olan “Paris Sergisi”nin seref ko-
nugu olarak, Osmanh hiikimdan Sultan Abdiilaziz'i davet etmisti. Bu davetin asil ama-



cl, iki filke arasindaki iliskilerin giiclendirilmesiydi. Diger yandan Fransa ile rekabet icin-
de bulunan Ingiltere Kralicesi Victorya da, Abdiilaziz'e, kendisini Londra'da karsilamak-
tan seref duyacagini bildirmisti. Avrupa'ya yapilacak bu biiyiik gezi aynintili olarak plan-
lanmis ve Haziran ayi sonunda 5 gemi ile hareket edilmisti. Bu heyette Abdiilaziz'in yani
sira, biiyiik oglu sehzade Yusuf izzeddin Efendi, sehzade Murad Efendi, sehzade Abdiil-
hamid Efendi ve cok sayida tst diizey gorevli vardi.?

Osmanli Imparatorlugu, bu sergiye cok yogun olarak katilmisti ve kendilerine ayrilan bél-
geye iic bina yapmisti. Bu binalardan birincisi, Bursa Yesil Cami’nin modeli, ikincisi ise
Istanbul'daki Bogazigi kigklerinden bir drnekti. Bu sergide Osmanl imparatorlugu, 100
kadar madalya ve mansiyon almisti. Ayrica Misir'la birlikte bir de “Biyiik Odiil” alinmis-
t1. Genel olarak biitiin bu ddiiller, tanim diriinleri, ipekcilik ve dantelcilikten alinmisti. Bu-
na karsilik incir ve izim dalinda yalmz 3 bronz madalya elde edilmisti. Sanayi riinleri
alaninda hicbir 6diil yoktu.

1873 Viyana Sergisi: “Avusturya’min Giicii” (1873 Weltausstellung Wien)

1873 yilinda Viyana'da acilan “Weltausstellung Wien”, 1 Mayis 1873 tarihinde, Viya-
na'daki “Prater” parkinda, Tuna Nehri'ne paralel olarak gelisen bir alan iginde diizenlen-
misti. Sergi “Endistri Saray1”, “Giizel Sanatlar Saray1” ve genis alanlar icinde yer alan
cesitli iilkelere ait pavyonlardan olusmustu. “Prater” parkinin “Doguya aynilmis bélii-
miinde Osmanli imparatorlugu, Misir ve Rusya pavyonlar yer aliyordu.

Osmanli pavyonunun sergi komiseri Osman Hamdi Bey'di. Mimari tasarim ve diizenleme-
ler ise Montani Efendi tarafindan gerceklestirilmisti. Bu amacla, istanbul'daki Ill. Ahmet
cesmesinin bir esi, Sergi Saray’'nin Dogu girisi ile Giizel Sanatlar pavyonu arasinda insa
edilmisti. Sergi alani icinde, mermer taglan ve kurnalari ile bir hamam, bir kahvehane ve
geleneksel cini Gretimini gosteren bir cini finni yaptinlmigti.®

1889: Paris Sergisi: “Fransiz ihtilalinin 100. Yil”

1800'1ii yillarda, uluslararasi sergilerin, uluslararass.iliskiler ve tanitim agisindan etkin-
ligi goriiliince bu gibi sergiler, ekonomik getiriler yerine, giic gdsterisi bicimine dontisme-
ye baglamisti. Bu konuda giicii olan her dlke, birincekinden daha biiyiik, daha ses geti-
rici ve etkin olan sergiler diizenlemek istiyordu.

1889 Paris Sergisi'de 1789 Fransiz Ihtilali'nin 100. yili nedeniyle diizenlenmis, ancak cok
basaril olmamisti. Bu yonden sadece Fransa acisindan biiyiik 6nem tasiyan sergi, Mayis
ve Ekim aylan arasinda acik kalmisti. Bu énemli sergiye bircok iilke katiimamisti. Ozel-
likle Avrupa monarsisi, bu sergiye katilmaya davet edildiginde, bazi siyasal sorunlar ¢i-
karabilecegi nedeniyle resmen katilmamisti. Sadece bazi kiiciik ve resmi olmayan kati-
limlar gergeklestirilmisti.

Paris'in simgesi olan Eyfel Kulesi de, bu sergi nedeniyle hazirlanmisti. 31 Mart Pazar gii-
nil, Eyfel ve bir grup sergi sorumlusu, yirmi bir top atisiyla kuleye ¢ikmisti. Eyfel, soyle de-
misti: “... Simdi Fransiz bayraginin, gok yiiksek bir diregi var..."6

Bu sergide genellikle Fransiz somiirgeleri éne ciktigi icin, Osmanli Imparatorlugu, her-
hangi bir sergi komiserligi veya sergi komitesi kurmamis, cok az sayida bireysel katilim-
lar olmugtu. Bu sergide, “Giizel Sanatlar Pavyonu”nda Osman Hamdi Bey ve Halil Pasa
eserlerini sergilemis ve madalya ile ddillendirilmislerdi./

1893 Sikago Sergisi: “A. B. D.’nin Giicii” (Worlds Columbian Exposition)

1893 Sikago Sergisi, Amerika'nin kesfinin 400. yildontimil nedeniyle diizenlenmisti. Ama
aslinda bu sergi, Amerika Birlesik Devletleri sanayi ve bilimdeki giiciinii gdstermek ve her
alanda Avrupa ile rekabet edecek duruma girdigini ispatlamak amaciyla Sikago'nun Mic-
higan goli kiyisinda kurulmustu.

Amerika Birlesik Devletleri hiikiimeti, Sultan Il. Abdiilhamit'e 6zel bir heyet yollayarak da-
vet etmisti. II. Abdiilhamit, resmi bir komisyon olusturmus, sonucta sergide bir Tiirk koyii
kurulmus, bir de cami insa edilmisti. Ayrica, hali, kumas, cini, mobilya, silah ve cesitli el
sanatlan ile gemi maketlerinin sergilendigi bir pavyon diizenlenmisti. Biitiin bunlar ba-
sinda soyle yer almisti.®
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“._.Tiirk Koyii'nde, her seyi milkemmel bir cami, kirk-elli diikkani olan ve Istanbul'daki Mi-
sir Garsisi bigiminde dsti ortiili bir ¢arsi, fevkalade bir lokanta, rahat rahat bin kisi ala-
bilen bir tiyatro, bir cadde ve biiro olarak kullanilan on-on bes ev, sokak baslarinda ufak
tefek, mesela sekerleme satan birkag kisk vardi...

Sikago Sergisi'nde 12 ayn bélimde cesitli driinler tanitilmisti. Burada giizel sanatlar, re-
sim, heykel ve dokoratif sanatlara aynimig boliimlerde, cesitli tiirde sanatgilar da katil-
mist.

1900 Paris Sergisi: “Yeni Yiizyihn Degisimi” (Paris Exposition Universelle)

1900 Paris Sergisi, bir bakima yeni bir yizyili baglatan diisiincelerin yeserdigi ve tarim,
endiistri ve sanat iirdnlerinin tanitildig cok dnemli bir olay olmustu. Osmanl imparator-
lugu da bu sergiye katilmis ve yabanci iilkelere ayrilan “Quai d'Orsay”de, Milletler Cad-
desi'nde yer almigti. Osmanl pavyonun mimar Rene Ducas, bu binada geleneksel mima-
ri kimligi yansitmaya calismisti. Bununla birlikte, Osmanli pavyonu, gerek sergideki yeri,
gerekse etkili kubbesiyle, bir Dogu kimliginin yansitiimasinda basarili olmustu.9

Paris Sergisi'ndeki Osmanli Imparatorlugu pavyonu hakkinda, 1900 yili, 11 Agustos ta-
rihli “llustration” dergisinde, bir Fransiz goziiyle soyle yazilmisti:10

“_..Ustiinde Osmanl bayraginin dalgalandigi, hilallerin mizraklar gibi yiikseldigi Milletler
Caddesi'ndeki pavyon oldukca ilging bir yapi. M. Rene Ducas, yerel zevkleri yansitan ku-
sursuz bir eser yapmis. Renkli temel taslar ile cizgilenmis, sirli ginilerle, benekli pano-
larla siislenmis beyaz duvarlar. Yaldizli sacak altlari, her renkten vitraylarla kapanmis
pencereler. Timil giizel bir goriinimde..."

1909 Bursa Sergisi: “Milli Sanayinin Gelistirilmesi”
(Bursa Zirai-Senai-Ticari Sergisi)

Bursa’da Sultan II. Abdiilhamid doneminde gerceklestirilmis olan ilk sergi, 1906 yilinda,
127.076 kurus sarf edilerek “Mekteb-i Idadi-i Miilki"de acilmisti. 1909 yilinda agilan ser-
ginin, bir dncekine gore daha biiyik bir etkinlik yaratmis oldugu, 27.837 kisinin gezmis
olmasindan anlagiliyor.Bursa Sergisi” nin, asil amacinin Bursa'nin en temel iirlinii olan
dokuma sanayipin gelistirmek oldugu anlasiliyor. Ancak, sergilenen iiriinleri gosteren fo-
tograflardan, gok sayida kiigiik sanayi-kurulugunun bu'sergiye katildigi goriiliyor.

1923-1950: Tiirkiye'de Milli Sergiler
1923: izmir iktisat Kongresi Sergisi

Bugiinkii adi ile “lzmir Enternasyonal Fuan”, aslinda Atatiirk'iin talimati ile, Cumhuri-
yet'in ilanindan sekiz ay tnce, 17 Subat 1923 yilinda izmir'de toplanan 1. zmir Iktisat
Kongresi ile baslamisti. Boylelikle hem Cumhuriyet'in milli ve kalkinmaci temel ilkeleri
demokratik bir kongre sonucunda belirlenmis, hem de izmir Fuar'na giden yol agilmisti.
1923 yilinda agilan sergi, 1922 yilinda izmir'de yasanan biiyilk yanginda hasar gormiis
ve daha sonra lzmir Fuar'nin kurulacagi bolgede diizenlenmisti. Kongre binas olarak da,
2. Kordon'da Osmanli Bankasi deposu olan Hamparsomyan binasi kullamimisti. Binanin
ici ve digt “Iktisat Sergisi” amaciyla siislenmis, sergiye 144 iiretici kurulus ve girisimci
katilmisti.

1926: Karadeniz Gemisi ve ilk “Yiizen Sergi”: “Tiirkiye'nin Avrupa’da Tanitimi”

1926 yilinda Ticaret Bakanhg) tarafindan tzel bir sergi gezisi icin Karadeniz gemisi ha-
airlanmisty. Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi tarafindan diizenlenen ve “Seyri Sefain De-
nizcilik Sirketi” tarafindan gerceklestirilen bu gezici serginin katalogundan su bilgiler
aliniyor:

Istanbul'dan 31 Mayis tarihinde hareket eden gemi Barselona, Liverpool, Havr, Londra,
Hamburg, Stokholm, Helsingfors, Leningrad, Danzig, Kopenhag, Amsterdam, Anvers se-
hirlerinde 2 veya 3 giinliik sergilemeler yapmisti. Daha sonra yeniden Akdeniz'e dénen ge-
mi, sirasiyla Marsilya, Cenova, Napoli, Venedik, Triyeste’'deki sergilerden sonra 31 Agus-
tos tarihinde yeniden Istanbul’a ulagmisti. Sergi kataloguna gore, daha sonra Batum,
Odessa, Constanza ve Varna'ya da gidilecekti. Tiirkiye'nin bu ilk “Yiizen Sergisi”nde sa-
nayi, tanm ve el sanatlar driinleri yer almisti. Ayrica Is Bankasi da bu olayin icinde yer
almist.



1927-1950: izmir ve istanbul Sergilerinin Baglamasi

1927: ik “8 Eyliil Sergisi” ve Devami

izmir'de 1923 yilinda acilan “Iktisat Sergisi”nin gordiigi ilgi iizerine, 4-25 Eyliil 1927 ta-
rihinde Mithat Pasa Sanat Enstitiisii'nde “9 Eyliil Mahalli Sergisi” acilmisti. izmir Ticaret
Odasi'nin dnerisi ve Izmir Valisi Kazim Dirik'in karar ile acilan sergide 71 resmi kurum
ve 195 yerli firma ile 9 dost iilkenin 72 kurulusun driinleri sergilenmisti. “9 Eyliil Sergi-
si"ni toplam 80.744 kisi gezmisti.

Ikinci “9 Eyliil Sergisi” 1928 yilinda, 4-20 Eyliil tarihleri arasinda, yine ayni binada an-
cak bu kez uluslararasi diizeyde gerceklestirilmisti. Sergiye 155'i yabanci olmak (izere
515 kurulus katilmisti. Serginin gordiiga ilgi ve sonucta ticari etkinliginin gelismeye bas-
lamasi, bu diizenlemenin daha genis bir alanda yapiimas gerektigini gosteriyordu.

1933 yilinda, “9 Eyliil Panayin” eski yangin yerine insa edilen Sanayi ve Ticaret Pavyon-
larinda agilmisti. Sergiyi 100.000 kisilik bilylik bir kalabalik ziyaret etmis ve 23 yabanc,
150 yerli kurulus katilmisti. 9 Eylil Panayin 30 Eylil gecesi kapanirken, bu etkinligin
uluslararasi nitelik kazanmasi gerektigi ortaya ¢ikmisti.

ilk uluslararasi anlamdaki “Izmir Uluslararasi 9 Eylil Panayiri” 1934 yilinda 26 Agustos-
15 Eyliil tarihleri arasinda acildi. Bu fuara Ingiltere, Irak ve Sovyetler Birligi tilke olarak,
23 yabanci ve 130 yerli kurulus, 20 Ticaret ve Sanayi Odasi ve banka katilmigti.

1933: istanbul “is Bankasi Sergisi”: “Milli Geligmelerin Duyurulmas:”

istanbul, Galatasaray'da agilmis olan “Is Bankas Sergisi” 1934 yilinda yayimlanmis olan
bir yazidan izlenebiliyor. Bu yazida “Dekorator” Ismail Hakki Oygar'in iizerinde durdugu
en onemli konu, ilk kez, Is Bankasi gibi biyiik bir kurulusun, on yillik calismalarini, giri-
simlerinin sonuclarini ve hesaplarini kamuoyuna gistermek amaciyla actigi sergi igin
“dekoratdre miiracaat etmis olmasi"yd1. Ismail Hakki bu konuda su ayrintili diisiinceleri-
ni belirtmisti:!!

“...Dekorator Selahattin Refik, bu sergiyi umumi bir goriis ile tertip etmis, her pavyona ay-
i bir renk ve ziya tezyinati bulmug olmakla her kismin karakterini, icinde teshir edilen her
esyanin manasini kiymetlendirmistir. Panolan siisleyen elemanlar, sergilerde bugiine ka-
dar gordiigiimiiz lizumsuz esya veya “orndman” degil; hankanin.muhtelif subelerde.gos-
terdigi faaliyetin grafikleri, “diyapozitif agrandismanlan”, fabrikalara ait maketler, ta-
sarrufu, itimadi, bankanin ilk sermayesini gosterir dekoratif panolarla yeni tezyini sanat-
larin bugiin aradigi karakter dahilinde, yalniz lizumlu elemanlarla kompoze etmistir ..."

Bu sergi, gercekten doneminin bu anlamda belki de ilk ve onemli bir uygulamasiydi. Us-
telik ilkenin o ginkii simirh malzeme ve uygulamalan ile boylesine “etkili ve modern™ bir
sergi Istanbul halki igin de oldukga dnemli bir yenilik olmustu.

1935: istanbul “Yerli Mallar Sergisi”: Tiirk Sanayisinin Tanitimi

1935 yilinda, Istanbul, Beyoglu'ndaki Galatasaray Okulu bahgesinde “Yerli Mallar Sergisi”
acilmisti. Geng bir dekorator olan Vedat Omer, Tiirk Endistrisi Salonu'nun diizenlemesini
yapmisti. Ayni sergideki “Stingercilik” vitrini de ressam Arif Dino’nun tasarimiydi. Galata-
saray'daki sergi hakkinda yayimlanan bir haber, buradaki tasanmlan séyle tanimliyordu:12

“...Bu salon en ekonomik araclarla en sade ve en giizel tertip edilmis pavyondu. Salonun
fonunda Tiirk endistrisinin durmadan yiikseldigini gasteren 5 metre yiiksekliginde sem-
bolik heykelle, Tiirk endstrisi mekanizmasinin unsurlanini teskil eden yuvarlak carkl tes-
hir gozleri, fikir ve san'at bakimindan muvaffak olmus buluslardir... Bu salon bize mo-
dern sanatin, sanildigi gibi liks ve masraf sanati olmayip sadelik ve diisiiniis dogrulugu
sanati oldugunu kiigiik bir misal halinde géstermektedir...”

1935: Ugiincii “izmir Uluslararasi 9 Eyliil Panayini” ve
1936: “lzmir Arsiulusal Fuan”

1935 yilinda, 21 Agustos - 9 Eyliil tarihleri arasinda acilan lzmir 9 Eyliil Panayir, bir pa-
nayirdan cok daha bilyiik etkinlik kazanmisti. Katiimcilar arasinda Iran, Italya, Sovyetler
Birligi, Yugoslavya ve Yunanistan'dan gelen 38 yabanci kurulus ile 165 yerli kurulus, 38
Ticaret ve Sanayi Odasi ile bankalar bulunuyordu. Bu serginin bir “panayir” olarak tanim-
lanmamas) gerektigi acik olarak ortaya ¢ikmisti.
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“lzmir Arsiulusal Fuan”, ilk kez 1936 yilinda, 421.000 metrekarelik alanda kurulmaya
baglanmisti. Eski yangin yeri olan bu alan Belediye Baskani Behcet Uz tarafindan yapi-
lan girisimle, projelendirilerek diizenleme calismalari baslatiimistt. Artik zmir Arsiulusal
Fuar, genis bir alan i¢inde diizenlenebilecekti.

1 Ocak 1936 tarihinde, bilyiik bir torenle lzmir Enternasyonal Fuar'nin temeli atilmishi.
Sekiz ay siiren ingaat sonunda, Killtiirpark igindeki binalar tamamlanmisti. 1 Eyliil 1936
giinii artik zmir'in dnemli bir simgesi vardi. Fuarin Lozan kapisi dniinde yapilan parlak
bir torenle acilan fuara, Misir, Yunanistan ve Sovyetler Birligi'nden 48 yabanci kurulus,
32 vilayet pavyonu ve 45 yerli kurulug katilmigti. Bu 6nemli olay, kentin gelismesinde bii-
yiik bir etkinlik yaratacakti.

1939 New York Sergisi: “Il. Diinya Savasi'min Gélgesinde Gelecek ve Uriinleri”
(New York World's Fair)

1939-40 yillari arasinda actk kalmis olan New York Diinya Sergisi, bilyiik ilgi gormiis ve
iki yil icinde 45 milyon kisi tarafindan gezilmisti. Ancak ayni yil baslayan II. Diinya Sa-
vast, bu bilyiik serginin biitiin etkinligini geri planlara itmisti. Bu serginin en kalici et-
kisi, “Gelecegin ve Uriinlerinin Yaratiimasi” diisiincelerini ortaya atmis olmasiydi. Geli-
sen tekniklerin gelecekte insan yagsamini nasil etkileyecegi, herkesin ilgi odagi olmaya
baslamisti. Nitekim, General Motors tarafindan hazirlanan ve gelecegin yasamini, kent-
lerini, otomobilleri gdsteren modeli olan “Futurama” bu agidan bilyiik bir ilgiyle karsi-
lanmigti.13

1939 New York Sergisi'ndeki Tiirk pavyonunun tasanimini hazirlayan Sedad Hakki El-
dem’in projesi “Tiirk Sitesi”, “Devlet Pavyonu” ve “Tiirk Cesmesi” olarak insa edilmisti.
Fuardaki Tiirk sitesi binasinin ve cesmenin kendine has “milli" kimliginin, daha insa edi-
lirken ilgi uyandirmis oldugu anlasihyor. 1

Tiirk Sitesi'nin cinileri Kiitahya'da, alci pencereleri, tavan gdbekleri, havuz taslan, bronz
parmakliklan ise Istanbul'daki Tiirk sanatcilar tarafindan hazirlanmisti. Binanin tasari-
minda eski Tiirk mimarisinde suyun kullanilma gelenegine 6zel 6nem verildigi, havuzlar,
sebillerin gece aydintatmasr.da dzenle gerceklestirilmisti. Hatta projede insa edilen ces-
me, daha sonra New York Belediyesi'ne hediye edilmisti.

1946-1953: Diinya ile Baglantilar

1946 yili, Tiirkiye tarihinde hem siyasi, hem ekonomik acidan yeni bir doniim noktasi ol-
mustu. Ginki tek partiden, cok partili parlamenter rejime gecis baslamisti. Demokrat
Parti kurulmus, ilk kez tek dereceli secimler yapilmisti. 16 yildan beri, kesintisiz olarak
disa kapali, korumac, dig dengeye dayali ve ice ddniik olan ekonomi politikalari da gev-
setiliyordu. Ithalat serbest birakilarak artinimisti. Bir bakima, Tiirkiye, diinya ekonomisi
ile bir baglanti kuruyordu. 1947 ve 1950 yillar arasinda yabanci sermaye sinirlamalar
da gevsetilmeye baslanmisti.15

ikinci Diinya Savasi sonrasinda, Avrupa'nin karsi karsiya kaldigi ekonomik sikintilarin
agllmasinda, genis dlctide bir kredi sisteminin hayata gegirilmesi gerektigi gériilmisti.
Bu kosullar altinda Amerika Birlesik Devletleri, Avrupa'ya ydnelik bir yardim plani hazir-
lamisti. Tirkiye'nin de icinde bulundugu 19 iilkede genis kapsamli bir bolgesel kalkinma
calismasi baslatilmisti. Amerikan yardimi 1948 yilimin ilkbaharinda yiiriirliige girerek
1952 yilina kadar stirmiistiir. Bu yardim planiyla baglantili olarak, éncelikle tarim dreti-
minin yeniden diizenlenmesi ve artirlmasi gerekiyordu.

Sonucta, Marshall Plani, dzellikle de otomotiv, traktdr ve tanm araglar sanayisinin gelis-
mesinde ve tarimdaki makinelesmenin artmasinda ve kullaniimasinda cok onemli dlci-
de etkili olmustu. Iste bu yillarda Tiirkiye'de ilk kez, ithal iiriinlerin tanitildig1 yerel sergi-
ler agilmaya baslamisti.

1949: istanbul Sergisi: “Fetihten Bugiine istanbul”

1949 yilinda, Istanbul Belediyesi'nin girisimiyle ilk kez, “Fetihten Bugiine Istanbul” isim-
li bilyiik bir sergi diizenlenmisti. Bu sergiyi ilk disiince dizeyinden uygulamaya kadar ha-
yata gecirenler, o dénemin en dnemli isimleriydi. Sergide Istanbul’un Tiirkiye acisindan
onemini anlatan pavyonlar, boliimler, panolar, haritalar, hep bu genc sanatcilar tarafin-
dan yapiimisti. Serginin timi, Cumhuriyet déneminin “kurucu ve yapic1” diistincesini ta-



mimliyordu. Istanbul’un su, elektrik, temizlik, saghk, kiltir, spor, “miinakalat” sorunlan
ve coziimleri tek tek belirtiliyordu.

1950-1954: Ithal Uriinler ve Tiirkiye'de “Tikanma”

1950'li yillardan baslayarak, Tiirkiye'de sanayi alanindaki ozel girisimin etkinligi ortaya
ctkmaya baslamisti. Ozellikle Tiirkiye sanayinin geleceginin goriilmesi, bu yondeki aras-
tirmalarinin gekici glicini olusturuyordu. Ulkeye biitiin diinyadan her marka iiriinler gir-
meye baglamisti. Ancak, 1954 yilinda Tirkiye'de ddviz sikisikhgi baslamisti. Buna bagh
olarak, 1954-1961 yillar arasinda, Tiirkiye'deki serbest dig ticaret politikalari son bul-
musg ve bir tikaniklik baslamisti. Ekonomi durgunluk icine girmis, ihrag iriinlerine olan
ilgi azalmigt.

Bu donemde, milli ekonomi icinde sanayinin bilyiime hizi artmaya baglamisti. Ancak bu
sikigtkhiga karsilik, sanayinin gelistirilmesi icin baslatilmis olan ivme, kendi kendine bii-
yiimeye baglamisti. Bu gelisme nedeniyle, yeni iriinlerin tanitilmasi sorunu ortaya gikma-
ya baslamisti. 0 yillarda, herhangi bir sergi salonu olmadigi i¢in, gesitli mekénlarda, or-
ta boy stand dlcegindeki sergi diizenlemeleri baglamisti.

1958 Briiksel Sergisi: “Expo ‘58"
(Exposition Universelle et Internationale de Bruxelles)

Ana temas! “Insan ve ona yapilan hizmetler” olan bu sergiye Tiirkiye, Disisleri Bakanli-
g1 tarafindan diizenlenen genis bir programla katilmis ve acilan ulusal mimari yaris-
masi sonucunda hazirlanan projeyi uygulamisti. Tirkiye Pavyonu, mimar ve sanatcilar-
dan olusan genis bir grup tarafindan yaratilmisti. Mimari: Muhlis Tirkmen, Utarit lzgi,
Hamdi Sensoy, ilhan Tiiregiin, Statik: Y. Ing. Miih. Sevket Kog. Sergi binasinin mimarla-
rindan olan Prof. Utarit Izgi, bu yanisma ile ilgili yasanmis olanlar bir soyleside soyle
anlatiyordu:16

“...Sergi, uluslararasi diizeyde 6nem tasiyan, bir bakima degisik tilkelerin yasam tarzla-
rini, yaklasimlarini gosteren bir etkinlikti... Sergi, sadece mimari yapi olarak degil, bir sa-
natlar sentezini olusturan bir girisimdi. Bu proje, sergi-salonu ve lokantadan olugan iki
ayn blok ve bunlan birlestiren dekoratif bir pano'duvar ile bu duvarin ug kisminda yer
alan “mobil plastik"ten olusan bir kompozisyondu...”

1962-1976: Disa Bagimh Yerli Sanayi Sergileri

1960 yilinda “Devlet Planlama Teskilat” kurulmustu ve hazirladigi 1. Bes Yillik Kalkinma
Plani, yerli sanayi kesimine biiyiik bir dncelik veriyordu. Biitiin tiretimin yerli iiretimle kar-
silanmasi isteniyordu.

Ashinda, 1962-1976 yillari arasindaki dénem, korumaci, i¢ pazara doniikti. Sanayilesme-
nin dogrultusu, yatinmlanin dagilimi ve sektor oncelikleri vardi. Ithalatla birlikte, radyo,
buzdolabi, camagir ve elektrikli siipirge, televizyon, otomabil, yeni isyerleri, ev esyalari
gibi driinler ile artik yakindan tanmisiimisti. Ancak dis ticaretteki tikanmalar nedeniyle bu
mallarin ithali serbest hirakilamiyordu. 0 nedenle bu iiriinleri, bazi durumlarda yabanc
sermayenin katilmasiyla, iilke icinde {iretebilme yollan aranmaya baslanmisti.

Bu sanayi alanlar, ilk basta sadece montaj yapacak bigimde kurulmaya baglanmisti. Za-
man i¢inde daha fazla yerli katkiyla ve cevresinde gelistirdigi yan sanayisiyle gelisecek,
ancak teknoloji ve temel girdiler bakimindan disa bagl olacakti. 1968-1972 yillan ara-
sinda uygulanmig olan 2. Bes Yillik Kalkinma Plani da, yerli dretiminin gerceklestirilme-
sini amachyordu. Bu amacla, yerli iiretimin artinlmasi icin diizenlemeler yapiliyordu. An-
cak bu donemin en belirgin dzelligi, doviz tahsislerindeki siki denetimdi.

Tiirk sanayinin bu yeni iiriinlerinin ozellikle bilyilk sehirlerde acilan yeni sergilerle tanitil-
masi gerekiyordu. Ancak buna uygun ozel mekanlar yoktu ve bu yiizden sergiler okul bi-
nalarinda, kamu kuruluslarinda diizenleniyordu.

1970 Osaka Sergisi: Asya'da ilk Diinya Fuari (Japan World Exposition)

1970 Diinya Fuar, Osaka'da 14 Mart 1970'de acilmis ve 77 iilke katilmisti. Asya'da dil-
zenlenen bu ilk diinya fuarinda tema “Insanlik icin ilerleme ve uyum” olarak belirlenmis-
ti. Ikinci Diinya Savasi sonundan bu yana, diinya fuarlan temalan bir gelenek olarak, in-
sanhga saygl gosterme temel dilsiincesinden doguyordu. “Expo ‘70" amblemi bes kitay
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anlatan bes daireden olusuyor ve ortadaki daire Japon bayragini simgeliyordu. “Expo
‘70"de yenilikler arasinda dénemin gelismis teknolojisi uygulamalan dikkati cekiyordu.
Bu sergideki Tiirkiye pavyonunu ise bir yarisma sonucunda, Ragip Bulug ve Orhan Peker
tasarlamisti.

1980-1990: Tiirkiye'de 0zel Sektoriin Etkinligi ve ilk Kapsamli Fuarlar

1978-1982 yillarini kapsayan IV. Bes Yillik Kalkinma Plan, Tiirk sanayisinin disa bagim-
liligini en aza indirmek icin gereken diizenlemelerin yapiimasini saglamayt amagliyordu.
Ozellikle de sanayinin, ihracata doniik olarak bicimlendirilmesi dncelik kazanmigti. Ulke-
deki iiretim uluslararasi diizeylere getirilmeliydi. Bu diistincenin bir uzantisi olarak, sa-
nayinin gelistiriimesi gerekiyordu. 1978-1982 yillan arasinda, yatinmlar icinde sanayi-
nin payl, en yiiksek diizeye ulagmisti.

Bu gelismeler, Tiirkiye'deki genis kapsamli sergilerin baslangici olarak kabul edilebilir.
Ciinkii sergi standlari icin gereken gelismis tasarimlar da o kosullar icinde giindeme gel-
meye baslamisti. Ama o yillarda da bir sergi, hala sadece “bir iiriiniin tanitildigi vitrin”
olarak goriiliyordu.

1980°li yillarda Tiirkiye'de sanayinin yeni boyutlari ortaya gikmaya baglamisti. Tiirkiye'de
gelismekte olan ve genellikle degisik dlkelerin degisik lisans ve “know-how” patentleri
altinda iiretim yapan fabrikalar cogalmaya baslamisti. Uretimin kisa zaman icinde yerli-
lestirilmesi gerektigi dne siiriildyordu. 1985-1989 yillarim kapsayan 5. Bes Yillik Kalkin-
ma Plani, diger sanayi alanlari yani sira, Tiirk sanayisinin fiyat ve kalitesiyle uluslarara-
Sl standl?rtlarla, dis rekabet giicii olan, ileri teknolojiye sahip bir bigime yonelmeyi amag-
liyordu.

Tiirkiye'de sergiler, fuarlar artik kalict mekanlara kavusmaya basliyordu. Bu amagla ser-
gi kuruluglarinin drgitlenmesi de bashyordu. O tarihlere kadar genellikle en basit malze-
melerin kullanildigi sergi ve standlar degismeye baslamisti. Sergilerde ve standlarda kul-
lanilan tasarimlar da degismeye baslyordu. Sergilenen yeni iriinler de bu degisimin hiz-
lanmasinda etkili oluyordu. Biitiin bu yenilikler, tiiketicinin degisimi ile de baglantili ola-
rak daha yaratici sergi ve stand tasanimlarini ortaya cikariyordu.

1985 “Tsukuba™ Sergisi (Science and Technology for Man at Home)

Bu kosullar altinda Tiirkiye, 1985 yilinda Japonya'da acilan “Tsukuba Diinya Sergisi"ne
katilmisti. Tiirkiye pavyonu tasarimi icin, 1970 yilinda Osaka Diinya Sergisi'nde Tirkiye
pavyonu yarismasini kazanmis olan Ragip Bulug gorevlendirilmisti. Tsukuba Sergisi'nde-
ki Tarkiye Pavyonu, var olan bir yapinin icinde diizenlenmisti.

1990-2000: Uluslararasi Fuar Kimliginin Tiirkiye'de Olusumu

VI. Bes Yillik Kalkinma Plani déneminin, sanayi acisindan dnemli yanlarindan birisi sa-
nayi kuruluslaninda arastirma-gelistirme calismalannin baslatiimasi ve yayginlagtinl-
masiydi. Bu siire icinde, zaten iretim yapan eski kuruluglarda, arastirma ve tasanm yo-
niindeki calismalar yogunlagmisti. Diger yandan, lisans anlagmalariyla yeni kurulacak
olanlarda da, bu amacla genis kapsamli bir arastirma-gelistirme bélimleri kurulmasi ve
yeni teknolojilerin gelistirilmesi isteniyordu.

1990 yiltar iginde Tark sergi ve fuar kuruluslan uluslararasi fuar tasarimi kimligini et-
kinlikle uygulamaya baslamislardi. Sergi ve fuar kuruluslan kendi iclerinde Grgttlenme-
ye baslamislardi. En ileri sergicilik tekniklerinin uygulanmasiyla, stand tasarimlarinin
degisimi de baglamisti. Bu alandaki en yeni iiriinlerin kullaniimasiyla, tasarim diizeyi de
hizla degismeye baslamisti. 1990 yillardaki konularin karmasiklagsmasi, sergi kurulus-
larinin da ihtisaslagmasini gerektiriyordu.

1992 Sevilla Sergisi (Age of Discovery)

Uluslarasi sergilerin de bu degifim icinde dnemli bir rolii gorilmeye baslamisti. Nitekim,
20. Yiizyil'in son Diinya Sergisi Ispanya’'nin Sevilla kentinde aciimisti. “Amerika'nin Kes-
finin 500. Yildoniimii” nedeniyle, serginin ana temasi “Yeni Bir Dilnyanin Dogusu” olarak
belirlenmisti. Bu temaya uygun olarak dort ana bina tasarlanmisti. Bunlar, “Kesif”, “15.
Yiizyil", “Bugiin” ve “Yarin” konulu sergilerin acildigi binalardi ve serginin merkezini
olusturuyordu.



Tiirkiye Pavyonu Mimari Proje Yansmasi, Devlet Bakanligi tarafindan Mimarlar Odasi'nin
bilgisi ve katkisiyla diizenlenmisti. Serginin resmi konusu, “Tarihteki son 500 yillik gelis-
melerin, insanhgin her daldaki kesiflerin gecmisini aciklayan, bugiinil tanimlayan, gele-
cege donilk bir projeksiyonu” idi. Yansmada Oner Tokcan, Hulusi |. Géniil ve C. ilder Tok-
can'in tasarlamis oldugu proje 1. ddiilii kazanmisti. Proje 600 metrekarelik bir alanda,
“yesil mimari” konseptine uygun olarak tasarlanmisti.

1998 Lizbon Sergisi (The Oceans - A Heritage for the Future)

Birlesmis Milletler Genel Kurulu, 19 Aralik 1994 tarihinde 92. toplantisinda aldigi karar-
la, 1998 yilimin “Diinya Okyanuslar Yili" olarak kutlanmasini kararlastirmis ve Tiirkiye'de
bu karara katiimisti. Bu kutlamalarin, Portekiz'li iinlii denizci Vasco da Gama komutasin-
daki bir gemi filosunun 1498 yilinda Hindistan kiyilarina ulasmasi nedeniyle Bati ile Do-
gu'nun karsi karsiya geldigi bu tarihi olayim 500. yilinin kutlanmasi amaciyla Portekiz' de
killtiirel agirhikh bir fuar agilmasi kararlastinlmisti. Bu fuara 160 flke, 35 uluslararasi
kurulug, 100'ii agan sivil toplum kurulusu katilmigti.18

2000: Tiirkiye'de Fuar Sektoriiniin Biiyiik Geligimi

2000'li yillar, Tiirkiye'deki fuar ve sergilerin teknik agidan en (st diizeye ulastig bir do-
nem olmustur. Cinkii uluslararasi kimligin basaryla kullamlmasi, Tirkiye’deki sergilerin
tasanim agisindan da gelismesini saglamistir. Ozellikle bu amacla kullamlan teknik alt-
yapi ve karmasik organizasyonlan gerceklestirebilen kadrolarin varligi, bu gelisimin ar-
kasindaki en dnemli giicii olusturmaya baslamistir. Diger yandan kiiresel Griinler, kiire-
sel isbirligi, kiiresel tasanim Kiltiiril, sergi ve stand tasanimlarinda cok énemli degisim-
ler yaratmaya baslamistir.

Expo 2000 Hannover: “Yiizyin Degisimi” (Humankind-Nature-Technology)
Tiirkiye'nin bu degisimi icinde, Expo 2000 Hannover'de yer alan Tiirkiye pavyonunun ta-

nitim katalogunda, tlkedeki sergi kimliginin degisimini gosteren ana tasanm diisiince-
leri soyle yer aliyordu:

“_.Doga ile Insan'in, Dogu ile Bat'min El Sikistig Ulke: Mimarisiyle, kullanilan malzemey-
le ve icinde sergilenenlerle, pavyon binasimn-evrensel bir dik. Sozeuklerle degil, formlar-
la, doku ve renklerle konusuyor. Insanin insanla, dogayla ve teknolojiyle uyumunu, bu
uyumun mimkiin, hatta bir zorunluluk oldugunu anlatiyor...”

Tiirkiye pavyonu, Turizm Bakanligi'nin yonetiminde genis bir organizasyonla diizenlenmis,
binanin mimarisi ise Murat Tabanhoglu tarafindan gerceklestirilmisti.

SONSOZ: Sergi Tasariminda Yaraticiigi “Mesajlarla Yakalamak”

Yukarida cok kalin cizgilerle dzetlenenlerle, 200 yil iginde yasanmis olan diinya sergileri
ve bu ortamlar icinde yer alan Tiirkiye'nin yasadigi uzun ve yorucu bir yarig tanimlamaya
calisilmist.

Aslinda bu yans bugiin her yoniiyle ¢ilginca denilebilecek bicimde hizlanmaktadir. 1850’li
yillarda alti ay acik kalan dev boyutlu sergiler, bugiin birkag giinlilk dev boyutlu olayla bi-
cimine doniigmektedir.

Bu sergileri tasarlayanlar, diizenleyenler igin, hersey “riizgar gibi gecmekte”dir. Sergileri
gezenlerin, devboyutlu mekanlarda tasarlanan yiizlerce standin dniinde, ancak birkag sa-
niye ilgilenecek kadar siiresi vardir. Bu tasanimlari yapanlar da her giin zorlasan su so-
rularla karsi kargiyadir:

Nigin “bdyle bir tasarim” yapiyorum?

Bu stand hangi “teknik mesajlar” vermelidir?

Bu standin “tez"i nedir?

Bu standin “yeni"ligi nedir?

Bu stand tasanminin mesaji nasil bir “sonu¢” olmahdir?

“Riizgar gibi gecen” bir siire¢ icin bu mesaj nasil bir tasanma donistirilmelidir?




Notlar

1. ALLWOOD, John, The Great Exhibitions, s. 5, Studio Vista, 1997, Londra.

2. ONSOY, Rifat, Osmanl Sanayii ve Sanayilesme Politikasi, s. 66, Tiirkiye Is Bankasi Yayinlart,
no. 291, 1988, Ankara.

3. GERMANER, Semra, “Osmanli Imparatorlugu'nun Uluslararasi Sergilere Katilimi ve Killtiirel So-
nuglan”, s. 33, Tarih ve Toplum, Cilt 16, say 95, lletisim Yayinlan, 1991, istanbul.

4. KUTAY, Cemal, Avrupa'da Sultan Aziz, Gegmisten Giniimiize Tiirk Kitaphgi, 1970, istanbul.

5. GERMANER, Semra, Osmanli Imparatorfugu'nun Uluslararasi Sergilere Katilimi ve Kiltiirel So-
nuglan, s. 38, Tarih ve Toplum, Cilt 16, sayi 95, lletisim Yayinlari, 1991, Istanbul.

6. ALWOOD, John, The Great Exhibitions, s. 78, Studio Vista, London, 1977.

7. GERMANER, Semra, “Osmanli imparatorlugu'nun Uluslararasi Sergilere Katilimi ve Kiiltiirel So-
nuglan”, s. 39, Tarih ve Toplum, Cilt 16, sayi 95, lletisim Yayinlan, 1991, istanbul.

8. GERMANER, Semra, “Osmanli imparatorlugu’nun Uluslararasi Sergilere Kat]ilml ve Kiiltiirel So-
nuglan”, s. 39, Tarih ve Toplum, Cilt 16, say1 95, lletisim Yayinlari, 1991, istanbul.

9. GERMANER, Semra, “Osmanli imparatorlugu’nun Uluslararasi Sergilere Katilimi ve Kiiltiirel So-
nuclan”, s. 40, Tarih ve Toplum, Cilt 16, say1 95, lletisim Yayinlari, 1991, Istanbul.

10. "1900 Paris Sergisi'nde Resmi Osmanl Pavyonu”, s. 77, Tarih ve Toplum, Cilt 2, 1984, istan-
bul.

11. OYGAR ismail Hakki, “Is Bankasi Sergisi”, Arkitekt, s. 203-206, 1934, Istanbul.
12. “Yerli Mallar Sergisi, Galatasaray”, Arkitekt sayi 7-8, s. 201, 1935, istanbul.

13. MADRAN, Burcak, “Bir Kiiresel letisim Ortami Olarak Diinya Fuarlan”, s. 68, Domus m, say 6,
2000, istanbul.

14. ELDEM, Sedad Hakki, “1939 New York Diinya Sergisi'nde Tiirk Pavyonu Projesi”, Arkitekt, s.153-
155, 1939, istanbut.

15. BORATAV, Korkut, Tiirkiye iktisat Tarihi - 1908-1985, s. 74, Gercek Yayinevi, 1988, Istanbul.

16. MADRAN, Burcak,*“Expo ‘58 Pavyonu Sanattarin Senteziydi”, s:'75, Domus m, say 6, 2000, is-
tanbul.

17. AZCANLI, Ahmet, Tirk Otomotiv Sanayiinin Tarihisel Gelisimi, s. 242, Otomotiv Sanayii Derne-
gi yayim, 1997, Istanbul.

18. ACAR, Fariz, Diinden Bugiine Diinya Fuarlari, s. 8, Mersin Deniz Ticareti, Subat, 1999, Mersin.



Exhibitions, Fairs, Stands and Creative Design

Prof. Onder Kiigilkerman
MSU, Faculty of Architecture, Head of Department of Industrial Design

Historical Development of Turkish Exhibition and Fair Design

At the present day, almost all goods in everyday use are products of a design process.
Actually, we have now been living for a very long time in an environment in which almost
everything is specially designed and industrially produced.

The modern concept of exhibitions, fairs and stands originally began to take shape in the
18th century during the first stages of the industrial revolution. The first exhibitions were
arranged in Europe, generally with a commercial aim in view, but this commercial aspect
was usually accompanied by various types of entertainment. As a matter of fact, in those
days, to arrive at a city from a distance of several kilometers constituted a real
adventure. The gathering of large crowds presented the providers of display and
entertainment with an excellent opportunity. Thus, even the first exhibitions to be opened
in Europe possessed a certain international character.

1750-1851: International Fairs

The term “fair” was first employed in England to refer to an annual “outdoor market”. As
for “exhibition”, this was used to refer to a “display” of some kind. Thus the first
exhibitions in England were generally in_the nature of market places with exhibits
consisting of a variety of everyday wares. In1754 the Royal Society of Arts began to award
annual prizes with the aim of encouraging craftsmen, producers and merchants.
However, only a hardware store was‘available for the display of these prize-winning
objects, so it was not in England that the first exhibition of Industrial Revolution products
was held. The first general exhibitions in France differed from those in England insofar
as they displayed industrial products rather than industrial methods of production. The
exhibitions in France began with a world-shaking event. In 1789, after the revolution, the
future of famous institutions of the Old Regime such as Sevres, Gobelin and Savonneires
hung in the balance. Large quantities of high quality, prestigious goods remained unsold.
In order to find a market for these goods it was decided to open an exhibition in the
Chateau de St Cloud, but one day before the opening of the exhibition Napoleon
Buonaparte cancelled the event for fear of a hostile public reaction. In the end, this
exhibition was opened in 1797 in an enlarged form in the Hotel D’Orsay in Paris.

The brilliant success of this exhibition led to a decision to open annual exhibitions, and
the first of these was held in a special exhibition building erected in the Champ de Mars
in 1798. The aim of this exhibition, which remained open for three days, was to display
the competitive edge of French industry over English industry. The catalogues and reports
produced in conjunction with this exhibition showed the strength of French as opposed to
English producers.

National exhibitions in France were held until 1827 in the courtyard of the Louvre at
various dates and at various intervals in conjunction with various political developments.
FParticipation in these exhibitions steadily increased, with 4,500 exhibitors taking part in
the twelfth exhibition in 1849, which remained open for six months.

1851-1920: International Exhibitions and the Ottoman Empire
1851: The “Great Exhibition of the Works of Industry of All Nations”

In Europe at the beginning of the 19th century it became vital to stimulate the available
markets and the various sources of raw materials to meet the requirements of the rapidly
increasing industrial production in all the various industrial countries, with England at
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their head. The most effective method of penetrating new markets was through publicity
aimed at providing information concerning the various goods produced. This led to the
opening of a series of international exhibitions from 1850 onwards.

The first and most effective of these was the exhibition opened in London in 1851 at a
time when England was the most powerful industrial country in the world. The exhibition
was housed in the famous “Crystal Palace”, designed and erected in Hyde Park by J.
Paxton, Fox and Henderson as a symbol of industrial achievement. A great many nations
participated, including the US, France, the Netherlands, Spain, Portugal, Prussia, Russia,
India and the Ottoman Empire. More than 22,000 objects were exhibited.

The Ottoman Empire participated with a wide range of examples of its natural resources
and its various industrial products. This generous participation was made possible by the
close relations with England resulting from the trade agreement reached a short time
previously. As many as 700 producers participated in the exhibition with a large number
of industrial products.

1855 Paris Exposition Universelle: The Strength of French Industry

The third international exhibition was opened in Paris in 1855. This was the second
exhibition to which the Ottoman Empire contributed. It was intended that the Paris
Exhibition should open in May, but the opening was postponed for a month on account of
the Crimean War. Actually, the Ottoman Empire was also very seriously affected by the
Crimean War at this time, but, in spite of the tense situation, nearly 2,000 items were
sent to the exhibition from Istanbul and other important centers of industry such as lzmir,
Salonica, Trabzon, Aydin, Aleppo, Nish, Ishkodra, Drama, Damascus, Nigde, Kayseri,
Bozok, Amasya and Bursa.?

The opening was attended by the Emperor Napoleon Il in person, while the Ottoman
Empire was represented by Kamil Bey, Master of Protocol at the Foreign Office. The Paris
Exhibition was divided into two sections, with “Agriculture and Industry” on the one hand
and “Fine Arts” on_the other, thus making it the first exhibition fo allot a place of real
importance to the fine arts. The Oftoman Empire was represented by 2,000 items
displayed at this exhibition in the “Champs-Elysées Palace of Industry”.

The International Exhibition of 1862

The Ottoman Empire made a very considerable contribution to the International Exhibition
opened in London in 1862. An interesting feature of the exhibition was the fact that the
number of Ottoman producers wishing to participate greatly exceeded expectations, with
/87 applications arriving from a number of different parts of the Empire. The items
contributed consisted mainly of agricultural products, but these were accompanied by
industrial products from state factories and small workshops. At the end of the exhibition
Ottoman goods were awarded 83 medals and 44 mentions. A new feature of the Ottoman
contribution to this exhibition was the high proportion of industrial products, though the
main bulk was still made up of agricultural products such as wheat, barley, rye, maize,
rice, tobacco, cotton, silk, dried vegetables and fruit from various parts of the Empire.

1863 Istanbul Exhibition: “Sergi-i Umumi-i Osmani”

The “Sergi-i Umumi-i Osmani”, the first and largest of the international industrial
exhibitions arranged under the Ottoman Empire, was opened in Istanbul in 1863. The aim
of the exhibition was to high-light the quality, diversity and prices of the local industrial
products as well as the various problems encountered in actual production. Another aim
was the creation of an environment suitable for the introduction of industrial innovations
from Europe and to encourage the exploitation of these innovations. The importance given
to the exhibition is clearly indicated by the appointment of the Finance Minister Prince
Mustafa Fazil Pasha as head of the senior executive committee.

It would seem that in the beginning consideration was given to certain buildings in
Sultan Ahmet as the site of the exhibition, but when it became apparent that these would
not meet the necessary requirements it was decided to build a new exhibition building in
the same area. The construction of the building was entrusted to a group composed of
Mustafa Fazil Pasha, the Egyptian banker Kevork, Eramian and Oppenheim. Bourgeois
was responsible for the architecture of the building and Leon Parvillee for the interior



decoration. The exhibition, which covered an area of approximately 3,500 m?, was opened
on 28 February 1863.

1867 Paris Exposition Universelle

The “Paris Exhibition” was opened by the French Emperor Napoleon I, while Sultan
Abdulaziz, the ruler of the Ottoman Empire, was invited as guest of honour. The purpose
of this invitation was the strengthening of relations between the two countries, and it was
at this same time that Queen Victoria, the ruler of a country in vigorous competition with
France, informed Sultan Abdulaziz that she would be greatly honoured if he would give
her the apportunity of receiving him in London. The Sultan’s visit to Europe was planned
in great detail and at the end of June he left in a convoy of five ships accompanied by his
eldest son the Crown Prince Yusuf lzzeddin Efendi Prince Murad Efendi Prince
Abdulhamid Efendi and a large group of state dignitaries.?

The Ottoman Empire made a very significant contribution to this exhibition with three
pavilions on the exhibition site. The first of these buildings was modeled on the Green
Mosque in Bursa, while the second took as its model the waterside residences on the
shores of the Bosphorus. In this exhibition the Ottoman Empire won as many as a hundred
medals and awards. It was also awarded a “Grand Prix” in conjunction with Egypt. Most
of these awards were presented for agricultural products and silk and lace manufacture.
Figs and grapes, however, received only three bronze medals. No prizes were received for
the industrial products.

1873 Vienna Exhibition - “Weltausstellung Wien”

The "Weltausstellung Wien” was opened on 1 May 1873 in the Prater Park in Vienna on a
site running parallel with the river Danube. The exhibition was composed of a “Palace of
Industry”, a “Palace of Fine Arts” and a number of pavilions belonging to various
different countries. The Ottoman, Egyptian and Russian pavilions were located in a
section of the park set aside for participants from the Orient,

Osman Hamdi Bey was entrusted with overall responsibility for the Ottoman pavilion, while
Montani Efendi was responsible for the architectural design.and layout. A replica of the Ahmet
Il fountain in Istanbul was erected on a site between the eastern entrance of the Exhibition
Palace and the Pavilion of Fine Arts. The site also contained a Turkish bath with marble
paving and basins, a coffee house and a kiln demonstrating the production of ceramic tiles.

1889: Paris Exhibition - “The 100th Anniversary of the French Revolution”

The remarkable effect of the various 19th century international exhibitions as regards both
publicity and international relations began to lead to economic considerations being
replaced by considerations of national prestige. As a result, every powerful country attempted
to hold exhibitions that would be larger, more prestigious and more effective than the last.

The Paris Exhibition of 1889, which was held on the occasion of the anniversary of the
French Revolution, was comparatively unsuccessful, but, although it was of real
importance only for France itself, a large number of countries participated and the
exhibition remained open from May to October. However, a number of European
monarchies decided not to take official part in the exhibition for fear of possible political
reactions, and participation was limited to a few small, unofficial entries.

It was for this exhibition that the Eiffel Tower, which was to become the symbol of Paris,
was erected. On Sunday 31 March FEiffel and a group of exhibition officials ascended the
tower to the accompaniment of a volley of twenty-one cannon, while Eiffel declared that
“The French flag now has a lofty flagpole”6

As this exhibition was devoted primarily to the French colonies the Ottoman Empire
appointed neither an exhibition commissar nor an exhibition committee and was content
with a very restricted participation. However, a number of paintings by Osman Hamdji Bey
and Halil Pasha exhibited in the “Pavilion of Fine Arts” were awarded medals.”

1893 Chicago Exhibition (Worlds Columbian Exposition)

The Chicago Exhibition, which was held in Chicago on the shores of Lake Michigan, was
intended to celebrate the 400th anniversary of the discovery of America. Its more essential
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aim, however, was to demonstrate the strength of American science and industry and to
show that the US was now fully capable of competing with Europe in every field.

The US government sent a delegation bearing a special invitation to Sultan Sultan
Abdulhamit I, who thereupon established an official committee which decided on the
erection of a Turkish village and mosque on the exhibition site. A pavilion was also
erected housing a collection of carpets, fabrics, tiles, furniture, weapons, handicrafts
and n;adei ships. The following report on the Ottoman contribution appeared in the
press:

“..The Turkish village contains a beautiful mosque, a covered market with forty-five
shops in the style of the Grand Bazaar in Istanbul, an excellent restaurant, a theatre with
seating for a thousand spectators, a street with ten or fifteen houses serving as offices,
and a number of kiosks at the beginning of the streets selling various miscellaneous
goods such as sweets.”

The Chicago Exhibition was composed of twelve separale sections displaying a wide
variety of exhibits. The sections devoted to the fine arts contained paintings, sculpture
and decorative arts contributed by a number of different artists.

1900 Paris Exhibition: “The New Millennium” (Paris Exposition Universelle)

The idea of arranging a 1900 Paris Exhibition was inspired by the beginning of the new
millennium and was of great importance as regards the publicity provided for
agricultural, industrial and artistic products. The Ottoman Empire participated in this
exhibition in the Rue des Nations in the Quai d'Orsay, a section allocated to foreign
participants. As the architect of the Ottoman pavilion, René Ducas set out to make the
building reflect traditional Ottoman architecture. At the same time, the Ottoman pavilion
was highly successful in presenting an Oriental identity both in its actual location in the
exhibition and in its imposing dome.?

The following description of the Ottoman pavilion in the Paris Exhibition as seen through
French eyes appeared in the August number of “Illustration”-10

“..The pavilion-inthe Rues des Nations with the Ottoman flag fluttering above it and
surmounted by crescents is a very interesting building. M. René Ducas has created an
absolutely faultless work reflecting local taste, with a foundation of coloured stone, white
walls with glazed tiles and speckled panels, gilded eaves and stained glass windows of
every colour. The whole is a work of very great beauty.”

1909 Bursa Exhibition: “Development of National Industry”
(Bursa Agricultural-Industrial-Trade Exhibition)

The first exhibition in Bursa was held during the reign of Sultan Abduthamit Il in the
“Mekteb-i Idadi-i Milki” (Civil Service School) in 1906 at a cost of 127,076 kurush. That
the 1909 exhibition created a much greater impression than the previous one is apparent
from the fact that it was visited by 27,837 people. The essential purpose of the Bursa
exhibition was the development of the textile industry, Bursa's main activity, but it would
appear from the photographs of the exhibits that a large proportion of the participants in
this exhibition consisted of small industrial establishments.

1923-1950: National Exhibition in Turkey
1923: [zmir Economic Congress Exhibition

The Fair now known as the “lzmir International Fair” began in conjunction with the
Economic Congress, which opened in lzmir on 17 February 1923, eight months before the
proclamation of the Republic on the initiative of Ataturk. It thus emerged as the result of
a democratic congress based on the principles of nationalism and development adopted
by the Republic and prepared the way for the later “lzmir Fair”. The 1923 exhibition was
located in an area which had been devastated by the great conflagration of 1922 and
which was later to serve as the site of the “lzmir Fair”. The Hamparsomian building on
the Znd Cordon, which was used at that time as the depot for the Ottoman Bank, served
as the Congress building. The building, which was decorated on both the inside and
outside as an “Economic Exhibition”, was visited by a total of 144 manufacturing
establishments and entrepreneurs.



1926: The Karadeniz and the First “Floating Exhibition”:
“Introducing Turkey to Europe”

In 1926 the Karadeniz was prepared by the Ministry of Trade for a special exhibition
cruise. The following information concerning this cruise exhibition planned by the
Istanbul Chamber of Commerce and Industry and realized by the “Seyri Sefain
Denizcilik Sirketi” (Maritime Navigation Company) can be found in the exhibition
catalogue.

The ship left Istanbul on 31 May to call for exhibitions of a duration of two or three days
each at Barcelona, Liverpool, Le Havre, London, Hamburg, Stockholm, Helsingfors,
Leningrad, Danzig, Copenhagen, Amsterdam and Antwerp. The ship then returned to the
Mediterranean, calling at Marseille, Genoa, Naples, Venice and Trieste, and reaching
Istanbul on 31 August. According fo the exhibition catalogue, it was intended that it
should call later at Batum, Odessa, Constanza and Varna. This first Turkish “floating
exhibition” contained industrial and agricultural items as well as examples of
handicrafts. The Ish Bank played an active role in its organization.

1927-1950: The Beginning of the Istanbul and Izmir Fairs
1927 The First “9 September Exhibition” and Its Successors

The interest shown in the “Economic Exhibition” held in lzmir in 1923 led to the opening
of the “9 September Local Exhibition” in the Mithat Pala Art Institute on 4-25 September
1927. The exhibition, which was opened at the suggestion of the lzmir Chamber of
Commerce and on instructions from Kazim Dirik, the Governor of lzmir, contained exhibits
from 71 official institutions, 195 local firms and nine friendly countries. The "9
September Exhibition” was visited by 80,744 people.

The second “9 September Exhibition”, which was held in 1928 on 4-20 September in the
same building, displayed a more international character. Participants in the exhibition
included 515 institutions, 155 of them fram foreign cauntries. The great interest aroused
by this exhibition and its favourable effect on trade indicated quite clearly that it was
desirable that the exhibition should be repeated on a-larger scale.

In 1933 the “9 September Fair” was opened in a new “Industry and Trade Pavilion”
erected on the old conflagration site. The exhibition was visited by over 100,000
peaple and had contributions from 23 foreign and 150 local organizations. By the time
the “9 September Fair” closed on the evening of 30 September it had become apparent
that in future it would be necessary to arrange the exhibition on a more international
level.

The first truly “international” exhibition was the “9 September Fair” held from 26 August
to 15 September 1934. There were 130 local and 23 foreign participants, including the
UK, Iraq and the USSR, and 20 Chambers of Commerce and banks.

1933: The Istanbul Ish Bank Exhibition: “Exhibition of National Development”

Information regarding the “Ish Bank Exhibition™ held at Galatasaray in Istanbul can be
found in an article published in 1934. In this article, entitled “Decorator”, Ismail Hakki
Oygar lays particular emphasis on the employment of a decorator for an exhibition in
which, for the first time, a large institution such as the Ish Bank revealed to the public
its activities over the previous ten years, its accounts and the results of its various
enterprises. [smail Hakki wrote as follows:!!

“..The “decorator” Selahattin Refik arranged this exhibition with an overall design in
mind, each pavilion being painted a different colour and displaying a different type of
decoration, with full importance being given to the character of each section in
accordance with the type of objects exhibited within it. Instead of the superficial and
purely “ornamental” decoration to be seen in previous exhibitions, the decoration
consisted of meaningful elements in conformity with the latest approach to the art, such
as graphics and “diapositive enlargements” showing the activities of the bank in its
various branches, together with models of its factories and with decorative panels
showing the original capital of the bank and its subsequent growth.”
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This exhibition was perhaps the first true exhibition in the modern sense of the term to
be held in this period. Moreoever, for the Istanbul public, a “modern” and “highly
impressive” exhibition of this kind, achieved in spite of the limited materials and
technology available, was a very important innovation.

1935 “Istanbul Exhbition of Domestic Products™:
Introduction to Turkish Industry

The “Istanbul Exhibition of Domestic Products” was held in the garden of the Galatasaray
Lycée in Istanbul in 1935. The layout of the Turkish Industry Room was the work of the
young interior decorator Vedat Omer, while the “Sponge-fishing” showcase in the same
exhibition was designed by the painter Arif Dino. A news article on the Galatasaray
Exhibition gave the following account of the designs employed in this section-12

“...This salon displays the finest and simplest layout achieved by the most economical
means. The five metre high statue at the end of the room symbolizing the steady progress
of Turkish industry and the round showcases displaying its mechanical elements are
most successful from the artistic point of view. This salon demonstrates in a small
symbolic way that modern art is not the de luxe, expensive art that it is often portrayed
but rather an art characterized by simplicity and honesty of approach.”

1935: The Third Izmir International “9 September Fair” and
the 1936 “Izmir International Fair”

The “lzmir 9 September Fair” held from 21 August to 9 September 1935 was of much
greater significance than the normal type of fair. The participants included 38 foreign
organizations from countries such as lran, Italy, the Soviet Union, Yugoslavia and Greece,
along with 185 Turkish organizations and 38 banks and Chambers of Trade and
Commerce.

In 1936 the “lzmir Intemational Fair” was held on a site measuring 421,000 m2. Work on
the project was begun on the old conflagration site on the initiative of Behget Uz, the
Chairman of the Municipal Council, Thus. the zmir (Fair was /finally provided with a
Sufficiently spacious site.

The foundation stone of the “lzmir International Fair” was laid with a great ceremony on
1 January 1936. The buildings in the Culture Park were finally completed after eight
manths of construction work, and by 1 September 1936 lzmir could finally boast an
imposing symbol. The Fair, opened with a brilliant ceremony in front of the Lausanne
Gate, contained contributions from 48 foreign organizations, including Egypt, Greece and
the Soviet Union, and 45 domestic companies. This event played a very important role in
the development of the city.

1939 New York World Fair: “In the Shadow of the Second World War”

The New York World Fair remained open throughout the years 1939-40. It aroused a very
great deal of interest and during these two years was visited by a total of 45 million.
Unfortunately, the outbreak of the Second World War tended to push this magnificent Fair
into the background. The most lasting effect of the fair was the creation of a strking
portrayal of the future and its products. Everyone was made aware of the way in which
developing technology would affect the lives of all, and the greatest interest was aroused
by “Futurama”, which was conceived by General Motors and aimed at displaying the way
of life, the cities and the automobiles of the future.13

The Turkish Pavilion in the New York World Fair, which was designed by Sedad Hakki
Eldem, consisted of a “Turkish House”, a “State Pavilion” and a “Turkish Fountain”. The
“national” identity displayed by the “Turkish House” building and the fountain both
aroused very great interest while still in the process of construction.4

The tiles employed in the “Turkish House" were made in Kiitahya, while the plaster
windows, the ceiling bosses and the bronze grills were the work of Istanbul craftsmen.
Special importance was given to the traditional use of water in the old Turkish
architecture and the pools and fountains created in accordance with this concept were
beautifully illuminated at night. The fountain forming part of the project was later
presented as a gift to the New York City Council.



1946-1953: Forming Links with the Outside World

The year 1946, which saw the transition from a single-party to a multi-party regime,
proved to be a turning-point in Turkish economic and political history. These years saw
the foundation of the Democrat Party and the holding, for the first time, of single degree
elections. The closed, protectionist economic policy that had been implemented
uninterruptedly for the previous sixteen years was relaxed, and this was accompanied by
a relaxation in import controls, resulting in a great increase in the quantity of imported
goods, thus linking Turkey quite firmly with the global economy. The years between 1947
and 1950 also saw a relaxation in the restrictions imposed on foreign investment.1>

The implementation of a broad credit system was regarded as a vital element in
overcoming the economic difficulties confronting the world at the end of the Second World
War. In the face of the reigning conditions the United States prepared an aid plan for
Europe, and a regional development project was implemented comprising nineteen
countries, among which Turkey was included. American aid was begun in spring 1948
and continued until 1952. This aid programme entailed the introduction of reforms in
agriculture and an increase in agricultural production. The Marshall Plan was
instrumental in bringing about a very great increase in the production of tractors and
other types of agricultural machinery, coupled with the mechanization of agriculture in
general. The same years saw the appearance of the first local fairs devoted to publicizing
imported goods.

1949: The Istanbul Exhibition: “Istanbul from the Conguest to the Present Day”

In 1949 the Istanbul Municipal Council arranged for the first time a large and
comprehensive exhibition entitled “From the Conguest to the Present Day” The most
distinguished figures of the day were invalved in the exhibition from its first conception
to its final form, with young artists responsible for pavilions, panels and maps
illustrating the importance of Istanbul for the country as a whole. The main aim of the
exhibition was to demonstrate the initiative and creativity characteristic of the
Republican period. Attention was directed toeach urban problem in turn, such as water
and electricity supplies, health and hygiene, sport, transport and communications.

1950-1954: Imported Goods and “Stagnation” in Turkey

The 1950s saw the emergence of effective private enterprise in Turkey in the industrial
sphere and the appearance of a bright future for Turkish industry became the focal point
for research in this field, while, at the same time, every type of import began to flow into
Turkey from all over the world.

However, 1954 was marked by a shortage of foreign currency in Turkey, resulting, in the
years 1954-1961, in the end of unrestricted foreign trade and the beginning of an era of
economic stagnation, accompanied by decreasing interest in imported goods.

The same perfod saw an increasingly rapid growth in the role of industry in the national
economy, which led to the problem of publicity as regards the newly manufactured goods.
As there were no dedicated exhibition venues at that time displays began to be arranged
in rooms in the form of medium-sized stands in a variety of different buildings.

1958 Brussels Exhibition: “Expo "58” (Exposition Universelle et Internationale)

Turkey pariticipated in this exhibition, whose main theme was “"Humanity and Services to
Humanity”, with a broad programme drawn up by the Ministry for Foreign Affairs and with
the implementation of a project chosen as the result of a national competition. The
Turkish Pavilion was created by a large group of artists and architects, including the
architects Muhlis Tirkmen, Utarit lzgi, Hamdi Sensoy and llhan Tiiregtin, and the civil
engineer Sevket Kog. Professor Utarit Izgi, one of the architects responsible for the
exhibition building, gave the following account of his experiences as regards the
competition:16

“..The exhibition was an event of international importance displaying the various
lifestyles and attitudes of a number of different nations. The exhibition was not so much
a purely architectural creation as a synthesis of various arts. The project consisted of two
separate blocks containing an exhibition room and a restaurant with a decorative panel
Joining the two and a “mobile plastic” composition at the end of the panel.”
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1962-1976: Exhibitions of Foreign Linked Domestic Industry

A “State Planning Board" was founded in 1960 and in the First Five Year Plan drawn up
by this body special priority was given to domestic industry. It was hoped that total
requirements would finally be met by domestic production, and in the years 1962-1976 a
policy of protectionism was applied to the domestic market.

As far as industrialisation was concerned priority was given to the distrbution of
investment among the various sectors. The imports regime had familiarized the public
with various goods such as radios, refrigerators, washing machines, televisions,
automobiles and domestic appliances, but stagnation in foreign trade made it imposible
to continue their import. This led to an examination of ways of manufacturing these goods
within the country itself with the help of foreign investment.

Although, at first, this industry was based purely on assembly processes, in the course of
time, with greater local participation and the development of subsidiary industries,
dependence on foreign sources became more or less limited to technology and basic
components. The Second Five Year Plan, implemented in 1968-1972, was aimed at the
development of domestic industry and various initiatives were introduced in order to
increase local production. One of the most striking features of this period was the
imposition of a strict currency control.

It now became essential that exhibitions should be held, particularly in the larger cities,
to publicize the new goods now being produced by Turkish industry, but as there were no
venues specially prepared for such activities the exhibitions had to be held in schools or
other public buildings.

1970 Osaka: “Japan World Exhibition” The First World Fair To Be Held in Asia

The World Fair was opened in Osaka on 14 March 1970 with the participation of 77
countries.

The theme of this fair-the first to be opened in Asia, was “Progress and Harmony in
Human Relations”,-a concept that formed part of a tradition of respect for humanity that
had grown up since the end of the Secend World War. The “Expo 70" emblem symbolized
the five continents and the exhibition consisted accordingly of five sections with the
central section surmounted by the Japanese flag. One of the most striking features of this
exhibition was devoted to a demonstration of the effective exploitation of the
technological progress characteristic of the period. The Turkish pavilion was designed by
Ragip Bulug and Orhan Peker as the result of a competition.

1980-1990 Private Enterprise in Turkey and the First Comprehensive Fairs

The Fourth Five Year Plan of 1978-1982 aimed at introducing measures that would
reduce dependence on foreign sources to a minimum and at organizing Turkish industry
on an export basis. In order to achieve this aim it was essential that domestic production
should be raised to an international level, an aim which entailed the development of the
home industry. In 1978-1982 the proportion of total investment devoted fto industrial
development reached its highest point.

These developments may be regarded as the basis for the emergence of comprehesive
exhibitions in Turkey, and it was as a result of these conditions that the design of
exhibition stands appeared on the agenda. Nevertheless, at that time an exhibition was
still seen as no more than a showcase for some particular product.

In the 1980s Turkish industry began to attain completely new dimensions and there was
a marked increase in the number of factories in Turkey producing goods under licence or
on the basis of know-how patents from various countries. It was, however, generally
accepted that it was essential that Turkish industry should as soon as possible be freed
from foreign ties and the Fifth Five Year Plan covering the years 1985-1989 set out to
furnish Turkish industry with a state-of-the-art technology that would make it truly
competitive and adjust the quality and price of Turkish industrial products in accordance
with international standards.!’

This period saw the appearance in Turkey of permanent venues for fairs and exhibitions,
together with the establishment of institutions devoted to the organization of exhibitions.



A change appeared in the whole concept of exhibitions and stands, which until then had
generally been composed of the most ordinary materials, and this was accompanied by
maodificiations in exhibition and stand design in line with changes in the type of
customer. At the same time, this process of change was greatly accelerated by the new
products displayed. All these innavations led to the appearance of more original and
creative exhibition and stand design.

1985 Tsukuba Exhibition: Science and Technology for Man at Home

It was under these conditions that when Turkey entered the “Tsukuba World Exhibition”
opened in Japan in 1985 responsibility for the design of the Turkish pavilion was
entrusted to Ragip Bulug, who had won the competition for the design of the Turkish
pavilion in the Osaka World Exhibition of 1970. The Turkish Pavilion in the Tsukuba
Exhibition was arranged within an already existing building.

1990-2000: The Formation of an International Fair Identity in Turkey

One of the most important features of the period covered by the Sixth Five Year Plan from
the point of view of industry was the emergence and proliferation of work in the fields of
research and development in the various industrial institutions. This soon led to a
marked increase in work in research and design in the older institutions already engaged
in production while the new institutions established on the basis of licensing agreements
set up comprehensive research and development departments directed towards the
development of new technologies.

In the 1990s Turkish fair and exhibition organizations began to engage in the effective
implementation of international fair design. Exhibition and fair institutions began to set
up Internal organizations, accompanied by the implementation of the most advanced
exhibition techniques and the adoption of various modifications in stand design. The use
of new products in this field led to rapid changes in stand design. The greatly increased
complexity that was a feature of the 1990s obliged the exhibition institutions to
undertake a process of specialization.

1992 Seville Exhibition: Age of Discavery

The above-mentioned change now began to play a significant role in international
exhibitions. The last World Fair of the 20th century, which opened in the city of Seville, was
inspired by the 500th anniversary of the discovery of America. The theme of the exhibition
was “The Birth of a New World” and the four main buildings composing the exhibition
were designed in conformity with this theme. These buildings, entitled “Discovery”, “The
15th Century”, “Today” and “Toemorrow” formed the central focus of the exhibition.

The competition for the architectural project for the Turkish Pavilion was arranged by the
Ministry of State on the basis of the knowledge and experience of the Chamber of
Architects. The theme of the exhibition was “a description of the developments in the
history of humanity in every field of activity that have defined the past, determine the
present and indicate the future”. In the competition an award was presented to a project
designed by Oner Tokcan, Hulusi Giniil and C. lider. The project, which covered an area
of 600 m?, was designed in conformily with the concept of “green architecture”.

1998 Lishon Exhibition: “The Oceans - A Heritage for the Future”

It was decided that, in conformity with the decision taken by the General Council of the
United Nations at its 92nd meeting on 19 December 1994, the year 1998 should be
celebrated as the “Year of the World's Oceans”, a decision which Turkey fully supported.
A fair of a predominantly cultural character was thus organized to celebrate the landing
on the shores of India of a fleet commanded by the famous Portuguese sailor Vasco da
Gama in 1498, a historic event that brought the East and the West face to face with one
another. 160 countrries, 35 international institutions and over 100 civilian bodies
participated in this fair 18

2000: Important Developments in the Fair Sector in Turkey

The new millennium saw fairs and exhibitions in Turkey reach their peak from the
technical point of view, with the successful exploitation of an international identity
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leading to a significant development of exhibition design. The existence of teams capable
of handling the necessary infrastructure and the complex organization accompanying it
began to form the most powerful force behind this development. At the same time, global
products, global identity and global design culture began to bring about extremely
impaortant changes.

Expo 2000 Hanover: “A Century of Change” (Humankind-Nature-Technology)

The following description of Turkish attitudes to this change is to be found in the brochure
for the Turkish Pavilion in the Expo 2000 Hanover:

“..A country in which Nature and Humankind, East and West join hands, and a universal
language composed of the pavilion building, its architecture, the materials employed and
the objects displayed. This language is made up, not of words, but of forms, textures and
colours. The Turkish Pavilion symbolizes harmony between man and man and between
nature and technology, as well as the vital necessity of this type of harmony..."”

The Turkish Pavilion was designed by a large group under the auspices of the Ministry of
Tourism, while the actual architecture of the building was realized by Murat Tabanlioglu.

CONCLUSION: Creativity in Stand Design and the Messages Conveyed

In the brief accounts given above we have attempted to describe the various world
exhibitions over the last two centuries and the conditions governing the long and
exhausting race in which Turkey has been engaged.

Actually, this race has recently assumed a really frenzied character. The great fairs that
remained open for six months in the 1850s have been replaced by equally great fairs that
remain open for only a few days. For those responsible for designing and running these
fairs everything “rushes by like the wind”. The visitors can spend only a few seconds in
front of each of the hundreds of stands in gigantic venues, while the designers are faced
with the following questions; which become mare and more urgent every day:

“What is my aim in designing this stand?"

What “technical message”™ should this stand convey?
What is the “thesis” proposed by this stand?

In what does the “novelty” of the stand consist?
What should be the “effect” of the stand design?

In a process that “rushes by like the wind” how is the message to be transformed into
design?
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1855 Paris sergisi'nde Endustri Pavyonu'nun (Palais de L'Industrie) “Champs-Elyses” yéninden goriinlsu.
(Jahn Alwood, s. 32, Lillustration, Journal Universal, 1854)

1855 PARIS GUZEL SANATLAR SERGIS

“Exposition Universelle des Beaux-Arts”
Ve

OSMANLI IMPARATORLUGU'NDAKI YANSIMALAR

Prof. ONDER KUCUKERMAN

Mimar Sinan Universitesi, Mimarlik Fakiltesi Endistri Uriinleri Tasarimi Bélimii Baskani
The International Committee for The Conservation of Industrial Heritage-TICCIH Tirkiye Temsilcisi

1700’lii Yillarda Fransa’daki ilk Sanayi Sergileri

“Fuar” kelimesi, 1773 yilinda ingiltere’de yayimlanan
bir sozltkte, “yillik bir agik pazar yeri” olarak tanimlani-
yordu. “Sergi” ise sadece sergileme anlamina geliyordu.
Bu nedenle Ingiltere’de ilk sergiler, genel olarak bir pazar
yeri gibiydi. Sergilenenler de 6ncelikli olarak cesitli giinltik
trinlerdi.!

18. Yuizyil'da Avrupa’daki ilk sergiler, genellikle ticaret
amaciyla acilmaya baslamisti. Ancak hic kuskusuz bu ser-

gilerde, asil amac olan ticaretin yani sira cesitli eglenceler
de diizenleniyordu. Aslina bakilirsa o tarihlerde, bir sehre
birkac kilometre uzaktan gelmek de gercekten bir macera
gibiydi. Bu yiizden, ilk acilan sergiler 6nemli bir bulusma
noktast gibi etkili oluyordu. Boyle biiyiik bir kalabaligin
bulusmasi, hi¢ kuskusuz, eglence ve gésteri diizenleyenler
icin buytik bir firsat oluyordu. Bu nedenle, Avrupa’da aci-
lan ilk sergiler bile, baslangictan beri bir anlamda ulusla-
rarasi ozellik tasiyordu.



Kinm Savasi'nin bitmesi ve Dolmabahge Sarayr'nin 13 Temmuz 1856 glnundeki agilis téreni.
(Celik Gilersoy, Dolmabahge, s. 56, Istanbul Kitaphigi, 1984, Istanbul).

Fransa’da ilk Sergiler

ingiltere’deki bu gelismelere karsilik, Fransa’da acilan
ilk genel sergilerde ise tretim yontemleri yerine, enduistri-
nin triinleri yer aliyordu.

Ama Fransa’daki sergilerin baglangici, aslinda ilginc bir
olayla yakindan ilgiliydi. 1789 yilinda, Fransa’daki “ihti-
lal”den sonra, onceki dénemin kraliyet tiretim atélye ve
fabrikalari olan tinlii “Sevres, Gobelin ve Savonneires” gi-
bi kuruluslarin ne olacagi konusu giindeme gelmisti. Ctin-
kii bu eski ve saygin tretim kuruluslarinin cok sayidaki de-
gerli Grintinin bile satilamayip elde kaldigi gortlmast.
Sonucta, bu degerli trtinlere bir pazar bulabilmek icin St.
Cloud Satosu’nda ozel bir sergi agilmasina karar verilmis-
ti. Ancak Napolyon Bonoparte, sergiden bir gtin énce, hal-
kin kansiklik cikarmasindan endiselenerek bu agihsi da
durdurmustu. En sonunda bu sergi, 1797 tarihinde Paris'te
Otel Dorsay’da, daha da genisletilmis olarak acilabilmisti.

Bu sergi buytik ilgi gortip basar saglayinca, Fransa hii-
kiimeti, yillik sergilerin agilmasina karar vermisti. Bunlarin
birincisi, 1798 tarihinde Champ de Mars'ta 6zel olarak in-
sa edilmis bir sergi binasinin icinde acilmisti. Ug giin acik
kalan bu serginin amaci, Fransiz enduistrisinin, ingiliz en-
dustrisine karsi rekabet giicti oldugunu gostermekti. Nite-
kim kataloglara ve sergi raporlarina gore, Fransiz treticile-
ri, Ingilizlere gore cok daha giiglii goriintiyordu.

Bu basarili sergiye ragmen, Fransa’da 1801 yilina kadar
herhangi bir yeni sergi acilmamisti. 1801 yilinda Louv-
re’da acilan ve sekiz giin acik kalan sergide yer alan treti-

cilerin rsayisi, o oncekinin’, birs misliydi. Sergilenenler ise
Fransiz tretimi olan seramik, cam, dokumalar, mobilya, si-
lah ve cesitli teknik araclardi. Ayrica ilk kez, Hiikiimet ta-
rafindan, M. Jacquard dokuma makinesi standinin bu ser-
gide yer almasina izin verilmisti.

Fransa’daki milli sergiler 1827 yilina kadar, Louvre Sa-
rayl avlusunda politik gelismelere bagl olarak degisik ara-
liklarla ve degisik tarihlerde acilmisti. Bu sergilere katilan-
lar siirekli olarak artiyordu. 1849’da onikinci kez acilan ve
alti ay acik kalan sergide, 4.500 katilimci yer almisti.2

1855 Paris Sergisi Hazirliklart

ilk kez ingiltere’de acilan 1851 Londra Sergisi’nden
sonra, bu 6nemli baslangicin bircok benzerinin acilmasi
icin pek cok tilkede adeta bir yarisin basladig goriltr.
Ornegin 1853 yilinda irlanda’da Dublin sehrinde “Gre-
at Industrial Exhibition” acilmisti. Yaklagik alti ay acik ka-
lan bu sergiyi 1.156.232 kisi gezmisti. Daha sonra, 1853-
54 tarihleri arasinda New York’ta “World'’s Fair of Works of
Industry of all Nations” acilmisti. Yaklastk 16 ay acik kalan
bu sergiyi de 1.250.000 kisi gezmisti.3

Paris’te acilacak bir sergi icin de, 1855 yili belirlenmis-
ti. Ancak o yillarda Kirim savasi yasaniyordu ve bu neden-
le, serginin ana temasi, “Biittin milletlerin birligi icin bir
baris mabedi” olarak tanimlanmisti.

1855 yilinda acilan “Paris Exposition Universelle”, Ki-
rim Savasi’nin golgesinde bigimlendirilmisti. Raporlara go-
re 6.5 ay acik kalan bu sergiyi 5.162.330 kisi gezmisti. Ser-



8 Mayis 1854 glni, Prens Napolyon onuruna eski Beylerbeyi Sarayi'nda verilen
yemek. (Milli Saraylar, s. 139, 1992, istanbul. Brindesi'nin giziminden hazirlanan graviir.
L'illustration, 10 Haziran 1854, No: 589).

gi giderleri, Fransa hiikiimeti tarafindan karsilanmigti. 111
Napolyon da kendi agirligini koymak icin kuzeni Prens
Napolyon’u serginin genel yoneticisi olarak gorevlendir-
misti. 4

Bu sergi icin “Endustri Saray\” (Palais de I'Indusrie) ve
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1855 Paris Sergisi'nin Ren nehri yéniinden gériinlisl. (Onder Kiigiikerman arsivi).

“Giizel Sanatlar Sarayi” (Palais des
Beaux-Arts) olmak tzere iki 6nem-
li yapi insa edilmisti. Bir de “Maki-
ne Galerisi” hazirlanmisti. Ancak
1855 Paris Sergisi'nin en 6nemli
ozelliginin, “Giizel Sanatlar Sara-
yi”ndaki sanat eserleri oldugu an-
lasiliyor.

Aslinda “Enduistri Saray1” 1852 yi-
linin Mart ayinda yapilmaya bas-
lanmis, ancak 1854 yilinin Subat
ayinda bile hala tamamlanmamis-
ti. Nitekim bu binanin iki ay gecik-
meyle acgildigr anlasiliyor. Bu bina
dikdortgen planhydi ve kismen
camh bir gatiyla ortiilmistii.5

1854 Yilinda Kirim Savasi,
Osmanh imparatorlugu ve

Fransa isbirligi

Kinm Savasi, Sultan Abdiilmecid
doéneminde 12 Mart 1854 ile 10 Ey-
lal 1855 tarihleri arasinda, Osman-
li, Fransiz ve ingiliz devletleri ile
birlikte Rusya’ya karsi yasanmisti.
Sultan Abdiilmecid’in basladig ye-

nilikler nedeniyle, Rus cari Nikolay, Tiirkiye’deki Orto-
dokslarin kendi himayesine verilmesini istemisti. Ret ceva-
bi Gzerine Eflak-Bogdan eyaletleri isgal edilmis ve bir Rus
donanmasi 30 Kasim 1853 tarihinde, Sinop’u bombalaya-

rak Osman Pasa komutasindaki Os-
manli donanmasini batirmisti.
istanbul’un ve Bogazlar'in Rus teh-
didi altina girdigini goren Fransa ve
ingiltere, Ekim ayinda, Car anlas-
maya yanasmazsa, Iurklere yardim
edeceklerini bildirmislerdi. Sonucta
Turk-Rus anlasmazligi, bu olaydan
sonra Ozellikle Bogazlar yiiziinden
bir Avrupa sorunu durumunu almis-
ti. Nitekim bir siire sonra Ingiltere
ve Fransa’ya ait donanmalar Ca-
nakkale bogazini gecerek Istanbul
onlerine gelmis ve Rus Cari bu du-
rumu protesto etmisti.

Sinop bombardimanindan sonra in-
giltere kralicesi Victoria ve Ill. Na-
polyon, Osmanli imparatorlugu ile
Rusya arasindaki anlasmazligi coz-
mek icin arabuluculuk 6nerisini
Car Nikolay kabul etmemisti. Lond-
ra ve Paris hiikiimetleri Rusya’dan,
Eflak ve Bagdan’in hemen bosalt-
masini, Osmanh Imparatorlu-
gu'nun batdnlagind tanimasini,
Ortodoks teba distiinde hak ileri
stirmesinden vaz gecilmesini iste-
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1855 Paris Sergisi'nde Fransiz kolonilerinin driinlerinin sergilendigi bélimden bir gérands.
(John Alwood, s. 34, Llllustration, Journal Universal, 1855).

mislerdi. Kisacasi, Eflak ve Bogdan’in bosaltilmamasi sa-
vas nedeni sayilmisti.

Carin, 9 Subat 1854 tarihinde Rus ordularina Tuna'yi
gecme emrini vermesi lizerine, Ingiltere ve Fransa, 12
Mart 1854'te Rusya’ya karsi savas acilmasini kararlastir-
muslardi. Ayni tarihte, Osmanl imparatorlugu, Fransa ve
ingiltere arasinda ti¢ antlasma yapilmisti.

Birincisi olan “istanbul Antlasmasi” ile ingiltere ve
Fransa, Osmanl devletinin toprak bitinligtint garanti
ediyor ve yenilesme girisimlerini destekliyordu.

ikincisi olan “Londra Antlasmasi” ile iki devlet Osman-
Ii Imparatorlugundan ézel cikarlar saglamak distincesinde
olmadiklarini aciklamislardi.

Uciinciisii olan, 15 Nisan protestosuyla da Avrupa’nin
bes biiyiik devleti olan “ingiltere, Fransa, Osmanli impara-
torlugu, Avusturya-Macaristan imparatorlugu ve Prusya”,
baris ilkelerini kararlagtirmisti. Buna gore, Osmanl toprak-
larimin bitiinligi, Osmanli tebasina yeni haklar verilmesi,
yeni bir fermanla bunlarin duyurulmasi, Eflak ve Bog-
dan’in bosaltilmasi ongoriltyordu.

Iste bu antlasmalar sonunda Rusya ii¢ devlete karsi sa-
vas yapmak zorunda kalmisti. Kirim Savasi, Rumeli ve
Anadolu kiyilarindan bagka Kinm ve Baltik’ta yasanmusti.
Miittefiklerin basarilari, Nikolay'in 6liimii ve yerine Il. Alek-

sandr'in gecmesi, Ruslarda, savasi kazanma umidini yok et-
misti. Yeni Car, serefli bir baris yapmaga hazir oldugunu bil-
dirince, baris kosullari icin Paris'te bir kongre toplanmisti.

Boylece Ekim ayinda sona eren savaslarda, iki tarafin
toplam olarak 240.000 kisi kaybettigi Kirtm Savasi bitmis
ve Paris Anlasmasi imzalanmusti.”

# 4ok

Yukarida goriildiigii gibi, hem Osmanlh imparatorlu-
gu, hem Fransa, 1855 Paris Sergisi'nin acilis yilinda birlik-
te savasarak kazanmsti. Ustelik bu savas nedeniyle, iilke-
ye gelen cok sayidaki yabanci nedeniyle, Osmanli impa-
ratorlugu’ndaki reform arayislarinda da yeni orneklerle
karsilagiimisti. Gerek askeri alanda, gerekse halk arasinda
bircok yenilik yasaniyordu.

Ayrica unutmamak gerekir ki, Paris Sergisi Haziran
ayinda acilmisti. Oysa Kirim Savagi ise 10 Eylil’de bitmis
ve Paris Antlasmasi imzalanmisti.

Kisacasi, 1855 Paris sergisi hem Fransa icin, hem de
Osmanli imparatorlugu icin, cok karmasik bir ortamda ha-
zirlanmis ve acilmisti.

Diger yandan, Kinm Savasi, Istanbul’a da bircok degi-
siklik getirmisti. Ornegin Fransiz, Ingiliz ve diger yabanci
askerler, biiyiik bir harcama yapiyordu... Diger yandan,
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Selanik, Trabzon, Aydin, Halep, Nis,
iskodra, Drama, Sam, Nigde, Kayseri,
Bozok, Amasya ve Bursa gibi en biiyiik
uretim bolgelerinden getirtilen yakla-
stk 2.000 adet iriinle bu sergiye katil-
misti.?
Aslina bakilirsa, 1855 yili, Osmanli
imparatorlugu’nda Bati sanayiinin en
yeni drdnlerinin hizla yayginlasmaya
basladigi bir donemi simgeler. Sanayi-
lesme icin girisimlerin yapildigi bu ta-
rihlerde, istanbul’daki Dolmabahce
Sarayi da tamamlaniyordu. Ustelik, sa-
rayin en ilging kismi olan i¢ mimarisi
bu yillarda tamamlaniyordu. Dolay:-
styla, 1855 yilinda Paris'te acilacak
serginin de bu konuda herhalde biyiik
bir 6nemi vardi. Mobilyalar, yeni tek-
nolojiler, sanat eserleri gibi bircok tri-
ne gerek vard.10
Unutmamak gerekir ki, Dolmabahge
Sarayi kompleksi icindeki Tiyatro bina-
si da aymi tarihler iginde yapilmaya
baslanmisti. Ve 1858 yilinda, Dolma-
bahge Sarayi'nin kullanilmaya baslan-
masindan ti¢ yil sonra, bu tiyatronun
da kullanilmaya baslandigi bilinmekte-
dir.1
Diger yandan, ayni tarihte telgraf ma-
kinesinin haberlesme alaninda kulla-
mlmaya baslanmasiyla birlikte, bu ye-
ni aracin ne kadar yararli oldugu da
hemen ortaya cikmisti. Bu 6nemli ye-
nilik hizla yayginlasinca, 1855 yilinda
“Istanbul Telgraf Merkezi” kurulmus-
tu. Artik Avrupa ile dogrudan haberles-
Z=— me yapilabiliyordu....
= 1856 yilinda Osmanl imparatorlugu
sintrlari icinde tren yolu yapimi icin de
bircok proje baslatilmisti. Nitekim
ozellikle Anadolu’nun ihrag Grinlerini

=1

1855 Paris Sergisi'ndeki Endistri Pavyonu'nun (Palais de L'Industrie) giris kapisi. izmir’e aktaracak 6nemli bir proje olan

(Onder Kiigiikerman arsivi).

Bogazicindeki yahlarda, Istanbul’lu hanimefendiler bile,
orduya camasir yetistirmek icin dikis dikiyorlardi.®

Osmanli imparatorlugu’ndaki Hazirliklar

1855 yilinda Paris’te agilan Gg¢ilinct uluslararasi sergi,
Osmanli imparatorlugu’nun katildigi ikinci sergiydi. Paris
Sergisi'nin Mayis ayinda agilmasi kararlastirilmisti. Ancak
Kirim Savasi nedeniyle bir ay sonra, Haziran ayina ertelen-
misti. Acihsta imparator Ill. Napolyon bizzat hazir bulun-
mustu. Osmanh imparatorlugu’nu ise, Hariciye Tesrifatcisi
Kamil Bey temsil etmisti.

Osmanl Imparatorlugu da Kirnm Savasi nedeniyle, siki-
stk durumuna karsilik, basta Istanbul olmak tizere Izmir,

“Izmir-Aydin  Demiryolu”nun yapimi
da bu tarihte baslatilmisti. Ayni yillarda
tilkede buna benzeyen bircok yenilik de yasaniyordu.!2

Sergideki 35 pavyonda Osmanli

imparatorlugu Uriinleri

Paris Sergisi, “Tarim ve Endustri” ile “Giizel Sanatlar”
olmak tzere iki ayri boliimde diizenlenmisti. Bu agidan,
glizel sanatlara genis bir yer aynlmis olan ilk sergi olma
ozelligini de tasiyordu. Yapimina cok énceden baslanmis
olan “Endstri Saray1”, sanayi ve tanm Urlinlerinin sergi-
lenmesi amaciyla, tamamlanmisti. “Trocadero”da ise bir
“Glizel Sanatlar Saray1” yapilmisti. Osmanli Imparatorlu-
gu'nun 2000 parga urlint ise, iste “Champs-Elysees En-
diistri Saray1”nda sergilenmisti.!3



1855 Paris Sergisi: 15 Kasim 1855 tarihindeki kapanig téreninde goriinis. (Onder Kigiikerman arsivi).

Osmanl imparatorlugu bu sergiye
katilacak tirtinlerin belirlenmesi icin
yerel meclisler ve yetkililer gorevlen-
dirilmisti. Ayrica, sergilenmek tizere
secilen trtinlere giimriik ve vergi mu-
afiyeti de saglanmisti. Yol giderleri ise
devlet tarafindan karsilanmisti.  So-
nucta, 1855 yil Nisan ayinda, impa-
rator lll. Napolyon tarafindan acihs
yapilan sergide Osmanl imparatorlu-
gu’na ait 35 pavyonda su driinler yer
almusti:14 I

e 37 adet ham ipek, kaytan, diiz ve
bikiilmis keten ve pamuk ipligi 6rne-
gi. 31 adet serit 6rnegi.

e Beyrut atolyeleri ile “Hereke
Fabrika-1 Hiimayunu” Griinii 10 adet
kurdela ve serit 6rnegi.

e 13 adet tuhafiyeci 6rnegi. Bunlar
arasinda ozellikle “Feshane-i Hiima-
yun”da tretilmis fesler ile Konya ve
Amasya’dan gonderilmis kece, takke
ve coraplar.

e Cogunlugu “Selvi Burnu Fabri-
ka-i Hiimayunu” triinii 53 adet kose-

le, kuirk, maroken deri, kuzu, cakal ve
kaplan derileri 6rnegi.

e Kandiye ve istanbul’daki askeri
atolyelerden gonderilmis 15 cift kun-
dura, potin ve terlik.

e 12 adet “Sark tipi” eyer.

e “Tophane Fabrika-i Himayunu”
urtint Sam tiifekleri, besli ve gtimiis
valdizli Yanya tabancalarindan olu-
san 44 adet atesli ve kesici silah.

e 15 hirdavat érnegi.

e Bakir ve bronzdan yapilmis 20
adet mangal, karavana, tepsi ve ben-
zeri trtinler.

e Davul, zurna, kemence gibi 23
adet Dogu miizigi aleti.

e Manastir, Sam, Yanya ve Iskodra
gibi bolgelerden gonderilmis 50 adet
moda ve siis esyasl.

e 107 adet cekmece, dolap ve na-
lin gibi agactan yapilmis stsli ve ka-
bartmali esya.

e 30 adet mermer, kaymak tasi, da-
marli tas, siyah Kuddis tasi ve diger tas
triinti érnekleri.

e 29 adet seramik driint. Bunlar
arasinda ozellikle “incirkoy Fabrika-i
Hiimayunu” yapimi porselen ve cam-
lar. Canakkale canak-comlekleri, Kii-
tahya cinileri, firnlanmis topraktan
yapilmig cubuk liile ve biblolar.

o Krem, giizel kokular, kokulu sa-
bun, Kizanlk ve Kandiye giil ve sirke
sulart ile Konya nane suyundan olu-
san 20 adet parfim 6rnegi.

e 18 adet seker ve seker driinii.
Bunlar arasinda istanbul lokumu, seb-
ze ve meyve ezmeleri, pekmez ve
benzeri trtinler.

e Kibris ve Kandiye saraplari, Ki-
zanlik ve Kandiye rakilari ile Gemlik
sakizlarindan olusan 13 6rnek.

e 24 adet zeytin, susam, ceviz, ba-
dem ve hashas yagi ornegi.

e 12 adet tuz ve amonyak 6rnegi.
Bunlar arasinda sap, gihercile, soda
ve sodyum klortir.

e Bugday, cavdar, mercimek ve fa-
sulye unu ile patates nisastasindan
olusan 27 ornek.
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e 32 adet meyve, bitki ve to-
hum érnegi. Bunlar arasinda Say-
da seker kamigi, beyaz Halep
mantari ve Kandiye kaparileri, ¢co-
gu Sakiz Adasi'ndan gonderilmis
sakiz, Konya'dan génderilmis cam
sakizi ve Sezer'den gonderilmis
katran tortusundan olusan 7 adet
zamk ve recine ornegi.

e 6 adet kok ve lif ornegi, kok
boya, Yanya kirmizi boyasi, safran,
Kudiis civiti ve Koriya sumak agaci

EXPOSITIOR UNIVERSELLE DE 1855

1855 Paris Sergisi'nde agiligt yapilan Geleri'nin
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leri icin

e Bursa’dan  “Falkeysen et
comp.”na, Kibris ve Olimpiya Da-
g1 saraplarn icin

e Bursa’dan Pavlaki’'ye, beyaz ibri-
simler icin

e Canik Sancagi'na, musir driind
icin

e Edirne Vilayeti'ne, susam yagi icin
e Feshane-i Himayun'a, cesitli do-
kuma ve basliklar icin

e istanbul’dan Della-Sudda’ya,

yapragindan 19 adet boya ve tanen  imparator Ill. Napolyon tarafindan verilen davetin ilac ve tibbi cihaz koleksiyonu

ornegi.

e 36 hayvansal Grtnler. Bunlar
arasinda bal, balmumu, deve ve tav-
san icyagl, koza, keci kili, Sayda kir-
mizi bocegi, Kandiye siinger ve mer-
cani.

e Dovme demir. Lilbnan ve Ma-
nastir'dan gonderilmis maden, De-
mirhisar ve Nevrekop'dan gonderil-
mis manyetik maden filizi, Kandi-
ye’den gonderilmis, demir siilfat. Dra-
ma ve Trabzon’dan gonderilmis gii-
miis galen, bakir, bakir stilfat, bakir
pirit, krom ve krom oksit. izmir'den
gonderilmis kirmizi topraktan olusan
28 ornek.

o Nevrekop'tan gonderilmis ame-
tist, Bursa’'dan gonderilmis amyant,
Sivas'tan gonderilmis zimpara tasi,
Edirne’den gonderilmis talk, mika, te-
besir ve kirec tasi, Tokat'tan gonderil-
mis oniks, Liibnan’dan gonderilmis
sarkit ile Kandiye'den gonderilmis
renkli mermerlerden olusan 39 adet
ornek.

e 15 yanabilir maden 6rnegi. Kas-
tamonu ve Liibnan’dan maden ko-
miirii, linyit, bitum, kiikiirt, Halep’ten
katran ve Kandiye'den gazyag,.

e Sivi mineraller icerisinde Ma-
nastir'dan génderilmis atlara icirilen
bir adet icinde demir bulunan su or-
negi.

Osmanh Uriinlerinin Kazandig

Madalya ve Mansiyonlar

Osmanli Imparatorlugu’ndan, do-
kuma ve giyim driinlerinin yani sira,
cok sayida tanim, hayvancilik, ma-
den, sanayi trtinleri, yiyecek ve icecek,
kimyasal Grtin gonderilmisti. Butin bu
urtinler, sergiye katilan devletlerin tem-
silcileri tarafindan degerlendirilmis ve
odillendirilmisti. Sonucta Osmanl

cagn karti. (Onder Kiigtikerman arsivi).

urtinleri 27 madalya, 20 mansiyon al-
musti. Bunlar arasinda dokuma ve giyim
urtinleri su madalyalan kazanmsti:!>

e Afyon Karahisar'dan Ahmet Us-
ta’ya, pipo ve bastonlar icin

e Aydin Vilayeti'ne, incir triin icin

e Bayan Murad Marie'ye, islemeler
icin

e Beyrut'tan Dalgue Mourgue’e,
ham ipek icin

e Beyrut'tan “Mourgue et Comp.”
ile Hamadi'ye, ipek kozalar icin

e Bursa’dan Agop Cubukcuyan’a,
ham-ipek igin

e Bursa‘dan Ali Aga’ya, kece (iriin-
=y Lpa
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Sergiyi gezen lll. Napolyon'a, Osmanli
Sergi Komiseri Kamil Bey tarafindan
verilen bilgilerin de yer aldig: kitabin

sayfalari. (Onder Kiiciikerman arsivi, National

Gallery of Art, Washington).

icin

e istanbul’dan Giillmezoglu'na, is-
leme ve danteller icin

e istanbul’dan Haci Bekir Aga'ya,
Arap kesimi orgler icin

e istanbul’dan Haci Hiseyin
Aga'ya, susli terlikler icin

e Istanbul’dan Hursit Aga’ya, kir-
mizi topraktan mamul lileler icin

e istanbul’dan Mihranduzoglu’na,
maden alagimi igin

e istanbul’dan Mustafa Aga’ya, Ar-
navut kesimi elbiseler icin

e stanbul’dan Stefan’a, tiitiin kese-
leri icin

e istanbul’dan torbacilar kahyasi
Mustafa Aga’ya takke ve benzeri
trtinler icin

e izmir Vilayeti'ne, kuru tiziim igin

e Konya Vilayeti'ne, yumusak bug-
day igin

e Osmanli imparatorlugu’na, bii-
tiin imparatorlukta yapilan altin ve
giimus igslemeler icin

e Sivas'taki atolye sahiplerine, ce-
sitli agizhiklar igin

e Trablusgarp eyaletine tarim trtin-
leri icin

e Trabzon’dan Fabrikator Haci Us-
ta'ya, keten ve pamuklu giysiler igin

Sergilenen Uriinler arasinda, asa-
gida siralananlar ise mansiyon ka-
zanmigti: 16

e “Hereke Fabrika-i Humayu-
nu”na, ipek kurdela ve seritler icin

e “izmit Fabrika-i Hiimayunu”na,
sivah yiin korseler icin

e Amasya Vilayeti'ne, arpa igin

e Anadolu ve Rumeli eyaletleri-
ne, sart ve kirmizi bakir triinleri
icin

e Filibe Vilayeti'ne, kuru tzim
icin
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e Halep Vilayeti'ne, fistik Grind igin

e Istanbul’dan Pascal Artin’e, Osmanli-ingiliz ve
Fransiz ittifakini simgeleyen bir anit projesi i¢in

e Kandiye'ye, beyaz bugday icin

e Osmanl imparatorlugu’na, Sark silah armasi icin

Ayrica bu sergiye katilan devlet fabrikalari arasinda,
Beykoz'daki “incirkoy Fabrikasi” da bulunuyordu ve cam
ve porselen fincanlar ile benzeri triinler sergilenmis oldu-
gu anlasihyor. Eldeki cok sinirl bilgilere gore, “incirkoy
Fabrika-i Hiimayunu” Griinti olan bu porselen ve camlar
da madalya kazanan drinler arasindaydi. Bu sonuctan,
fabrikanin, Paris'teki boyle énemli bir uluslararasi sergiye
gotirilecek kadar iyi trinleri bulundugu anlami ¢ikiyor.

Sergiyi Gezen Prens Napolyon ve
Osmanh Sergi Komiseri Kamil Bey
Sergiyi gezen lll. Napolyon’a, Osmanli Sergi Komiseri

Kamil Bey tarafindan verilen bilgilerin de yer aldig bir ya-
yin 1856 yilinda Paris’te yapilmisti. Bu yayinin orijinal adi
soyleydi: “Visites et etudes se S.A.l. le Prince Napoleon au
Palais des beaux-arts, ou, Description complete de cette
exposition (peinture, sculpture, gravure, architecture):
Avec la liste des recompenses, suivies des visited du Prin-
ce aux produits collectifs des nations qui ont pris part a
I"exposition de 1855”.

Bu kitabin sayfalari icinde, biitiin katilimcilarin dirtinle-
ri, aldiklar odiller tek tek aciklanmistir. Bu sayfalardaki
bilgiler yardimiyla, Osmanl trtinleri hakkinda daha ayrin-
tili bilgiler elde edilebilmektedir.

Sergide Yer Alan Sanat Eserleri

1855 Paris Sergisi'nde, Osmanli sanatcilarinin eserleri
yer almamisti. Ancak buna karsilik, hali, kumas, cini ve di-
ger geleneksel uriinler cok buyiik bir etkinlikle yer almusti.

Aslinda bu énemli geleneksel triinler de, o tarihlerin
egilimi olan “Orientalism”le ilgilenen ve 6zellik-
le de belgesel calisan sanatcilar acisindan buyitik
bir malzeme kaynagi saglamis oluyordu,!”
1855 Paris Sergisi, Avrupa’nin sanayi glictini
gostermesi yaninda, gelecegin sanat ortaminin
da bigimlendirilmesinde etkili olmustu. Ozellikle
de bu konuda Fransa’nin agirlikli bir konumda
oldugu gortlmiisti.
Ciinkt bu sergide ilk kez, degisik tilkelerden ge-
len sanatcilar ve glizel sanat trtinleri bir araya
gelmisti. Sergi'deki “Guzel Sanatlar Sarayi”nda
5000'den fazla tablo yer almisti. Bunlar arasinda
en ilgi cekici olarak Fransiz sanatcilari Delacro-
ix, Corot, Millet, Daubigny ve Gerome'in tablo-
lar sayilabilir. Serginin elestirmeni de Charles
Baudelaire’di. Ingres’in tinlt Oryantalist yapitlari
“Tirk Hamami” ve “Yikanan Kadin” tablolari ve
bunlarin cok sayidaki eskizi de sergide yer almis-
). 18

SERGININ OSMANLI
iIMPARATORLUGU’NDAKI YANSIMALARI
1855 Paris Sergisi, gerek politik, gerek askeri ve
gerekse ticaret acisindan Osmanli imparatorlu-

gu’'nda degisik yonlerde etkili olmustu.
Bunlarnin basinda, politik ortamin sicakligi geli-

855 Paris Sergisi'nde yer alan, Fransiz tasarimi bir
saatli masa ve beyaz zemin Uzerine altin islenmis
bir pano ayrintisi. (John Alwood, s 33).




yordu. Ve ilk kez Osmanli ile Fransa ve ingiltere
ile askeri alanda buytik bir ishirligi yasanmusti.
Buna bir de Dolmabahce Sarayi’nin insaatinin
tamamlanmasi eklenmisti. Bu sarayin yapi-
minda Ingiliz ve Fransiz teknolojisinin
en se¢me Grinleri yer almisti.

Isin ilgin¢ yani, Kinm Savasi’nin
istanbul’da ortaya c¢ikardigi yogun-

sal etkiler elde eden Nikogos Balyan'di.2!

1855 Paris Sergisi'nin Osmanli Imparatorlugu
tizerinde mobilya kullanimi ve hatta tireetiminin
yayginlasmasi bakimindan da biyiik bir et-
kisi olmustu. Ciinkii Dolmabahce Sara-
yi'ndaki mobilyalar, tipki canli bir mo-
bilya katalogu gibiydi.

Nitekim Paris Sergisi’'nden sonra Is-

luk ve karisikliklar, o tarihe kadar
bu isle ilgili “Ihtisap Nezareti”nin de
lagvedilmesiyle sonuclanmisti, “Mec-
lis-i Vala” tarafindan bir nizamname ha-

tanbul’da mobilya tretimi gelismeye
baslamisti. Bu mobilyalar 6nceleri bii-
tiintiyle ya da parcali olarak ithal ediliyor-

zirlanarak “Sehremaneti” kurulmus-
tu. Tanzimat ve Kinm Savasi, bir
bakima istanbul‘un bir cok yon-
den degismesine neden olmustu.
Sonugta, 1855 yilinda sehrin
glivenligi “Zaptiye Nezareti”ne
devredilmisti. istanbul halkina
belediye hizmetlerini artik
“Sehremaneti” sunacakti.

1855 Paris Sergisi, sadece
bir biiyiik sergi olmaktan &te-
de, Osmanli imparatorlu-
gu’'nda onemli etkiler yapan,
Avrupa ile bir bulusma projesi
gibi olmustu.

1855 yilinda Dolmabahge Sa-
rayi'nin yapimi da tamamlanmisti.
Ancak devlet, Avrupa“lilarla bir- A
likte Rusya'ya karst acilmis bir &
savasin icindeydi. Binlerce insan
kaybediliyordu. Boyle bir ortamin
icinde bir sarayin, hem de boyle bii-
yik olcekli bir sarayin acilinin “yakisik almacacagi” kesin-
di. O yiizden savasin bitimi beklenmisti.'?

Sonugcta, 13 Temmuz 1856 giindi, hem Sarayin acilisini,
hem de barisin imzalanmasini kutlamak i¢in biytk bir zi-
yafet verilmisti. Bu ziyafet “Buiytik Taht salonu”nda yapil-
mis, cicek vazolari ve altin samdanlarla siislit masada 130
davetli yer almig, aksam saat 6'dan itibaren, vapur, kayik,
araba ve atla gelmeye baslayan davetlilerin, saray gorevli-
leri tarafindan Taht Salonu’na bitisik sahane bir bekleme
salonuna alinmusti. Sadrazam ve biitiin vezirlerin hazir bu-
lundugu salonda Abdiilmecid, Fransiz Maresali Pelissi-
er'ye tizeri pirlantalarla islenmis bir madalya takmus, bir
digerini de heniiz Kinm’dan dénmemis olan olan Ingiliz
Komutani General Sir William Codrington icin, ingiltere
biiytik elgisine vermisti. Davetliler yemek salonuna alindi-
ginda da énce Abdiilmecid Marsi, sonra Fransiz ve ingiliz
milli marslart calinmigti.29

Fransa ile iliskilerin yakinlastigi bu déonemde, mimari
akimlar da etkinligini arttinyordu. Ornegin, Neo-Barok
kimlikli Thlamur kasirlari, 1855-1857 yillari arasinda Sul-
tan Abdulmecid’in sevdigi bir bolgede yapilmisti. Bu yapi-
larin mimar da, Paris'te dort yil mimarlik egitimi goren,
mimari plandan cok, kullandigi dekoratif 6gelerle mekan-

1855 Paris
Sergisi'nde
sergilenen bir
mobilya (Onder
Kugukerman arsivi).

du. Ama kisa bir siire sonra, yerli olarak
tretim de baslamisti.
1855 yilinda Osmanli imparatorlu-
gu’nda ilk kez kullanilmaya bas-
lanan telgraf da, artik Fransa ve
ingiltere’ye kadar dogrudan bir
baglanti saglamisti. imparatorluk
Avrupa'ya iyice yaklasmisti... O
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Yildiz porselen vazo. H. 1312
sene 3 imalat damgal (1897).
(Antik A.S. arsivi).




YILDIZ SARAYI’'NDA YARATILAN BiR KOLEKSIYON:
“YILDIZ” CiNi VE PORSELENLERI

“Yildiz Cini Fabrika-i Himayunu”, Yildiz Sarayi’nin Bogazici’'ne bakan
vesillikler icindeki kiiciik bir diizliikte sakli, cok énemli bir fabrikadir.!

1892 yilindan bu yana, Tiirk ¢ini ve porselen sanatinin yakin tarihlerde-
ki gelisimine onemli katkilarda bulunan bu bina, dis gortintistiyle bir fabri- Yildiz porselen vazo.
kadan daha cok, saraya ait 6zenli bir yapi gibidir. Bu fabrikanin iki 6nemli Sultan Il. Abdtlhamid’in
rolti olmustur: Birincisi, 19. Yuzyil'da Avrupa’daki porselen sanayiinin l- kizi Naile Sultan’a diugun
keye getirilmesi, ikincisi ise Osmanl ciniciliginin yeniden canlandiriima- hediyesi olarak verdigi
Sivcll, vazo daha sonra

/ . : e " Sidika ve Vehbi
Yildiz Sarayr bahcesinde kurulmus olan bu fabrika, 6nce Avrupa tekno-

Bilimer
lojisiyle calismaya baslamisti. Ama kisa bir zaman icinde, gerilemekte olan tarafindan
Turk cini ve porselen geleneginin yeniden gelistirilmesi yontinde cok 1955 yilinda
onemli bir gorevi yerine getirmisti. Naile Sultan

Sk kdskiinde

o ; s Syt ] s dizenlenen
Cin’de bir saray gelenegi olan porselen endustrisi, Avrupa’da, 18. Yiiz- bir
yil'da ozellikle de saraylarin .|htliyf1("|ar|n|‘karg,llaya}}ll'mek icin yeni gelisi- miizayededen
vordu. Aslinda, porselen tiretiminin, teknik acidan bir cok zorlugu vardir. satin alinmis.

Ayrica o giinlerde Dogudaki porselen ustahiginin ytizyillar boyunca “sakli Uzerindeki
tutulmus olan bilgilerinin” gtin 1sigina ¢ikarilmasina icin ugrasiliyordu. Av- resimleri
Mardinos usta
tarafindan
yapilan vazonun
¢ifti de bulunuyor.

rupa’daki “Saraylar”, bu 6zel teknigi elde etmek ve kendi driinlerini gelis-
tirmek icin ugrasiyor, bu alandaki teknikle calisan sanatcilan destekliyordu.

Kisacasi, 19. Yizyil'da Dogu’nun bu “soylu sanati”ni, Batida dncelikle
“Saraylar icin”, ama sadece “saraylarin kalin duvarlar icinde” tretmenin
yarist yasaniyordu.

“Yildiz Cini Fabrika-i Hiimayunu” da hig kuskusuz boyle bir diistincey-
le iliskili olarak kurulmustu. ilk kuruldugu yillardan baslayarak, “Yildiz Ci-
ni Fabrika-i Hiimayunu”nun 6ncelikle Saray ve gevresinin cini ve porselen
ihtiyacini karsilamak amaciyla kuruldugu séylenir. ©ysa, fabrikanin 110 yi-
[ asan siire icindeki Girtinlerine bakinca, cok daha 6nemli acilardan da Tirk
sanati tizerinde etkileri oldugu gordlir. 2

SARAY FABRIKALARI ARASINDAKI PORSELEN YARISI

Anadolu’nun yiizlerce yildan bu yana yasatageldigi geleneksel sanayi ve
sanatlar arasinda, cini ve seramik retiminin biiytik 6nemi vardir. Ancak,
Osmanli Imparatorlugu’ndaki cini ve seramik geleneklerinin gerilemeye
basladig) giinlerde, Cin’den elde edilen bilgilerle Avrupa’da porselen treti-
mi gelisiyordu. Ustelik de Avrupa’daki porselen fabrikalari, Osmanli impa-
ratorlugu’nun geleneklerine uygun 6zel triinlerini ihrac ediyordu. insan
resmi yasak oldugu icin de tizerlerine “cicek demetleri, giil desteleri” isle-
niyordu.

Sonucta, ozellikle 19. Yizyil'da, Avrupa porselen fabrikalan arasinda
belli bash birkac buyiik fabrikanin tirtinleri Osmanl imparatorlugu’nda da
cok taninmis ve yayginlasmisti. Iste hem bu Avrupa fabrikalarinin tiriinleri-
nin cogalmasi, hem de o giinlerde tilkede iyi porselen istegi, Yildiz Sarayi
bahcesinde bir porselen fabrikasinin kurulusunu gerektiren etkenlerdi.?

Yildiz Sarayi'nda “Cini Fabrika-i Humayunu” adi altinda boyle bir fab-
rikanin kurulusu hakkinda bilinenlerden birisi soyledir: Fransa elgisi, bir
toplantida Il. Abdtilhamid’in yanindayken masanin tizerinde duran bir bar-
dagi cok begendigini soyler. Sultan da elciye bunun “Sevr” triinti oldugu-
nu ve kendisinin de bunu begendigini séyler. Bunun tizerine elci de hemen
“... Oyleyse Sevr'deki fabrika gibi bir tane de burada kuralhm...” der. Bu
olayin ne kadar gercek oldugu bilinmiyor. Ancak boylesine (ist diizeydeki
iki kisi arasinda ortaya atilan boyle bir 6neri, gercekten de etkili bir baslan-

"

gic olabilirdi.#
“Yildiz Cini Fabrika-i Humayunu”nun kurulusunun diger yorumu ise
soyleydi: Fabrika dogrudan dogruya Biiytikelci Paul Cambon’un “korudu-




Yildiz porselen resim
gercevesi. H. 1323 imalat
damgali cercevede
yagliboya Sultan |I.
Mahmud portresi
bulunuyor.

gu bir kisiye” is alant saglamak icin onerisiyle kurul- Bu fabrikamn . Abdilhamid déneminde ve biiyiik
mustu. Bu ytizden Padisahla yaptig bir go- 3 bir hizla kurulmus olmasi, kendisinin sana-
riismede bir cini fabrikasi kurmayi ta olan ilgisi ve yakinligini da akla ge-
onermis ve boylece calismalar tiriyor. Unutmarnak gerekir ki, I1.
baslamisti.5 Abdilhamid, 1867 yilinda
Biitiin bunlarin yamsira Abdiilaziz'in resmi gezisi-
o yillarda Prusya Krali, ne katilarak basta Paris,
Avusturya-Macaristan Londra olmak (zere
imparatoru,  Fransa buyiik sehirleri gor-
Krali, ingiltere Krali miis, Diinya Sergi-
ve Rus Cari'nin sa- si‘'nde  bulunmus,
raylarinin porselen mizeleri gezmis,
fabrikalarinda sa- | bu  konulardaki
ray ve yakin gevre- ozenli drtnlerle
si icin cok 6zel ve yakindan ilgilen-
inli  porselenler misti. Nitekim
uretiliyordu. Iste 1873 Viyana Diin-
belki de bu distin-
ceyle Il. Abdiilhamid
de saraya bagh olarak
ozel uretim yapabilecek
bir porselen fabrikasinin
kurulmasin istiyordu.
Ama béyle énemli bir fabri-
kanin kurulmasi, acaba bu kadar
“anlik” bir kararin sonucu olabilir miydi?

Yildiz porselen

tabak. H. 1312 imalat
damgall. Arkasinda
“Ser Muicellid-i Hazret-i

Sehriyar-1 Ali Ragip”
yazili. Ortasinda altin yaldiz
konturlu, mor renkte yildiz
lizerine altin yaldizla ¢alisiimis
Sultan Il. Abdiithamid tugrasi
bulunuyor. (Antik A.S. arsivi).



*Yildiz Fabrika-i Himayunu"nun kuruldugu yillardaki durumu.
(Cizim Onder Kiigiikerman).

Yildiz porselen vazo. H. 1312 sene
2 imalat damgali (1896).
(Antik A.S. arsivi).

ya Sergisi'nde Osman Hamdi
Bey'in komiserliginde duizenle-
nen Osmanli Pavyonu’nda ger- 4
cek dretim yapan geleneksel
bir cini atolyesi de kurulmus-

tu. Ayrica marangozluk konu- | #°¢
sundaki kisisel yetenekleri bi- |
linen boyle birisi icin sanatla,
ciniyle ve porselenle ilgilen-
mek ve bunlarin sarayda (re-
tilmesi konusunda onctiliik et-

mek karan daha kolay alinmis 4 \
o

olmaliydi. °

“Saray”lar, En Pahali
Teknolojilerle Uretilen
“Sicak Sanatlar”1 Nigin

Destekliyordu? \{
o

Sicak sanatlar icin kullanilan “se- \,,
ramik, ¢ini, fayans, yumusak porselen, :
sert porselen gibi” tanimlamalar aslinda
teknik ozelliklerdir. Bu teknikler, bicim

acisindan cesitli 6zellikler tagir, ama dretil-  * “‘"‘-"“:,.-.h
W
et
yivle de sinirhidir. Genel tanimiyla “Pismis” / r
olan malzeme, gercekte tek bir gruptur. \L'

dikleri donemin teknik simirlarinin tst diize-

“Yildiz Fabrika-i Himayunu'nun
kuruldugu yillardaki gérindimd.
Kulenin lzerindeki Osmanli Armasi
hentiz yerinde durmaktadir.

(Onder Kiglikerman arsivi).

Ama, gerek teknik ozellikleri, gerek
ham malzeme kompozisyonu ve
gerekse tretimin organizasyonu
acisindan ¢ok genis bir yelpa-

ze olustururlar.
Bunlar arasinda, porselen tek-
| nolojisi, en zor ve karmagik
\ olanidir. Cok zor teknik sorun-
#0 lan agmak gerektigi icin, “en
II pahall” olamdir. Bu yiizden
Y| de porselen dretimi daima
f_: “Saray”lar tarafindan destek-

lenmisti. Ama bu zorluguna

f I”!‘ karsilik cok uzun omirli ve et-

W/ kili driinler ortaya cikiyordu. iste
2% % o/ bu 6zellikleri, porselen sanatinin,
Vj daima saray destegine dayali ola-
rak gelisen ileri bir teknolojiyle el

ele gitmesinin nedeni olmustur.®
‘ Acaba “Yildiz Cini Fabrika-i Hiimayu-
#  nu” bu yelpaze icinde nerede yer aliyor-
du? O ginlerin Sarayi icinde kurulan bir
fabrika, hi¢ kuskusuz dénemin en ileri tek-
niklerine sahip olmaliydi. Cinkii bu yeni
fabrikada yapilan Griinler, Fransiz porselen

‘J endustrisinin tnl Griinleriyle es olmaliydi.



Diger yandan, “Yildiz Cini Fabrika- % g &
i Hiimayunu”, Anadolu’nun gelenek- 4
sel cinicilik sanatinin yeniden canlandi-
rilmasi icin yapilan cok énemli bir tekno-
loji gelistirme merkezi olmustu. Bircok tin-
It sanatcimin bu fabrikayla iliskileri olmustu.

leneginin yeni yorumlarini yaratmislar-
dr...
Yukarida siralanan nedenle, Yildiz'in ve sa-
natcilari ile Topkapi Sarayi'nda 16. Yiiz-
yil'dan 19. Yiizyil’a kadar calismis tinli tasarim
diizeni “Ehli Hiref” arasinda biiyiik benzerlikler

-

Nitekim “Yildiz” i¢in calisan sanatcilarin . vardir. Boylece 500 yil énce Topkapi Sara-

cogu, o ginlerin tnlt kisileriydi. Hatta

belki de bu fabrikanin kaderi “Sa-
nayi-i Nefise Mektebi” ile bir-
likte kurulmustu.

“YILDIZ CINi
FABRIKA-i
HUMAYUNU” VE
DONEMIN
SANATCILARI
Yeni Bir “Ehl-i
Hiref” mi?
Topkapt Sarayi'nin is- g
tadlar ytizyillar boyunca ci- :‘;
nicilik alaninda énemli {rtin- \
ler tasarlamislardi. Bu kez de
Yildiz Sarayi'nin usta sanatcila-
ri, hem son yizyilin Osmanli
porselen ve cini sanatinin genel
kimligini belirlemisti. Ayrica da
Avrupa teknolojisi ile Anadolu ge-

Sevr Porselen fabrikasinin
‘resimhanesi” ve calisanlar.
(Onder Kigtikerman arsivi).

Sevr Porselen fabrikasinda cini
pano dretimi.

yi'ndaki “Ehl-i Hiref” Gistadlarina karsilik,

1890’h yillarda bu kez Yildiz Sara-
= yi'nda “Yildiz Cini Fabrika-i Hii-
' mayunu” ile yeni bir yaraticilik

ortami olusturulmustu.”
“Yildiz"in en 6nemli 6zellikle-
rinden birisi, kuruldugu giin-
den baslayarak, sanatcilar icin
¢4 yeni bir ortam olmastydi. istan-
w bul'da resim ve sanat tizerine
J kamuoyu vyeni olusuyordu.
“Sanayi-i Nefise Mektebi” yeni
actlmisti ama, “Yildiz Cini Fab-
rika-i Himayunu”nda ancak
ozel egitilmis ressamlarla yeni bir
cini ve porselen sanati gelisebile-
cekti. Yeni bir teknik olan porsele-
nin hem bicimlendirilmesi, hem de
bunlarin tzerinin resimlendirilmesi
gerekiyordu.
Kisacasi tasarlama, bicimlendirme, ka-

Yildiz porselen vazo. H.1312 sene 2 imalat
damgall (1896). Gévdesinde Fransiz usta A. Nicot
tarafindan yapilmis peyzaj yer aliyor.

(Antik A.S. arsivi).

Sevr Porselen fabrikasi, 1900 Paris
Sergisi'nde. (Onder Kiigiikerman arsivi).




Yildiz Porselenlerinin en énemli Urtinlerinin yer aldigi Dolmabahge Saray: Mavi Salon.

lip hazirlama, pisirme ve sir kimyasi
ve teknolojisini iyi bilen, yeni sanatci-
lar gerekiyordu.? '

“Yildiz Cini Fabrika-i

Humayunu”nun ilk Giinleri

“Yildhz Cini Fabrika-i Humayunu”
saray mimari Raimondo d’Aranco ta-
rafindan tasarlanmusti. Yapimi hizla ta-
mamlanarak 1892 yilinda calistinima-
ya baslanan fabrika, 1894 depreminde
zarar gormus, gerekli onarimlar he-
men yapilarak yeniden tiretime gecil-
misti.?

“Yilchz"in ilk mudurt bir Fransiz'd
ve ilk giinlerde “Sevres”den ustalar ge-
tirilmisti. Her turlti ham malzeme ve
kaliplarin da, “Limoges” ve “Sevres”
fabrikalarindan getirildigi soylenmek-
tedir. Ama fabrikanin ilk ustalari ara-
sinda bircok Osmanli da vardi. Ayrica
bircok kalibin fabrikadaki ustalar tara-
findan yapilmis oldugu da biliniyor.
Cunkd, o gunlerde herseyin disaridan
getirilmesi, cevrede tepki olusturmus-
tu. Nitekim daha sonralari bu konuda
soyle yazilarla karsilagiimisti:10

“... Sanki memlekette bulunmayan

bir seymis gibi-kaelin ve\‘*eldspatln da
Fransa‘dan getirildigi mag_ig;%f lm; ha-

kikattir...”.

“Yildiz Cini Fabrika-i Humayunu”
bu distnceler 1siginda calismaya bas-
lamisti. 11

“YILDIZ”IN YENI “EHL-i HIREF"I

ARASINDAKI SEKIZ UNLU SANATCI

“Yildiz Cini Fabrika-i Humayu-
nu”nun sanatcilarinin bir kismi, Tiirk
resim sanatinin cok taninmis kisileri-
dir. Cogunlukla ressam olarak tani-
nan bu sanatcilar, “Yildiz” igin de cok
onemli calismalar yapml';lat;dl. Boyle-
ce “... teknoloji ile geleneksel sanatla-
nn birlesmesi ve Batililasma...” arasin-
daki ¢ok hassas iliskinin de olusturul-
masina katilmislardi. Unutmamak ge-
rekir ki, bu fabrikanin kurulus giinle-
rinde Osmanli Imparatorlugu’nda,

“Sanayi” icin siirler yaziliyor, kampan-

yalar aciliyordu. O giinlerin amacla-
rindan birisi de geleneksel tirtinleri ye-
ni teknolojilerle destekleyerek gelistir-
mekti. :

Bu acidan o gtinlerin genel goriini-
sii, bu inlii sanatcilann hayat hikaye-

lerinin ozeti gibidir. Askeri okullarda,
“Sanayi-i. Nefise Mektebi”nde yetisen
bu ressamlarin bir kesimi Yildiz Sarayi
bahcesindeki bu yeni sanat ortaminin
ilk kadrosunu olusturmustu.

Iste fabrikanin cok 6zenli binasi, bu
nedenle Yildiz Sarayi'nin bahcesi icin-
de kurulmustu. Zaten, Saray mimar
Raimondo d’Aranco’nun tasarladigi
binaya bakilinca, bunun bir fabrika ol-
dugu bile kolay kolay anlagilmaz. Ne-
receyse Bati ve Dogu mimari kimligini
birlestiren ve pismis toprak malzeme-

nin carpici yorumlarini ve goriintileri-

ni bir araya getiren, cok 6zel bir okul
binast gibidir.

Bitiin bu nedenlerle, “Sanayi-i Ne-
fise”li ve “Askeri Okul”lardan mezun
olmus sekiz inla isim, “Yildiz Cini
Fabrika-i Hiimayunu”nun, bugiin mii-
ze ve koleksiyonlardaki Griinlerin ya-
ratilmasindaki en 6nemli rolleri oyna-
miglardi:!2 :

Osman Hamdi Bey: Osman Hamdi
Bey, . Abdiilhamid’in tahttan indiril-
mesiyle, 1907 yilinda desteksiz kalan
ve elegtirilere ugrayan “Yildiz Cini
Fabrika-i Himayunu”nun 1908 yilin-



ldiz porselen vazo.

. 1312 sene 14
alat damgall
910). Misir pazari
in 6zel imalat. On
iztindeki
adalyonda “Coban
b [nekler” konulu

yantal resim
hlismasi bulunuyor.
ntik A.S. arsivi).

da yeniden calistinlmasi icin cok ugrasmisti. En sonunda 1909
yilinda, bu konu bir “Sanayi-i Nefise Mektebi”nin ilgi alani ola-
rak kabul edilmis ve Osman Hamdi Bey’in mudiri oldugu
“Miize-i Hiimayun”a baglanmisti.

Osman Nuri Pasa: 1839 yilinda istanbul’da dogmus, 1894
yihinda “Harbiye”den, “Ressam Piyade” sinifindan mezun ol-
mustu. 1892’de Askeri idadi’de resim hocasi, 1892 yilinda
Mekteb-i Idadi-i Sahane’de resim hocasi olmustu. Nuri Pasa
1898'de Kuleli'de resim 6gretmeni olarak gorev yapiyordu.'3

Mesrur izzet: “Sanayi-i Nefise Mektebi”nde okumustu ve
Eskisehir tasi ile dekoratif tirtinler tasarliyordu.'#

Seker Ahmet Pasa: 1841 yilinda Uskiidar’da dogmus, Tib-
biye'de 6grenci iken yetenegi Il. Abdiilaziz'in dikkatini cekmis
ve 1862 yilinda resim dgrenimi gormesi icin Paris’e “Mekteb-i
Osmani”ye gonderilmisti. Ancak, 1870 yilinda bu okul kapan-
dig icin, Paris’te sekiz yillik bir calismadan sonra yurda déne-
rek askerlik hizmetine baslamisti. “Sanayi-i Nefise Mektebi” jii-
ri yesiydi.!>

isa Behzat Bey: 1875'te Uskiidar'da dogmus, orta 6greni-
mini “Toptas: Risdiyesi”nde gérmis, 1893'te “Sanayi-i Nefise-
i Mektebi"ne girmis, Oskan Efendi’'nin 6grencisi olmus ve
1898'de Heykel Bolimii'ni bitirmistir. 1913'te Kavala’da re-
sim Ogretmenligi yaptiktan sonra “Yildiz Cini Fabrika-i Hiima-
yunu” miidurligne getirilmisti.1®

Halit Naci: 1875 yilinda istanbul’da dogmus, “Bahriye
Mektebi”ne devam etmisti. Ogrenciligindeki resim calismalari
okul komutani tarafindan da destek gérmiistii. Halit Naci bu
konuda egitim gormesi ve doniiste fabrikanin bas ressamlik go-
revine getirilmesi icin Padisah tarafindan Fransa'ya, “Sevres”
cini fabrikasina gonderilmisti. Orada “gini ressamlig” egitimi
gormiis, dstanbul’a dondigiinde, yapimi tamamlanan “Yildiz
Cini Fabrika-i Himayunu”nda bas ressam gorevine baslamisti.
Halit Naci, bu fabrikada uzun siire, resim ve stisleme islerini
yonetmistir. Hem Bati, hem de Dogu teknigi ile hazirladig bir-
cok bliyiik vazo, duvar cinileri, yemek takimlart gibi eserleri
vardir. 17

Hiiseyin Zekai Pasa: 1860 yilinda dogmus, 1883 yilinda
Harbiye Mektebi’nin piyade sinifindan mezun olmustu. Harbi-
ye'de ogrenciyken yaptigi bir tablo Mektep Nazirligi tarafindan
Saray’a takdim olunmus ve Sultan Il. Abdiilhamid tarafindan il-
gi gormdistd. 18

Omer Adil Bey: 1868 yilinda dogmus, “Kiz Sanayi-i Nefise
Mektebi” miidiirliigii ve dgretim tyeligi yapmusti. Klasik italyan
sanati hayraniydi ve dogaya miimkin oldugu kadar sadik kala-
rak calisirdi. 1928 yilinda 6lmustir.'? _

Mustafa Vasfi Pasa: 1857 yilinda Erzurum’da dogmus,
1877 yilinda “Miihendishane”den orduya katilmisti. Okul yil-
larindan beri sanata yakinligi ve yaptigi haritalar Saray’in ilgi-
sini cekmis ve 6nce “Harbiye Matbaasi Resimhanesi”ne, sonra
“Yildiz Cini Fabrika-i Himayunu”nda ressam, daha sonra da
mudur olmusgtu.20

Hoca Ali Riza: 1864 yilinda dogmus, 1894 yilinda Harbiye
Mektebi’nden mezun olduktan sonra, 1884'te “Harbiye”de re-
sim Ogretmeni yardimcisi, 1892'de Harbiye-i Sahane, yagl bo-
ya resim Ggretmeni yardimcisi olmustur. 1935 yilinda 6lmis-

tar.
sk

“Yildiz Cini Fabrika-i Humayunu” trtinlerde isimleri gecen



Yildiz porselen vazo. Kaide kisminda eski tlirkge ile sene 3-1313 ayyildiz soguk damgasi bulunuyor. Gévde (zerinde bulunan
cesitli renklerdeki gl ve leylak desenleri Fransiz usta A. Nicot tarafindan resmedilmis. (Antik A.S. arsivi).

butiin kisiler asagidaki listede yer al-
maktadir. Bu listede, her sanatginin
hangi kaynaktan sanat 6grenimi gor-
diigti de belirtilmektedir:

ASKERI OKUL:

Mekteb-i Tibbiye: Seker Ahmet Pa-
sa (1841-1907)

Mekteb-i Harbiye-i Sahane: Os-
man Nuri Pasa (1839-1906), Hiseyin
Zekai Pasa (1860-1919), Hoca Ali Riza
(1864-1939)

Mekteb-i
(1875-1927)

Bahriye: Halit Naci

SANAYi-i NEFISE MEKTEBI

Omer Adil (1868-1928), Halit Naci
(1875-1927), Isa Behzat Bey (1875-
1913), Mesrur izzet.

YABANCI RESSAMLAR:

A. Nicot (A.N.), Et. Narcice, F. Zo-
naro, J. Della Tulla, M. Ernest Manbo-
ri, Tharet (Tare), U. Avergne (W. La-
vergne), Wilfred de Sain.

KAYNAGI BiLINMEYENLER:

Ali, Ali (Uzun Ali Bey), Ali Ragip
(Ser Miicellid-i Hazreti Sehriyari Ali
Ragip), Atam, Bende-i Ali, Civani (Bar-
dakcioglu Civani), Enderuni Abdurrah-
man, Enderuni Esseyid Nuri, Ferid, Ha-
lid Namik, Hilmi Kasimpasali, Hiise-
yin Giritli, Hiiseyin Hulusi, Ibrahim,
Ibriktar Hadi Bey, ismail, Karabet,
Mehmet, Mesrup, Musa, N. Atan, Na-
ili, Omer, Ressam Enver Bey, Ressam
Mardiros Efendi, Resid, Rifat, Sefik,
Sevki, Vasif.

“YILDIZ CiNIi FABRIKA-i
HUMAYUNU"”
KOLEKSIYONU’NUN
DONEMLERI

BIRINCI DONEM (1892-1909)

Il. Abdiilhamid Déneminin

“Saraylar Arasi Sanat Yarisina

Katilan” Uriinleri

“Yildiz Cini Fabrika-i Humayunu”,

kuruldugu 1892 yilindan 1908 yilina
kadar diizenli bir calisma stirdiirmiis-
tir. Bu stre icinde “resimhane”de
Fransizlar ve Osmanlilar birlikte calis-
miglardi. Burada tasarlamip (retilmis
olan ilk porselenler bugiin miize ve
ozel koleksiyonlardadir. Bunlar, ok
ozenli ve dzel iiriinlerdir. Uzeri resim-
li cesitli boylarda vazolar, padisah
portreleri bulunan fincan takimlari, ce-



sitli duvar tabaklari gibi porselenlerdi. Bunlarin
tizerine, genellikle istanbul’daki saraylar ve kosk-
ler ve onemli mimari yapilar islenmisti.2!

“Yildiz’da Osmanli Imparatorlugu icin 6zel
olarak tiretilmis olan “Viyana” ve “Saks” porselen-
lerine karsilik, Osmanli kimligini yaratacak yeni
tasarimlar yapiliyordu. Bununla birlikte o donem-
de “Yaldiz”da tretilen porselenler govde bicimleri
bakimindan, hala “Sevres” porselenlerinin etkisin-
deydi. Ama “Sevres” porselenlerinin tizerindeki
resimlere karsilik, bu kez fonda Biiyiikdere man-*
zaralari, Sultanahmet Meydani gibi konular isleni-
vordu. Ama yine de o donemdeki deyisle, “
Bunlar artik birer kopya degil, yeni trtinlerdi...” 22

“Yildiz Cini Fabrika-i Humayunu” bu yéntyle
Osmanli imparatorlugu’nda resim sanatinin gelisi-
mi acisindan da ¢ok ilgi cekici bir rol oynamisti.
Gergekten de kibrit kutulaninin tGzerlerindeki re-
simlerin kazinmadan cepte tasinamadigi bir do-
nemde, bu kadar bile olsa “resim yapabilmek” cok
onemli bir yenilikti. “Yildiz” porselenlerinde az da
olsa insan ve diger canlilarin resimleri yapilmisti.
Ancak bunlarin  cogunlugu Il. Abdiilhamid igin
ozel olarak yapilmis olan Griinlerin tzerine islen-
misti.23

“Yildiz Fabrika-i Hiimayunu”nun ilk

Dénemindeki Uriinlerin Tiirleri

“Yildiz”in ilk dénemindeki tirin'dizisine balgllnca, Os-
manli Imparatorlugu’ndaki degisim goriilebilir. Gunki ar-
tik iskemlede oturuluyor, masa iizerindeki yemek ktiltiri-

niin gelistirilmesine calisiliyordu. Saray, kosk, kasir ve ko

naklarin énciiligiinde yeni mimari mekanlarda yeni di-
zenlemeler yapiliyor, duvarlara resim gerceveleri yer yer

asiliyordu. Evlerde masa ustu icin yeni seyler gerekiyor,

yeni biirolarda kalemlik gibi yeni araclar kullanihyordu.
Biitiin bunlar arasinda porselenin de 6nemli bir yeri vardi.

Yukarida belirtilenlerin 1siginda, Il. Abdilhamid déne-
minde tretilmis olan porselenler genel su artin dizisi i¢in-
de siralanabilirler:24

Mekan donatimi ve dekorasyon takimlari: Biyiik vazo,
kupa takimi, ciceklik, duvar tabagi, cini levha, vb...

Yemek takimlan: Sofra takimi, servis tabagi, corba ka-
sesi, yemek tabagi, pay tabagi, salata tabagi, pilavlik, sal-
calik, yemek sahani, sahan, yemislik, yogurt kasesi, ek-
meklik, siirahi, su sisesi, vb...

Kahvalti takimlari: Kahvalti takimi, kahvalti tabagi, ser-
vis tabagi, ekmeklik, vb...

Kahve takimlari: Kahve fincani takimi, sekerlik, vb...

El yikama takimlari: Legen ve ibrikten olusan “lavma-
na” takimi, vb...

Calisma masasi takimlari: Yazi takimi, kalemlik, kartvi-
zit tabagy, kutu, vb...

Resim cergeveleri: Duvar icin resim cergevesi, masa
Ustii resim cercevesi, vb...

Duvar tabaklari: Cesitli boyda resimli duvar tabaklari

Yildiz porselen tabak. H. 1312 imalat damgali (1894). Tabagin (iz
yelkenli tasviri Mardinos usta tarafindan hazirlanmis. (Antik A.S. arsivi).

Bu trtinlerin hemen hemen timiinde: “.
etkili, en iyi gizim, en iyi renk, en zor tiretim, en kiiguik, en
buyuk * gibi 6zellikler vardir. Bu porselenlerin cok sayi-
daki en giizel ornekleri de bugiin Topkapi Sarayi Miizesi

*ﬂe“'IE'BW Milli/Saraylar Koleksiyonu’'nda korunmaktadir.

‘Ayrica bu tiir 6zel trtinler az sayidaki ozel miize ve kolek-
“siyonlarda: da yer almaktad:r

1. DONEM (1909 1920)

- Sorunlar, Kararsizlik, “Yerll Toprak” doneml ve _"-
Fabrika’min Kapanmasi SRR
1892-1909 yillari arasinda tiretimini diizen |g|nde stir-

diren “Yildiz Cini Fabrika-i Himayunu” sikintilarla karsi
karsiya kalmisti. Ctinkd II. Abdiilhamid tahttan indirilmis-
ti. Bu durumda “Yildiz Cini Fabrika-i Hiimayunu”, 1909
yilinda tiretimi durdurmak zorunda kalmisti. Boylece yak-
lasik 16 yil iginde biiyiik bir destek ve timitlerle ¢alismis
olan fabrika bir bakima artik kendi kaderine terkedilmis
oluyordu.

Ancak, bu énemli fabrikanin yeniden calistirilmasi icin
hemen girisimler yapilmaya baslamisti. Yirmiden fazla sa-
natci, fabrikayi calistirabileceklerini soyleyerek devlet ilgi-
lilerine basvurmuslardi. Fakat zaten cok masrafli olan ca-
lisma sisteminden otird, sikintilar yasayan fabrikanin,
devlet destegi olmadan calisamayacag! ortadaydi. Oysa,
Mesrutiyet'in ilanindan sonra yasanan hiirriyet havasinda
gazeteler, Il. Abdilhamid déneminin birgok isini ele ali-
yor, bu arada pahali calistinlan isletmeler hakkinda elesti-
riler yapiyordu. Ama, diger tarafta da yillarca calismis bir
“Cini Fabrika-i Hiimayunu” ve buna bagli bir sanat ortami
vardi.25

inde

.. En biiyiik, en



——

Sultan Mehmet Resat Doneminde,

Osman Hamdi Bey’in Girisimleri

Bu tartismalar arasinda konuyu hem bir sanat ortaminin
yok olmasi, hem de bir geleneksel sanati yasatacak olan sa-
nayi kurulusunun kapanmasi sorunu olarak degerlendiren-
ler vard.

“Yildiz”in kapali kalmasi tilke icin bir kayip olarak goriil-
meye baslanmisti. Cesitli ¢coztimler 6ne strilda.

Sonunda “Ticaret” ve “Nafia Nezaretleri” de “Yildiz"in
hangi kuruma baglanacagi arastirilmis ve cini tretimi bir
glizel sanat alani olarak gortilmistii. O halde bu kurulusun
baglanabilecegi en uygun yer belliydi: “Miize-i Hiimayun
Mudurltga”.

“Miize-i Hiimayun” Midiiri olan Osman Hamdi Bey,
fabrikanin bir an 6nce agilmasini istiyordu. Sonucta, “Yildiz
Cini Fabrika-i Himayunu”, “Mize-i Hiimayun Muddrli-
gi"ne bagh bir kurulus elarak diizenlenmeye baslanmisti.
Ancak boyle bir fabrikanin hemen calisamayacagi da orta-
ya cikmisti. Clinkii asil sorun, ekonomik bir tretim diizeni-
nin nasil saglanacagiydi.

Ama “Yildiz"in sanssiz gtinleriydi. Ciinkt bu kez de Os-
man Hamdi Bey 24 Subat 1910’da 6ldii. Artik “Yildiz Cini
Fabrika-i Hiimayunu” icin, eski bir donem bittintyle ka-
panmis oluyordu... :

1911: “Yildiz Cini Fabrika-i Hiimayunu”

Yeniden Uretime Basliyor

Osman Hamdi Bey'in éltimii tizerine, “Miize-i Hiima-
yun”un yeni mudirii olan Halil Edhem Bey “Yildiz Cini
Fabrika-i Humayunu”nun calistinlma hazirhklarint yarit-
meye baslamist.

Ancak, ona gore, “Cini Fabrikasi” ismini tasiyan fabrika,
ciniden daha cok porselen {iretiyordu. Ustelik artik iilkeye
Avrupa’dan cok sayida porselen ithal ediliyordu. “Yildiz”,
ekonomik olmayan bir isletmeydi ve bunlarla ne kadar re-
kabet edebilirdi? Bu yiizden Yildiz Fabrikasi yalniz cinicilik
alaninda tretime gecerse, hem bu geleneksel sanat canla-
nacak, hem de bu kurulus, bir cinicilik okulu gérevi yapa-
bilecekti.

“Yildiz Cini Fabrika-i Himayunu” en sonunda 1911 yi-
linin Temmuz ayi baslarinda yeniden tretime baslamisti.
Fabrikanin bu ikinci calisma doneminde, isler Maarif Neza-
reti tarafindan yiiratilmasti. Buna karsilik memur ve iscile-
rin goreve devamlari, maas ve tcretleri “Mize-Hiimayun”
Mudiirlagine bagl kalmisti .26

Yani bu énemli fabrikanin baslangicta sahip oldugu en
tist diizeydeki destek, artik butiintiyle kaybolmustu.

Biittin bu nedenlerle, “Yildiz”in Il. Dénemi olan 1908-
1915 villart arasinda fabrikanin yasadigi sorunlar nedeniyle
cok az Uretim yapilmistir.

1915-1920 Yillari: Yeniden Acilis
ve “Yerli Toprak” Donemi

“Yildiz Cini Fabrika-i Hiimayu-
nu”nu yeniden dretime gecirme ca-
lismalar tam sonuc vermeye baslar-
ken, bu kez de Birinci Diinya Sava-
st baslamisti. Boylelikle fabrika ye-
niden kapanmak zorunda kalmis ve
cok uzun stirecek olan sessizlik do-
nemine girmisti.

Savas sirasinda kapali kalan fabrika-
nin, kurulus amaciyla pek de ilgili
olmayan, ama o giin i¢in ¢cok Gnem
tasiyan telefon ve telgraf izolatorle-
rinin yerli olarak tretilmesi icin ga-
listirilmasi istenmisti. Dagilmis olan
eski ustalar bir araya getirilerek ha-
zirhiklara girisilmisti. Fabrika Muidii-
rii Mesrur Izzet Tirkiye'de kaolen
bulunduguna hiiktimeti inandirmis
ve Anadolu’nun bircok bolgesinden
ornekler getirilmisti. Sonucta isteni-
len 6zellikte yiizbinlerce fincan tire-
tilerek tlkenin icinde bulundugu si-
kinti ortadan kaldirilmisti. Ancak ne
yazik ki, bu izolatorlere ait hicbir
ornek elde yoktur.

Bu arada fabrika driinleri tzerinde
ilging bir degisiklik de yapilmisti.
Fabrikanin ilk déneminde sadece
cok ozel porselenlerin arkasina vu-

Yildiz imalat damgall porselen yemek takimi. Takim, oniki adet yemek tabagi, iki adet
mezelik, bir adet sosier ve (i¢ adet servis tabagindan olusuyor. (Antik A.S. arsivi).




rulan “Ay vyildiz, tarih ve
yapildigi yilin son iki sayi-
si” ile birlikte “Yerli toprak”
yazisi, o giinlerde iiretilen
pek cok ornegin arkasina
yazilmaya baslamusti.

Sonugta, 1920 yilinda
istanbul’un isgali ile basla-
yan Osmanli imparatorlu-
gu’nun son giinlerinde fab-
rika da kapanmisti. Ve ses-
sizce duracagi uzun bir sii-
re baglamisti.

“Yildiz” fabrikasinin bu
donem iginde ortaya gikar-
digi driinler, aslinda Os-
manli Imparatorlugu’nun
calkantili gtinlerini yansit-
maktadir. Ctinkt artik hem
porselenin ham maddesi,
hem dretim niteligi, hem
de urtin turleri degismisti.
Artik asil sorun, giinlik ha-
vatta kullamlacak en basit
porselenlerin nasil tretile-
cegiydi...

Yildiz porselen
vazo. H.1312
sene 14 imalat
damgali (1908).
Govdesinde
Fransiz usta A.
Nicot tarafindan
yvapilmis peyzaj

yer aliyor. (Antik

11l. DONEM (1945-1990)
Cumburiyet'in ilk
Porselen Fabrikasi:
“Stimerbank Yildiz
Porselen Sanayii

Miiessesesi”

1920 yilinda kapandik-
tan sonra, “Yildiz Cini Fabrikasi” ad
ilk kez 1945 yilindaki bir gazetedeki
haberde duyulmustu. Ama bu kez ko-
nu ¢ok degisikti. Fabrikadaki kaliplar,
yari pismis 3000 tabak, cok sayida va-
zolar ve finn, gecen kis Istanbul Def-
terdarhig tarafindan arttirma ile 1350
liraya bir antikaciya satilmisti. Milli
Emlak tarafindan tasfiye edilerek, ken-
di haline terk edilmis olan fabrika bi-
nasi 12 yil boyunca bos duracakti, 27

1957 yilinda, tarihi fabrikayi yeni-
den calistinimak icin girisimler basla-
tilmisti. Cuink tlkede hig bir porselen
fabrikasi yoktu ve Hiikiimet bir porse-
len fabrikasi kurulmasini istiyordu. Sii-
merbank’a fabrikanin onarilmasi, do-
natilmasi ve yeniden isletilmesi gorevi
verilmisti. Uretim icin gereken maki-
neler Almanya’da “Dorst Keramiche
Maschinen Fabrik”, elektrikli firinlar
ise “Siemens” tarafindan yaptirilmist.
Boylece 6nce Fransiz teknolojisiyle

A.S. arsivi).

kurulan fabrika, bu kezde Alman tek-
nolojisine gore yenilenmis oluyordu.

Yeni ismi “Stimerbank Yildiz Porse-
len Sanayii Muessesesi” olarak degisti-
rildi. On cephedeki Osmanli armasi
kaldinldi. Bu eski fabrika, 1.1.1962 ta-
rihinde yeni hayatina baslamisti. Yeni
fabrikanin ilk midirt Muzaffer Taysi,
daha sonra da Cevdet Demirok olmus-
tu. Uctincii miidiir ise, istanbul Giizel
Sanatlar Akademisi Ogretim uyelerin-
den, Muhsin Demironat olmustu. Fab-
rikanin tretimdeki amaci da artik soy-
le tanimlaniyordu: 28

“..Ne 16. Yuzyil'a ait mavi-beyaz
fayanslari, ne “Eser-i istanbul” ve ne de
eski “Yildiz” porselenlerini taklit etmek
degil, aksine bunlardan ilham alarak,
zamanimizin sanat esprisine uygun
Tirk motiflerini ihtiva eden porselen
esya imal etmek...”

Dolayisiyla, 1962-1994 yillar ara-
sindaki 32 yillik siire icinde “Yildiz”

drtinleri artik yeni bir
kimlik tasiyacakti. Bu
kimligin triinleri,
Cumhuriyet doénemi-
nin “... gelenegi koru-
yan ve gelecege do-
niik...” tasarim dustin-
cesini yansitmaktadir.
Nitekim Stmerbank
tarafindan calistinlan
“Yildiz”, bir yandan
eski Iznik cinileri tize-
rinde arastirma yapar-
ken, diger yandan da
giinlitk hayata yeni
triinler  yetistirmek
icin ugrasiyordu. Bir
yandan Washing-
ton’daki Islam Merke-
zi'nin ¢ini kaplamala-
rint Gretirken, diger
yvandan da en ucuz
yemek  takimlarini
uretmeye ugrasiyor-
du...

ok

1986 yilinda ozelles-
tirme oncesi donem-
de, Stmer-Holding
yonetimi tarafindan,
bu tarihi fabrikanin
ozelliklerinin oldugu
gibi korunup, ileride
miize-fabrika olarak
calistirilmast ilkesi kabul edilmisti. Ni-
tekim bu nedenle, fabrikasyon tretim
azaltilmis, el Gretimine agirlik verilmis-
ti. Ayrica fabrika icinde daginik olarak
bulunan bitiin eski ornekler 6zenle
toplanip degerlendirilerek, Muduriyet
binasi icinde bir muze olusturulmustu.
Bu miizenin amaci, Cumhuriyet done-
minde dretilmis olan eserleri bir araya
getirmekti.

Stimerbank’in 1985-1994 yillan
arasinda baglattigi bu degisimin birer
simgesi olmasi amaciyla da Osmanli
figtirleri serisi ile bazi eski koleksiyon
parcalarinin tretimine baglanmisti.

-

IV. DONEM

1994: “TBMM Milli Saraylar

Yildiz Cini Fabrikast”

1959'da Stimerbank’a devredilerek
o yillann hizli sanayilesme girisimi
icinde baslayan bir calisma donemin-



den, 1994 yilinda Stimer Holding’in
ozellestirilmesine kadar gecen siire
icinde biyik bir 6zenle korunmus
olan fabrika, artik yeni bir déneme gir-
misti. Clinkii Yildiz Fabrikasi, 1994 yi-
linda biittintiyle TBMM Milli Saraylar
Daire Baskanligi’'na devredilmistir.

Boylece tarihi “Yildiz Cini Fabrika-
i Hiimayunu”, bundan béyle Tiirk por-
selen sanatinin ve sanayiinin gelismesi
icin yapmus oldugu 6nemli gorevin ce-
siti donemlerini, eski sanatcilarinin
eserlerini sergileyen ve bu yonde ozel
tretim yapan bir mize-fabrika olarak
cahstirilmaktadir.

MUZELERDE BULUNAN

“YILDIZ ” ISLERI

Topkap: Saray1 Miizesi

Topkapi Sarayr Muizesi’'ndeki “Yil-
diz” islerinin pek cogu 1894 yilinda
yapilmistir. Bu porselenlerin alt veya
arka kisimlarinda genellik-
le fabrikanin “Ay-yildiz”h
damgasi, ya da tretimde
kullanilmis olan kaolenin
“Yerli” oldugu gibi bilgiler
vazilidir. “Yildiz” driinle-
rindeki bu tiir genel damga
ve isaretlerin yaninda, za-
man zaman sanatct isim-
leri de vyer almaktachr.2?

Topkapi Sarayi koleksi-
yvonlarinda yer alan “Yil-
diz” porselenleri arasinda,
tzerinde kadin resimleri
bulunan bir grup eser daha
vardir. Ama bu porselenler
dogrudan dogruya yabanci
ressamlarin eserleriydi. Bu
sanatci grubun yaptigi por-
selenler teknik acidan, da-
ha gok Sevres porselenleri-
ne yakindir. Nitekim isim-
leri belirlenen bu sanatci-
lar, eserleri tizerine imzala-
rint Latin harfleriyle atmis-
lardi. Et. Narcice, Wilfred
de Sain, J. Della Tulla, U.
Neagn, A. Nicot, F. Zona-
ro, Pierre Tharet. 39

TBMM Milli Saraylar
“Yildiz Cini Fabrika-i
Humayunu” sanatgilari ta-
rafindan 1894-1920 tarih-
leri arasinda yapilmis por-

selenlerinden olusan cok onemli ve
biyiik bir koleksiyon, Milli Saraylara
baglh Dolmabahce Sarayi ile diger sa-
ray, kosk ve kasirlarda bulunmaktadir.
Bu koleksiyonun en onemli grubu,
boylari 24 ile 235 santimetre arasinda
degisen salon vazolandir. Bu porselen
vazolar cesitli desen, renk ve bicimler-
de islenmisti ve dénemin en Gnemli
mekanlarinda yer aliyordu. Nitekim bu
vazolarin ¢ogu, bu gibi salonlarda si-
metrik olarak kullanilmak tzere cift
olarak tiretilmistir. Ustelik bu vazolara
cicek de konulamiyordu, ciinkii pek
cogunun kapag vardi.

“Yildiz Fabrika-i Himayunu”nun
sahip oldugu tekniklerle, genellikle en
cok 70 santimetre yuiksekligindeki por-
selenler tek parca olarak yapilabiliyor-
du. Ancak Dolmabahce Sarayi’nda bo-
yu 235 santimetreye kadar olan cok
buiytik vazolar vardir. Bu vazolar, cesit-

Yildiz
porselen vazo.
19. yy. bas!.

li boyda ve bicimde parcalar halinde
hazirlanip pisirilebiliyordu. Nitekim
“Yildiz” sanatcilar tarafindan tasarlan-
mis, en biiyiik boyutlu vazolar da, d6-
nemin porselen firnnlarinin boyutlarina
uygun olarak yapilmisti. Bu parcalar
ayri ayri pisirilip, dekorlama islemleri
tamamlandiktan sonra da ayak, govde
ve boyun kisimlar, madeni parcalar ve
cesitli civatalar kullanilarak birlestirili-
yordu,>!

Milli Saraylar koleksiyonundaki va-
zolar uzerinde, daha cok figtrlu figtir-
stiz kir ve orman manzaralan, Istan-
bul’un cesitli tarihi ve dogal mekanla-
rin manzaralan ile bitkisel stislemeler
vardir. Bu resimlerin buytk bir bolu-
miinde, ressamin imzasi yer almakta-
dir.

“YILDIZ” iSLERINDE
KULLANILMIS OLAN AMBLEMLER
“Yildiz Cini Fabrika-i Hu-
mayunu” amblemi “ay yil-
cdiz’cir. Bu amblem bile,
bu 6nemli girisimin nigin
baslatildigini acikca goste-
rir.

Bu amblemin altinda ba-
zen yesil, bazen de altin
yaldizla, fabrikanin kuru-
lup tretime basladigi ka-
bul edilen “1312 H.” tarihi
yazilmistir. Bu tarihin altin-
da bulunan sayilar, eserin
yapim yilini tammlamakta-
dir. Ornegin, “1312 sene
4” yazilan eserin, “Fabri-
kanin 4. yilinda dretildigi”
anlasihr. 1894 vyilindan
baslayarak 1909 yilina ka-
dar fabrikada uretilmis
eserlerin tizerinde bu kod-
lama sistemi kesiksiz ola-
rak sirdiriilmisti. 1909
yilinda 1. Abdiilhamid d6-
nemi ile birlikte “Yildiz Ci-
ni Fabrika-i Humayunu”
kapandig icin bu calisma
diizeni de kesilmistir. 32
1911-1918 yillari arasinda,
baslangictaki diizenden
bittuntyle uzaklagilmigtir.
Tasarim ve teknoloji de de-
gismeye baslamisti. Nite-
kim, vyapilan porselenler
artik “Yildiz Cini Fabrika-i
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K. Agah Mchmet

“Yildiz Fabrika-i Himayunu" drtinlerinde bulunan amblem, imza ve agiklamalardan 6rnekler.

Yildiz porselen iftariyelik, H. 1320 tarihli.

Humayunu” tiriinii degildi. Uriinler teknik yonden eski ka-
litesinden uzaklasmisti. Amblemler ise kirmizi, mavi, siyah
olarak yazilmis ve tarihleme sistemi de degismistir.33

Fabrika’nin Stimerbank tarafindan calistirildigi yillar
icinde ise, amblemler yeniden degismistir. Fabrika TBMM
Milli Saraylar Daire Baskanligi'na baglandiktan sonra ise
amblemler yeniden degistirilmistir.
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Yenilik rlzgarlar beraberinde
yeni bir Tofas Gazetesi'ni de
getirdi. Sektariin kiiresel
oyuncusu Tofas, bu yil hayata
gegirecedi yepyeni projelerle
basar grafigini daha da
ylkseltmeyi hedefliyor. Size de
bu Gazete'yle “sesiniz olma”

soz{i veriyor. ‘

¢ Antonio Bene’nin
Mesaji

Tofag CEO'su Antonio Bene “Tofag'in
2002-2012 Stratejik Programi” baslkli
yazisiyla bizlerle,

Sayfa 44de

* TOFAS fv
yayinda!

Tofas TV, haftada 60 dakikalik yayiniyla,
9 Nisan 2002 tarihinde Tofas bayileri,
Tofas calisanlar ve yan sanayi
tarafindan izlenmeye baslandi.

Sayfa 9da
e www.tofas.com.tr
yenilendi

Tofas Internet sitesini (www.tofas.com.tr)
yeniledi. Yeni Internet sitesi, Tofag'in yenilik
rizgartarinin miljdeleyicisi olan “dedisim
yaratictlikla baslar” sloganinin anlamii bir
gosterges.

Sayfa 9da
®*Ahsap tekerlekten
dev endiistriye

Ontimiizdeki giinlerde agiligi yapilacak olan
‘Tofag Bursa Anadolu Arabalart Miizesi”
Bursa'da var olan araba yapimi gelenegini
gun Isigina gikariyor.

Sayfa 10da
eFiat Abarth
Motorsports takimi
hedefe ilerliyor

Fiat Abarth Motorsports takiminin,
=, Ciddi bir hazirlik déneminden
s Sonra ilk hedeli
> Tiirkiye Markalar
Sampiyonlugu.

Sayfa 12'de

Yeni Turkiye cosku dolu

Tofas Tirk Otomobil Fabrikas) A.5.’nin Ucretsiz Gozetesidir

R R I 1Y TR 0 S S s Sren g o ARSI e g
lofas “degisim yaratic thikla baslar” sl 2daniyla baslattior degisim

programun, Rurum ici yapisini yenileyerek, yeni tvirtinlerini

tamitarak ve moral destekli etkinlikler diizenleyerek stirdiiriiyor

ofas “Yeni Tiirkiye" projesiyle
I yeni ekonomik ve toplumsal de-
gerlere gore yapilanirken, diger

yandan da art arda yasanan felakeiler ve
ekonomik krizlerle hayallerine kilsen Tirk
insanina, sahip oldugu degerleri hatirlatma-
ya caligiyor.

Tofag kurumsal yapisindaki degisikleri dil-
zenledigi toplantilar, geceler ve lansmanlar-
la hedef kitlesine bir bir agiklarken, kurum

Tofas bir

sampiyon agirladi:

Schumacher

22 Nisan, Pazartesi gind, Tirkiye'den bir sampi-
yon gecti. Fiat Ailesi'nin Formula 1 yanslarindaki
sampiyon takimi Ferrari'nin diinya sampiyonu pi-
lotu Michael Schumacher, rol aldigi yeni Fiat
Palio'nun yeni reklam filminin ilk gésterimi icin
Tofag'in misafiri oldu. Sayla 7'de

ule Giule Jan Nahum, Hosgeldin Antonio Bene
Jan Nahum, artik ltalya'da, Fiat Auto'nun Genel Merkez'inde. Jan Nahum ltalya'ya transfer olurken, Tofas'in CEQ'luguna yillarca

ve marka ayinmi (zerinde 6zellikle duruyor.
Uzun yillar Tofag ve Fiat adlarmi yan yana
kullanan Tofas, tlketici algisini netlestir-
mek igin kurumla, markay! birbirlerinden
ayirdigini aciklad. (“Tofas bir kurum, Fiat
ve Alfa Romeo da markalandir” diyen, To-
fas'in Pazarlamadan Sorumiu Direktdr Yar-
aimeist Murat Selek'in konuyla ilgili ayrin-
tilt agiklamasini 3. sayfada okuyabilirsiniz.)
Tofas, “Yeni Tirkiye™ projesi iginde yer

Mr. MICHAEL
SCHUMACHER |

Fiat Allesi icinde ¢aligmis, kurumu ¢ok iyi taniyan Antonio Bene gegti.

alan, kurum ve marka aymmimin ardindan,
11 Nisan'da Mydonose Showland'de
“Yeni Turkiye™ adhl miizikal gésteri diizen-
ledi. Tofas, Tlrkiye'ye, Turk insanina, ‘Biz
bagardik, siz de basarabilirsiniz, dislerini-
zi gercege donlstirebilirsiniz” mesajini
verdi. (Tofag'n 11 Nisan'da Mydonose

Showland'de diizenledigi “Yeni Tirkiye"

gecesinin aynintili haberini 4. sayfada oku-
yabilirsiniz.)

Yeni urunlere,
ozel tanitimiar

Tofas, Nisan ayinda basin ve bayileri igin
diizenledigi 6zel lansmanlarla yeni trlnleri
Palio Speedgear, Palio Weekend, Palio
Sporting ve Albea'ys

tanitti.

Sayfa 6da

Sayfa 2de




Doblo’nun Cenevre cikartmasi

Bu yil

firmalanrt icin bir govde gosterisi niteliginde gecti

tomobil Greticileri igin geleneksel
0 bir katihm haline gelen ve butin
yil Gzerinde gahstiklan modelleri-

ni gorucdye gikardiklan, Cenevre Otomobil
Fuan bu sene de oldukga heyecanii gecti
Merakla beklenen Fuar'da, bu sene elliden
fazia Grun ayni anda tim diinya-
ya sunuldu. Fuara katilan 250
firma, dinyanin dort bir yanin-
dan gelen ziyarelgileri
kendi standlarina ge-
kebiimek igin birbiriyle
yaristi. Audi RS 6,
Mercedes CLK, VW
Phaeton, Lancia Phed-
ra, Ferrari 575 M gibi se-
ri Uretim modellerin yani
sira markalanin gelecekle
seri halde Grelmeyi plan-
ladiklan konsept otomo-
biller ise fuarda biiylk ilgi
topladi

Fiat Doblo Malibu
14 ay gibi kisa bir strede Gretim rakami 100
bine ulagan Fiat Doblo'nun Malibu versiyonu

Tirkiye piyasasina sunulduktan tam iki ay
sonra uluslararasi bir pazarda goruclye gi-
karak Tirk otomotiv tarihinde bir ilke imza
atti. Benzinli, 16 stibapli, 103 beygir gug (re-
tebllen motoruyla ok amacl otomabiller
(MVP) arasinda en yiiksek performans ve
donanima sahip Fiat Doblo Malibu, sadece
Tofag'in Bursa tesisleninde Gretiliyor ve 43
Ulkeye inrag ediliyor,

Fiat'tan “kisiye 6zel" modeller
Marka degerini arirma galismalan iginde
olan Fiat, Cenevre Otomobil Fuar'nda en
genis alan kiralayarak ziyarelgilerine ilging
ve keyifii anlar yasatirken ayni zamanda ltal-
yan mutfagindan geleneksel tadlar sunarak
hem gdze, hem de midelere hitap etmig ol-
du, Fiat'in “kisiye 6zel calisma” mesajini ver-
mek amaciyla dizenledigi “kisiye ozel” el
yapimi takim elbise diken emektar bir terzi
ile narin elleriyle agaci oyarak keman yapan
usta geng kizin estetik bir golene dénlgen
gosterileri fuarda blyuk ligi gordi

Boschetti Doblo’yla
Fuardan bir buguk ay once Fiat Auto'nun

72'incisit diizenlenen Cenevre Otomobil Fuart. tiim tirvetici ve tasarim

Flar Awto nun yeni CEOQ 'su Giancarlo Boschetti, Cenerre Ctomabil Fuar neda
Dxble'mven beasarisutdan gurnir diveduguoe belinti

CEO'luguna atanan ve heniiz basinin kargi-
sina gkmamis olan Giancarlo Boschet-
ti'nin Fiat standini ziyaret edisi ise fuarin en
hog strprizi oldu. Etrafi gazetecilerle kusati-
lan Boschetti Tlrkiye'de dretilen ve Avru-
pa'da ilk kez lansmani yapilan Doblo Mali-
bu'nun dnlnde Tirk gazeteciere poz verdi,

Tiirk basin mensuplarinin Jan Nahum'a ili-
kin sorufanni cevaplayan Giancarlo Bosc-
hetti, Jan Nahum'un Turkiye'de buyik basa-
nilara imza attigini ve Tofag'ta danemli gelis:
meler kaydettigini vurgulayarak, “Nahum Fi-
at'in geligimine onemii katkilar saglayacak-
tir” dedi.

Basit hir ahsap tekerlekten, dev bir endustriye

Ontimiizdeki
gtinlerde torenle
acilist yapilacak
olan “Tofas Bursd
Anadolu
Arabalar: Miizesi”,
Bursa'da var olan
araba yapini
gelenegini giin

1sigina cikariyor

TORAS
% DBURSA
§ ANADOLU
ARABALARI
MUZESI

ofag Tirk Otomobil Fabrikasi
I A.S.. 30 yilik tarihi boyunca edin-
digi deneyim ve binkimlerden yola
glkarak, sekidr tarihini de gin Igigina gikar-
ma gabalanina ara vermeden devam ediyor
Bu gabalann iginde Tofag Bursa Anado-
lu Arabalan Mizesinin ¢ok Gzel bir
yeri var. Onimuzdeki glnlerde toren-
le agllacak olan Tofas Bursa Anadolu
Arabalan Mizesi, araba yapimi gelenegini
ve tarih igindeki gelisimini de gozler Gnine
serecek
Miize aciimadan dnce Prof. Onder Kiiciiker-
man'in hazirfadigi ve uzun soluklu bir galisma-
nin trting olan “Anadolu Tasarim Mimarisi-
nin Ayak lzlerinde Tiirk Otomotiv Sanayi
ve Tofas" adl kitaptan yararlanarak Asya'da

binlerce yil once donmeye baslayan cok ba-
sit bir ahsap tekerlegin gunumiize dogru
uzanan izini sirmeye calistik.

Bilindigi gibi Anadolu araba tarihinin eski yol-
lari, yine eski bir merkez olan Bursa'ya gikar
Giinimzun Turk otomotiv sanayii de, yolcu-
luguna Bursa'da bagladi. Kog¢ Toplulugu'nun
otomobil sektorlindeki tarihi, Kog Toplulu-
gunun kurucusu ve Seref Baskani Vehbi
Kog'un Cumhuriyetin ilk yillannda Ankara
ve ¢evresi icin Ford bayiligini ve Standart
Oil acentaliklanni almasi ile baslar.

“Otomobil isini sevecek misin?”
Bu uzun ve zahmetli yolculukta birgok kahra-
man kisi, kurum ve kurulus bulunuyor. Iste
onlardan biri daha: Bernar Nahum. “Anado-

lu Tasarim Mimarisinin Ayak
izlerinde Tiirk Otomotiv Sa-
nayi ve Tofas" adli kitapta
Vehbi Bey ile birlikte yillar
boyunca Tirk olomotiv sa-
4 nayiinin kurulmasinda onemi
roller oynayan Bernar Na-
hum'un sdyle bir amisina yer veril-

mis:
“1 Haziran 1928 glind saat 9.00'da, Beyog-
lu'nda o zamanki Tokatlayan Oteli karsisin-
daki henUz dekorasyonu tamamlanmamig
bir magazaya geldim. Istiklal Cad. 239 nu-
mara... Bir tarafta igciler caligiyordu. Arka ta-
rafta ise bir biro vardi. Masanin baginda
heybetli bir adam oturuyordu. Daha sonra o
kisinin Sirketin Midira Ali Nadir Bey oldu-
qunu ogrendim.

Yiiksek Mihendis Ali Nadir, Amerika'da egi-
tim gormis, otomobil kullamirmig, ehliyeti
varmis. Kendisine kimin tarafindan gdnderil-
digimi soyledim. ‘Bana bir is verlecegini
umuyorum' dedim. Beni karsisina oturttu ve
birgok soru sordu. Bunlardan iki fanesi hala
akhmdadir. ‘Otomobil isini sevecek misin?
Bunu ogrenmek igin canla bagla ¢aligacak
misin? Her ikisine de ‘Evet’ dedim. Galiti-
gim yerin Gnvani M. Franko ve Sirekasi,
Kurulus halinde Anonim Sirket idi. Islem-
ler tamamianinca Ottag adini alan bu sirket
1928 yilinin Kasim ayinda Bakanlar Kurulu
karariyla 100 bin lira sermaye ile kuruldu
Tofas Bursa Anadolu Arabalan Mizesl, “oto-
mabil igini sevenler'in amilanni canli tutacak!
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“Saglikli isbirligi icin,
iliskinin tanimi yeniden yapilmalidir”

Mimar Sinan Universitesi Mimarlik Fakiiltesi
Endiistri Uriinleri Tasarimi Boliimii Baskani Prof. Onder Kiiciikerman,
Tiirkiye’de iiniversite-sanayi isbirliginin genel bir bakis acisiyla
tanimlandigini hatirlatarak, taslarin yerine oturmasi icin amacina uygun
bir diizenin saglanmasi gerektigini soyledi.

Endiistri tasarimi, tamamen sanayi ile i¢i¢e yasamaya mecbur
bir daldir. Bu yiizden bir¢ok béliime oranla iliski agisindan
daha sansh ve sanayi kuruluslarina daha yakindir. Sanayinin

en onemli 6zelliginin giinceli yaga-

nucudur. Tiirkiye'de 6zellikle biiytik sanayi firmalan, ilk ya-
tirimi yapmus, kendisini gelistirmis, belli bir ekibe ve fi-
nansmana sahiptirler. Bu nedenle, iilkemizde iiniversiteye

gelen projeler uzun vadeli ve imala-

mak oldugunu ifade eden Kiigiiker-
man, bunu yaparken hem teknik,
hem de bilgi fizibilitesi yapmanin
zorunluluguna dikkat cekti. Prof.
Onder Kiigiikkerman “Sanayi ku-
rulusu giinceli yasarken ihtiyag¢lar
icin bazen biiyiik, kimi zaman da
kiigiik olgekli bir teknik yatirnma
gerek duyabilir. Boylesi hususlar
dikkate alinmadan ortaya atilan
blok yaklasim, sorunlar: ¢6éziimsiiz
kalmaktadir” dedi.

Strekli olarak geligmelerin icinde

bulunan sanayi kuruluglarinin aksi-
ne, tiniversitelerin gelisen teknoloji-
yi kolayca izlemesinin her zaman
miimkin olmadigini dile getiren
Kiiciikerman konugmasimi soyle
stirdiirdii: “Universite literatiirii te-
orik olarak takip edebilir. Ama bunu
realiteye déndiirmeniz, ¢ok zordur.
Sanayi, liniversiteden kendisi igin arasirma yapmasin ister.
Bunun i¢in de malzeme ve teknoloji gerekir. Ayrica sanayi-
de stireler sanildigindan daha kisadir ve genellikle isin he-
men ¢Oztilmesi gerekir. Bir {iniversite ise yil boyunca en faz-
la ii¢ proje verebilir. Burada temel problem teknoloji taki-
binde, sanayinin tniversitenin ontinde olmasidir. Oysa
yurtdisinda bazi ¢6ziimler telefonla dahi sunulmaktadir. Bu

da akademik kuruluslarin Gretimin 6ntinde kogmasinin so-
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1 dogrudan etkilemeyecek islerden
olusur.”

Prof. Onder Kiigiikerman, sanayi ile
iliskinin ¢ok genel tutulmasindan
kaynaklanan diger problemleri de su
bashiklar alunda topladi:

* 60'lh yillarda mesleki uygula-
malarin tiniversitede olmas: istenir-
di. Boylece biiytik projelerin tiniver-
siteye gelmesi ve Gniversitenin canh
kalabilmesi amaglaniyordu.

* Zaman i¢inde bu yap1 degisti ve
tniversite hocalarinin is yapma
olanag asildi.

* Yapacagimiz arastirmada teknoloji-
ye, ekipmana ve bunlan degerlendi-

recek insana ihtiyacimz vardir. Ele-

man alim yapmak istersiniz, kargi-
nmiza kadro sorunu cikar. Aletleri
giincellestirmeyi hedeflersiniz, eko-
nomik problemler kendisini gosterir.
* Bagan igin genel tamimlarin iyi yapilmas: gerekir. Ornegin
biz kendi bolimimiizde séyle yapuk. Bitin fabrikalarn
atdlyeleri ve imalat sahalar1 bizim atélyemizdir. Dolayisiyla
bir konuda galigma yapacak veya proje hazirlayacak égrenciyi

dogrudan ilgili fabrikayla iletisime geciriyoruz.

Uzmanlagsmanin basaridaki rolii

Uzmanimiz, Hindistan ve Italya 6rnegini ortaya atarak, basa-



riya ulasmanin yerel gergekler, stratejiler ve destekler belirle-
mekten gectigini soyledi. 20 sene 6nce Hindistan'in kamug
dretimi icin uyguladig1 politika sonucunda, Gniversitelerin
bu konuyla ilgili arastirmalara girdigine dikkat ¢eken Kiigii-
kerman soyle konustu:

“Ulkenin iiniversitesiyle iiretim gerceklerini biraraya ge-
tiren bir karar gerekiyor. Buna yonelik bir politikamzin
olmas1 gerekiyor. Bazi iilkelerde bu islerde kiiciik ve orta
olgekli sanayi, tiniversitelerden daha ¢ok yararlamiyor.
Tiirkiye'deki orta ve kiiciik 6lgekli sanayicinin ¢ok derin-
den gelen gelenekci temelleri iliskiye engel oluyor. Tiirki-
ye'nin her yerinde aym: kazma sap: yapilir. Kazmay: da
bagka birisi yapar. Fakat bu kazmayla sap1 mutlaka birbi-
rine uyar.

Halbuki bu konuda bir yasa, yonetmelik ya da TSE stan-
dardi yoktur. Bu geleneksel yapi, kendisini degismeye
kars1 korumus, eski bir kavramdir. Ingiltere, Almanya gi-
bi iilkelerde sanayi devrimi yasanirken, yeni sanayi kuru-
luglar: ve iiniversitelerle, geleneksel yapida ¢aliganlar: bii-
tiinlestirme projeleri uygulanmgtir. Bizde ise yeni bir sa-
nayi kuruldugu zaman, kendisinden 6ncekileri tamamen
cahil kabul eder. Dolayisiyla her defasinda sifirdan basla-
mr. Tirkiye'de iiniversite-sanayi isbirliginin en giizel

Alt1 gizilecek noktalar

Réportajimizin bu béliimiinde Prof. Onder Kiigiirerman
sorunlar: ve olmasi gerekenleri baghklar alunda soyle sira-
ladi:

* Doner sermaye sistemi, vergilendirme, isci ¢alistirma mev-
zuatlarim giindeme getiriyor. Dolayisiyla iiniversite ile is-
birligi yapmak isteyen sanayici, biiyiik bir yiikle karsilagi-
yor. Bu durumda da iligkiye sicak bakmuyor.

* Sanayide her sey gizlidir. Oysa su anda tniversitelerin ¢a-
lisma sekilleri gizli projeleri yapmaya cok elverisli degil.
Dolayisiyla hicbir sirket projesinin herkese agik olarak ga-
lisiimasini, raporlanmasi ve tez olarak yaymnlanmasi is-
temez.

» Ozel konularda uzmanlasan finiversitelerin olugmamasi,
¢ozlimlerin zaman almas: sonucunu dogurmaktadir.

» Zaman zaman teknik altyap1 bilgisizliginden, dogru olma-
yan ¢oziimler, sanayi kuruluslarini geliskide birakmaktadir.

* Her iki tarafin da hazirhksiz olmasi, ¢ahismalan tesvik
eder gorlinen, ama pratikte tesvik etmeyen bir yapiya st-
ritklemistir.

150

orneklerinden birisi Bursa sehrinde verilmektedir. Bur-

sa'da 2 bin 500 y1ldir at arabas: yapilir. Tofag kurulurken,

at arabasi imalat1 olan bir bolge se¢tiler. Ciinkii Bursalilar

zaten yiizyillardan beri araba sanayiinin icinde, entegre

¢aliymay1 biliyorlardi. Sonugta sanayi Bursa’da kuruldu ve

o bolgedeki iiniversiteler de bu konuda ihtisaslasarak egi-

tim vermeye basladilar. Bizde tiniversitelerin ve sanayinin

kurulmas: sirasinda bu bag ¢ok iyi kurulamadi ve sorun

halen devam etmektedir.”

Italya'da 1950 yilinda verilen karan da 6rnek gosteren uz-

manimiz gelisimi su kelimelerle 6zetledi:

« ftalya 1950'de Made In Italy ibaresini yaratmak igin yola ¢1-
kar.

* Ulkede hicbir temel malzeme ve hammadde yoktur. Yani
her seyi tiretmek ve daha pahaliya satmak zorundadir.

* Kiigiikerman, bunun {iriin gelistirmeye karar vermek anla-
mina geldigini ifade ediyor.

« ltalya, daha sonra fikri satmaya baslar. Her sehir bir konu-
da uzmanlasir.

* O bolgedeki tiniversiteler de sehrin yapisina uygun egitim
verirler ve son derece verimli bir iliski kurulur.

*Bu sistemin benzer 6rnekleri Amerika ve Almanya'da da go-
riilmektedir.

* Biiylik holdinglerin genellikle biinyelerinde ar-ge laboratu-
arlar1 var. Asil hedefe ulasmak icin kobilerin harekete geci-
rilmesi lazim.

* Universite-sanayi isbirliginin bir bagka boyutu da, mezun
olan 6grencilerin pratik anlamda yeterli bilgiye sahip ol-
mamasidir. Ogrenciler mezun olmadan 6nce sanayi kuru-
luslarinda gercek anlamda staj gérmelidir.

* Iki kesimin 6zel formatlarla biraraya gelmeleri, bunu for-
malite gibi algilamamalar1 gerekmektedir. Yanhs insanla-
rin bulugmasi, iligkilerin gevsemesine neden oluyor.

* Diinyada, sanayisini gelistirirken hem {iniversite, hem de
sanayi kanadinda kendisinden oncesini cahil ilan eden ga-
liba tek tilkeyiz. Bu, bilgiler arasindaki zincirin kopmasina
neden oluyor.

* Patent anlayis1 yeniden olusturulmalidir. Patent, herhangi
bir seyi yeni yapmaktir. Ama iilkemizde patent deyince
dev boyutlu projeler akla geliyor. Oysa cok siradan ve kii-
¢itk bir yenilik dahi, patent konusudur. Patent sistemi,

bilginin zincirlerini de giiclendirir.
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Y Urkiye ankastre pazar dur durak bilmiyor. Her yil yaklasik

bir kat blylyen bu cazip pazar sektdrde faaliyet gdsteren
Uretici, ithalatcl ve perakendecilerin istahini kabartiyor. Uz-
manlara goére Turkiye beyaz esya pazarn su anda yillik yakla-
sik 100 bin adetlik bir blyukligl ifade ediyor. Bu miktarin
ylzde 80'lik bdlimini ocak, finn ve davlumbaz (glisi olus-
turuyor. Satis adetleri de blyUkten kiclige ayn sirayi takip
ediyor. Pazarin geri kalan yuzde 20'lik bélimuni ise sirasiy-
la bulasik makinesi, buzdolabi, camasir makinesi ve diger ta-
mamlayici Urlinler olusturuyor. Ankastre pazarinin geligimine
iliskin isaretler hazir mutfak, sektdriiniing yaygintagmasiyla

alinmaya basladi. Bugiin Tiirkiye'de girosunun ylizde 40'ifi

ankastre, ylizde 60'ini ise solo {rin satigindan’elde eden be-|

yaz esya Ureticisi mevcut. Talepleri gok yakindan izleyen be-
yaz esya saticilan da bu kulvara giriyor. Bu gelismeler isigin-
da ankastre konusunda bir arastirma yaptik. Gorislerini aldi-
gimiz uzmanlarin bilgilerinden faydalanacaginizi umuyoruz.
Ridiger Nickel; “ankastre pazarnin lideri olmaktan gurur du-
yuyoruz"

Turkiye ankastre pazarinin lider firmasi Siemens, bu alanda-
ki pazarlama ve tanitim caligmalarina hizla devam ediyor. Ni-
san ayinda Istanbul'da gergeklestirilen Tiirkiye'nin en bilyik
banyo-mutfak fuarina 6zel bir standla katilan sirket, burada
tim ankastre Griin gamini tanitti. Siemens, standda gergek-
lestirdigi aktivitelerin yani sira profesyonellere yonelik diizen-
ledigi toplantilarla da dikkat cekti. Siemens'in geleneksel ha-
le gelen “Mimarlar ve Mutfak Satis Danismanlan Toplanti-
s'nin 3'linclisti 5 Nisan tarihinde Tiyap Beylikdiizl Interex-
po Salonu'nda yapildi. Siemens teknolojisinin en yeni Grinle-
rinin sergilendigi standda baslayan toplant, sektérdeki gelis-
melere ekonomi ve teknoloji penceresinden bakilan bir otu-
rumla devam etti. Toplanti aksam yemeginde hos bir
surprizle noktaland.

3. Mimarlar ve Mutfak Danigmalan Toplantisi’'nin oturum bé-
limiinde Siemens Genel Mildiirii Ridiger Nickel, Prof. Onder
Y Klgikerman, Satis Midird Haluk Celebioglu ve Pazarla-

ma Midird Bahriye Bayrakl yaptiklar konusmalarla da-
@/etlileri bilgilendirdi. Oturumun acilis konusmasini yapan

S T R E

~ Rudiger Nickel, Apo krizi ile baslayip dep-
- rem ile devam eden siirece subat krizinin

~ tuz biber ektigini sdyledi. Nickel, “ankast-

__ re pazarinin lideri olmaktan gurur duyuyo-

~ ruz" dedi. Daha sonra renkli bir sunum
- yapan Prof. Onder Kiiciikerman mutfak
- konsepti ve ankastre udrlnlerin tarihsel
- gelisimini toplumsal olaylar ve sanayiles-

. meye bagli olarak anlatt.

~ «Ankastre konusunda caligacak yeni
~ bir insan tirine ihtiyac var.”
. Prof.Onder Kigilkerman'dan ankastre
~ konusunda bilgi aldik. Kiiglikerman sunla-
r soyledi; “ankastre Orlin dediginiz za-
. man, binanin mimarisini tasarlayan ile
Urtnd Oreten insanin ¢ok iyi bir baglantisi-
nin olmasi mecburiyeti var. Clnki bura-
daki son kullanici, ev haniminin mimar ol-
masl, sanayici olmasi gerekmiyor. Evhanimi sadece zevkine
gore bir Urlin kullanmak ister. Dolayisiyla bir hata oldugu za-
man onun sugu yoktur. Burada en énemli hadise; binayi ta-
sarlayan insanmin ankastre sistemini iyi bilmesi ve binay inga
eden sistemin buna uygun bir mantikla ve toleranslar igerisin-
de hareket etmesidir. Burada beyaz esya uretcilerinin yapa-
cag cok fazla sey yok. Bununla birlikte onlarin bu anlamda
calisan mimar ve ic mimarlarla yapacag@! cok 6zel bir egitim
olasi sorunlar cézer. Clnku bina ankastreye uygun degilse,
zorlayarak ankastre hale getirirsiniz. Bunlar belki uygulama-
da gizlenebilir ama yeni bir model geldigi zaman gizlenen o
problem karsiniza gikar. Bayilerin bu konudaki fonksiyonu ti-
caret... Bayiler teknik bir ig yapmiyor. Ticaret yapan insanlar-
darrbu tip bir tespit beklemek biraz zor. Celik kapi iireticileri-
nin cézimu aslinda ankastre icin giizel
bir 6rnek. Celik kapi sirketleri farkli ka-
p! olclleriyle karsilastiklarinda sorunu
cozebilmek icin kapinin takilacagi yerin
Olcustind alan norm standardini gok iyi
tarif etmiglerdir. Kapi dl¢isinG almaya |
giden bir uzmandir. O kisi duvara vurur
saglamhgini gorir, kenarlar inceleye-
rek vidalayabilecegi yeri belirler. Dola-
yisiyla en mihim adam 6lclyd alan in-
sandir. ic mimarin yaptig genellikle artistik bir ¢ézimdir. Bu
konuyu teknik agidan tasarlarken aradaki o eleman yoksa ke-
sinlikle problem olur. Ankastre konusunda da yeni bir tlr in-
sana, bir uzmana ihtiyac var. Bu kisi mevcut binanin normla-
riyla ankastre sistemi normlarinin nasil kesistirilebilecegi ko-
nusunda iyi egitilmis, problemi géren ve hizla ¢ézim (retebi-
lecek niteliklere sahip olmali. Bu insan heniiz ortada yok. Bi-
nanin emrivakisiyle Urindn kesinligini birlestirecek, zevk se-
lim sahibi olmasi gerekmeyen fakat teknik olarak yasanabile-
cek problemleri bilen ve bu gézle mutfaga baktigi zaman 15
dakikada ic mimara gerekli bilgileri verebilen bir insan lazim.
Bunu yapabilen firmalar sorunsuz montaj gerceklestirir.”
Ankastre pazan her yil ylizde 100 biytyor
Turkiye ankastre pazan ile ilgili olarak Teba Sirketler Gru-
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Kurucusu: Sedat Simavi 1896 - 1953

Fiyati: 275 bin TL

........‘.I...................I....................................

1928 yilinda tagit
sayisi 5 bin 500 adetti

OFAS, Tiirk otomotiv sanayi-

inin tarihgesini “Anadolu ta-

sarim mirasinin ayak izlerin-
de Tiirk otomotiv sanayii ve Tofas”
adh kitapta topladi. Prof, Dr. Onder
Kiiciikerman'in hazirladi@ kitapta at
arabalarindan, otomobillere otomotiv
sanayindeki ilkler yeraliyor.

M V. Mehmed Resad otomobile
binen ilk Osmanh Padisahi oldu.

B Motorlu araclarin 6nemli bir
yenilik oldugunu gorerek, ilk
otomobilleri getiren Sadrazam
Mahmut Sevket Pasa, 11 Haziran
1913'de bir suikaste ugrad: ve
otomobilinin icinde oldiirtldii,

B Osmanl imparatorlugu
doneminde ilk otomobilin iilkeye
hangi tarihte girdigi tam olarak belli
degil. I1. Abdiilhamid déneminde
Ozel izinle getirilen iki otomobilin
hediye edildigi, ancak kendisinin
bunlari kullanmamus oldugu
anlagihyor.

B Otomobilin Tiirkiye'de yogun
olarak kullanimi resmi ve askeri
otomobillerle basladi. Ust diizey
devlet hizmetinde yavas yavas at
arabas: yerine otomobil kullaniimaya
baslandi. Askeri amach alinan
araclarin bakimi icin “Otomobil
Taburu” kuruldu.

W istanbul'un isgalinde otomobil

firmalarinin ilk biirolar: acildi.

B 1924-25'li yillarda otomobil
isine Tiirkler girmeye basladi. Tiirk
tiiccarlar, Ford, Peugeot, Fiat,
Studebaker, Essex, Dodge, Lancia
gibi markalar Tiirkiye'ye getirdiler.

B 1920'lerde istanbul'da yaklagik
200 dzel otomobil, 300-400 adet de
taksi bulunuyordu. Biitiin Tiirkiye'de
ise toplam 1500 otomobil bulundugu
tahmm edlhymdu 1928'de top!am .

1940'da Uzel otomohl yay1 ve aasa
takviyesi iiretmeye basladi. Zirai
Donatim Kurumu, 1943'de tarim
araclari icin Adapazari'nda fabrika
kurdu. 1948 yilinda Tiirk Hava
Kurumu tarafindan “Tiirk Traktor”
kuruldu. Ik yerli otomobil Devrim
1960'da tretildi. 1962 yihnda ise
Chrysler Kamyon fabrikasi kuruldu.
B Tirkiye'nin seri iiretilen ilk yer-
li otomobili Anadol projesi 1965 y1-
linda Kog Grubu tarafindan yapildi.
B Uzun yillar at arabasi
tiretiminin merkezi olan Bursa,
1960 yillarda yeni bir misyona
kavustu, Tofas ve Oyak Renault
otomobil fabrikalarinin kurulmasiyla,
Bursa Tiirkiye'nin otomobil tiretim

merkezi haline geldi.

ilk yerli oto Devrim

99 glnde uretildi

M Tiirkiye'nin

ilk yerli otomobili
~ Devrim, 99

gundetasaﬂanch
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___ ¢Milliyet

Cagdas da Devrim’in kaderini yasach

Ik otomobille
1905"te tanistik

i iirk Otomotiv Sanayi ve Tofas kitabinda,
1905 yilinda arabasmda bombah
suikaste ugrayan 2'inci Abdiilhamit

zamaninda Tiirkiye'ye ilk otomobillerin
girmeye basladiy belirtiliyor,

W 1908: lkineci Mesrutiyet ile birlikte
atomobil kullanim yayginlasmaya baslad

B 1909: 11k resmi ve askeri otomobiller
Osmanh Devleti tarafindan resmen
Kullanidmaya basland).

W 1910: Otomaobil ilanlan dergilerde
yayml yi baglanugti. Mah Sevket Pasa,
Almanya'ya otomobil fabrikalarma heyet
gonderdi. Kabine tyelerine ve Padisah 5'inci

Tarkiye'nin ‘Devrim’den sonra tamami yerli ikinci a
otomobili ‘Cagdas’ adiyla Koc Grubu tarafindan dretildi *

NEDIM SENER

ir grup idealist
Tiirk mihendisi-
nin  Eskisehir

Devlet  Demiryollan
Atdlyesi'nde tasarla-
yip tirettigi ilk yerli o-
tomobil olan ‘Dev-
rim'den sonra bu a-
landa ikinci girigimi
Ko¢ Grubu'nun yapti-
1 ortaya gikin

Prof. Dr. Onder Kii-
gikerman imzasiyla
‘Tiirk Otomotiv Sanayi ve
Tofas' adiyla yaymlanan kitapta
yer alan bilgilere giire, Kog
Grubu, 1966 yilinda fiberglas ola-
rak firetimine bagladifi Anadal'un pesinden

teni megle] arayilart iginde olan Kog Holding

Devletin tasanim
alan ilk yerli
otomobfl Devrim
(sagda), ozel
sektariin ilk projesi
Cagdag da Uretime

gegemedi.

Ancak '‘Devrim’le ayni kaderi yasayan ‘Cagdas’ da seri
tretime gecilemeden Tirk otomotiv tarihine karisti

Depoda benzin
bitince gozden
wdusen Devrim

eviet Demiryollan'nin
Eskisehirdeki
atélyesinde tasarlanan
Devrim otomobili 1960
yihinda 25 mihendis
tarafimdan tretilmigti.
Cahsmalan gizlilik iginde
yiriitiilen Dievrim igin,

pilielarak rasarlananye Cagday adi verilen o-

atdlyede ozel bir bolim
olusturulmugtu. Otomaobilin
biitin ayrintlannin tasarimi ve
iretimi igin belirlenen siire
sadece 99 gindi. Devrim'in

Mehmet'e birer tane Mercedes otomobil
getirildi, Otomobillerin bakinu igin ‘Otomaobil
Taburu' olusturuldu

B 1913: Istanbul sokaklarmda yollarin
temizifinde motorlu arazéeler kullamilmaya
baslandn H

B 1919: Istanbul Sirkeci'de Amerikan
Foreing Trade:Ford, Chevrolet, Studbaker
otomobillerni piyasaya strdi. Istanbul'da Fiat
Torino'ya bagh bir biiro kurldu.

W 1920: Otomobiller toplu tagima amach
da kullammmaya bagland.

daha ileri teknolojivle 1979 yilinda ‘Cagdag' a-
dinda bir bagka otomobili de piyasaya sokma-
yi plantandi.

llging hikaye

Ancak bu otomobil de aym alandaki ilk gi-
risim olan Devrim ile aym kaderi paylasti ve
seri uretimi gergeklestirilemedi. Su anda Oto-
san fabrikasmda bir kégeve biakalan Cagdas
adh otomobilin tasariminin hikayesi oldukea
ilging.

Kitapta yer verilen bilgilere gore, 1970'ler-
de otomotiv sanayinin gelismesiyle tasanm ve

binyesinde Arastirma Gelistirme Merkezi'ne
bagh olarak Rotatif Motor Grubu adh bir bo-
im olusturuldu.

1974 yilinda rotatif motor konusundaki gi-
risimin  durdurulmasiyla bolim Aragtirma
Merkezi'ne dinisti. Merkez 1975 - 1976 yil-
larinda 60'a yakin proje hazirlach. Uzerinde
en fazla durulan konu ise metal kaportal ve
Tiirkiye sartlanna uygun yerli bir otomobil ta-
sanmiydy

Tiirkiye'nin cografi ve sosyal yapisina uy-
gun aile tipi otomobil, govdesi fiberglas olan
Anadol'un yerine gegecekti, Ug ya da bes ka-

tomobil, tasarimundan tiretimine kadar tama-
men yerli olma Gzelligini tasiyordu

Tasanm &diili alds

Testlerin ardindan 1979 yiinda prototipi
firetilen Cagdag'a 1980 yilinda Istanbul Giizel
Sanatlar Akademisi tarafindan Tiirkiye'deki
ilk ‘Endiistri Tasarum Odala’ verildi, Odalii o
zamanki Sanayi Bakam Sahap Kocatopgu'nun
elinden su anda Tofas Genel Madiri olan Jan
MNahum aldr Ancak otomobil, 1960 yilinda
don adet dretilen Devrim otomobili gibi, sa-
nayi tarihi iginde kaybolup gitti.

i 1960 yilndaki Cumhuriyet

torenlerine yetigmesi
gerekiyordu, Yogun bir ¢aismayla
dirt adet otomobil tiretimi
gergeklesmis, térenlerden bir gin
once trenle Ankara'ya
gonderilmigti. Ancak, araglara
konmas: gereken yitksek oktanh
benzin, trenlerin erken :
baslamas: sonucu depolara
doldurulamadh. Birinci aracin
benzini bitince yolda kalan
Devrim projesi daha sonra rafa
kaldinlds,

W 1928: Tirkiye'de ithal ve montaj
otomobiller donemi baslad.

W 1940: Uzel otomobil yay ve sasi
takviyesi Gretmeye baglach,

1943 Zirai Donatim Kurumu, tanim
araglan igin Adapazari Fabrikasi'nt kurdu.
W 1948: Tiirk Hava
Kunumy tarafimdan Tirk

Traktr' Kuruldu.

W 1960: Tk verli
otomobil olan Devrim
iiretildi,

W 1962: Chrysler
Kamyon kuruldu.

W 1965 Anadol projesi
baglad

B 1968: Tofas kuruldu.

W 1969: Oyak Renault
Kuruldu.

W 1971: Murat 124
tiretildi

W 1979: Kog Grubu
Cagdagh direrti,

W 1988: Tofas 131
Sahin (retildi.

Nahum: Konjonktuir uygun

agdas tasarlayan bdlimin

bagkam olan Jan Nahum, o-

tomobilin dretimine o dé-
nemdeki konjonktilr ve petrol krizi
nedeniyle gegilemedigini soyledi.
Nahum, konuyla ilgili soyle konug-
tu:

“Cagdas adli otomobilin givdesi
metal, disi ise fiberglast. O zamamn
en iistin teknolojisiyle iiretmigtik.
Ancak 1979 yiliydh ve konjonktiir ile
petrol krizi nedeniyle seri firetime
geilemedi. Cagdag'm tasanmimda
kullandigimiz bilgisayar programla-
n Amerikan Federal Hikiimeti ta-
rafmdan tretilmisti. Bu programlan
ABD'nin fig atomotiv devi olan Ge-
neral Motors, Ford ve Chrysler tire-
tim stireclerinde degisiklik yarataca-
B igin kullanmak istememisti. ABD

Hikiimeti, Tiirkiye'ye bu tasanm
programlanin ficretsiz olarak verdi.
Hatta bu bilgisayar programlanm
kullanabilecefimiz bellek Tirki-
ye'de yoktu. Govdesinin igi metal o-
lan ve bilgisayarda ¢arpma testleri
yapiimasini saglayan programi Ha-
cettepe Universitesi'nin bilgisayar-
larmda 10'a bolerek galistirabildik.

Giivenlik iist seviyediydi

Bilgisayarda dinamik ¢arpma
testleri yapilarak tretilen Cagdag, o
zamamm en ist teknolojisiyle can
giveligini en iist seviyede tutan bir
tasarimds. Ucuz aile arac olarak ta-
sarliyorduk ama fiberglasin girdisi
olan petrol fiyatlarni nereye gide-
cefini bilemedigimizden tretime
gegmedik.”

Jan Nahum (sol basta), Cagdas'in tasanimi 8diiliini 1981'de Sanayi Bakam
Sahap Kocatopeu'nun (sagda) elinden almigt.



SIEMENS

Degerli Dostlarim,

Bayi gazetemizin bu sayis1 benim icin
ozel bir anlam tasiyor. Roadshow
sirasinda da sizlerle paylastigim gibi,
Agustos ay1 sonunda Tiirkiye'den
ayriliyorum ve bu sayida sizlerle son
kez bulusuyorum. Tiirkiye'den cok
gtlizel anilarla ve cok biiyiik dostluklarla
ayrildigim bilmenizi isterim. Tirkiye’-
nin, buradaki Siemens calisanlarinin ve
sizlerin kalbimdeki yeri her zaman cok
ozel olacak. 1997’den bu yana, titm

: zorluklara ve ekonomik krize karsi
bagarili bir gekilde ayakta durarak, Siemens'i cok 6nemli bir konuma
tagidiniz. Desteginiz ve 6zveriniz icin bir kez daha sizlere tesekkiir
etmeyi borg bilirim.

Gazetemize donersek, dncelikle Nisan-Mayis-Haziran sayisinin
size biraz gec ulastigini belirtmek istiyorum. Bildiginiz gibi, bu
aylarda aktivitelerimiz yogunlasiyor. Biz de tiim bu haberleri size
sicagi sicagina ulastirabilmek icin gazetemizin ilkbahar Sayisi'ni
kisa bir stire erteledik ve farkedebileceginiz gibi dolu dolu bir yayin
hazirladik.

Mutfak ve banyo sektériiniin en biiylik fuart MUDER (Mutfak &
Banyo Mobilyasi ve Donanimlari Fuari) 2002, Nisan-aymnin-en
kapsaml etkinliklerinden biriydi. Siemens, yeni tirtinleri; ankastre
buharli firin, akill camagir makinasi SIWAMAT IQ ve Nostalji Serisi
ile fuarin yildizi oldu. Bu y1l yaklasik 20 bin Kisinin ziyareét ettigi
MUDER Fuari1 teknolojimizi tanitmak ve rakiplerle farkimizi ortaya
koymak acisindan énemli bir vitrin gorevi tistlendi. Fuarin ardindan
canlanan satiglar da bunu gosteriyor.

MUDER ayni1 zamanda mimarlar ve mutfak satis danismanlari ile
bulustugumusz bir etkinlik oldu. Geleneksel Mimarlar ve Mutfak
Satis Danismanlari Toplantimizin bu yil tictinciistint, sektori
bulugturan fuar MUDER'de diizenledik ve yeni {iriinlerimizin tiim
ozelliklerini detaylariyla anlattik.

Nisan aymda bir toplantilar dizisi olan Roadshow 2002'de Istanbul,
Izmir, Ankara, Trabzon ve Adana’daki yaklasik 800 bayimizle

biraraya geldik. Satigin 6n cephesindeki bayilerimizle W

bulugsmamizin énemi sizlerle yiiz yiize iletisim
kurabilme olana@ bulmamizdi. Ust yonetimin de -
katildig: toplantilarda goriislerinizi bizimle ;
paylastiniz. Roadshow boyunca yeni
trtinlerimizi, satis sonrasi hizmetlerimizi ~
tanittik ve sdlm stratejilerimizi anlattik.
insanlari cam kiriklar1 ve ates lizerinde |
yuriiten diinyaca tinli NLP uzmani1 /
Emile Ratelband’in olaganiistii [
gosterilerinde ise motivasyon
yoluyla giiclimiizi zirveye
cikarmanin tekniklerini dgrendik.
Cok verimli gecen Roadshow
2002'de yasadiklarimizi ilging
fotograflariyla birlikte
gazetemizin sayfalarinda
bulacaksiniz. Ontimiizdeki
donemlerde de bu tiir toplantilar
diizenleyerek sizlerle ytiz yiize
iletisim kurmaya devam
edecegiz.

Haziran ayinda, Mimar Sinan

Universitesi (MSU) isbirligiyle
diizenledigimiz “2. Siemens Tasarim
Yarismasi” sonuclandi. 5 Haziran'da
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Haziran-Temmuz-Agustos 2002

odil torenini gerceklestirdigimiz yarisma, gegen yil oldugu gibi
bu sene de ¢ok sayida yaratici proje ortaya ¢ikardi. Gegen yil sadece
MSU ogrenmlerme yonelik diizenledigimiz ve bu yil ise Istanbul'da
tasarim egitimi veren tiim fakiiltelere tasidigimiz yarisma,
profesyonel diinyanin deneyimlerini yagsamak adina geng yetenekler
i¢in 6nemli bir firsat yaratti. Yarismanin iistlendigi bu gorev,
akademik cevrenin yanisira Sanayi Bakanhgi tarafindan da olumlu
tepkiler aldi. Sanayi Bakanhg: Miistesar1 Doc. Dr. Adem Sahin jiiri
uyesi olarak bizzat organizasyonunda yer aldigi yarismanin bakanlhk
tarafindan desteklenecedi soziinti verdi. Bir sosyal sorumluluk
ornegi olarak gordiglimiiz tasarim yarismasinin aldiga bu évgtiler,
Tiirkiye capina yayilan kapsaml bir yarisma diizenlemek konusunda
bizi cesaretlendiriyor.

Bu biiytik etkinliklerin yanisira, evlilik arifesindeki ciftlere
trtinlerimizi tanitigimiz Dolmabahge Kiiltiir Merkezi'ndeki
Wedding 2002 ve endiistrivel tasarim alanindaki uzmanhgimuzi
sergiledigimiz Marmara Universitesi‘nde diizenlenen Tasarim
Platformu’na da katildik. Son birka¢ ayda, yeni Siemens Teknoloji
Merkezleri'nin acilislariyla birlikte satis zincirimizi btliytittik.
Acilislarimiz, etkinlikler, fuarlar basinda genis yer buldu. Bu sayede.
calismalarimizi genis kitlelere ulastirmayi basardik. Gazete'nin
sayfalarinda da okuyacagimz gibi, uluslararasi ve yerel édiiller
kazandik. Ustelik bu ddiiller, hem tasarim hem de satis sonrasi
hizmetler konusundaki bd;drlldrlmm teyit eder mtellkteydl

2002 yilinda pazara sundugumuz yeni tiriin ve teknolojilerimiz
icin gazetemizin bu sayisinda 6zel bir boltiim ayirarak size satista
yardimc olacak bilgiler verdik. Pazarda rakip tanimayan yeni
uriinlerimiz; SIWAMAT 1Q, AglION teknolojisine sahip buzdolaplari,
EPG'li lelevizyonlar ve camasir kurutma makinelerinin, teknoloji
ve tasarim agisindan usttinltiklerini musterilerinizle paylagsmanizi
oneriyoruz.

Bayi gazetemizde yer verdigimiz onemli bir gelismeyi de 6deme
sistemleri konusunda kaydettik. Yapi Kredi Bankasi ile yaptigimiz
anlagsma sonucu Worldcard Siemens bayilerinde gecerli olmaya
basladi. Worldcard ile, puan kazandiran, taksitli alisveris imkani
sunan ve bayinin riskini azaltan yeni bir 6deme sistemine gectik.

Degerli Dostlarim,

. Beyaz esya pazarinda teknolojimiz, tiriin ve hizmetlerimizle

——__ tiiketicilerin beklentilerine cevap verebilmek ve
. rekabet kosullarinda fark yaratabilmek i¢in
B e - calismalarimizi araliksiz stirdiiriiyoruz.

B siemen Satig agamasinda sizlerin destegi bu
e _hedeflerin gerceklestirilmesinde biiytik
Y %%nm N\ Onem tagiyor. Satis kampanyalari,

""" . halkla iliskiler ve reklam
 faaliyetleriyle de Siemens her
\ zaman sizin arkanizda olacak.

\  Evet, benim icin veda vakti geldi.
"\ Ancak, Tturkiye’'den sizlerin
= | sevgisiyle ve giizel anilarla
ayriliyor olmak beni ¢cok mutlu
ediyor. Son 5 yilda Tiirkiye
benim ikinci vatanim oldu.
Ben yokken Siemens’e ve
Tlrkiye'ye cok iyi bakin!

Genel Mudiir
Riidiger Nickel

www.siemensevaletleri.com...
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Geng yetenekler
Siemens i ICin

tasarladi

Mimar Sinan Universitesi’ nin
1sbirligi ile bu yil ikinci kez
duzenledigimiz Siemens
Tasarim Yarismasi'yla universite

ogrencilerine profesyonel diinyanin

kapllarml araliyoruz.

Siemens, ev teknolojisi tirtinleriyle
~ enddstriyel tasarim alaninda

- Tirkiye ve diinyada stz sahibi olan
bir marka. Endiistriyel tasarim
alanindaki bu konumumuzu
pekistiren ve Si

anB|l|

e sasarlm Yag;masi

Siemens Tasarim Yarigmasinin en
onemli amaclarindan biri genclere
profesyonel diinyanin kapilarini
aralayacak bir firsat yaratmak. Bu
hedefle 2001 yilinda sadece Mimar
|| Sinan Universitesi'nde
| diizenledigimiz tasarim
yarismasina gosterilen ilgi bu yil
ayni yarismayli daha genis bir kaihmla gerceklestirmek konusunda
bizi cesaretlendirdi. Zira, gecen yil jiiriye sunulan projeler,
ogrencilerin profesyonel diizeyde tasarim gelistirecek kadar
yetenekli olduklarim gosteriyordu. Genclerin bu ilgisi nedeniyle
tasarim yarismasini Istanbul’daki tiim mimarlik fakiiltelerine tasima
karari aldik.

Bu yil konusunu “Dis Cephe ve
Vitrin Diizenleme” olarak
- belirledigimiz tasarim yarismasinin
duyurumunu 7 Mart 2002
tarihinde MSU Oditoryumu’nda
gerceklestirdik. Basin
mensuplarinin da ilgi gosterdigi
tanitim toplantisina Istanbul’ daki
universitelerden akademisyenler
ve dgrenciler katildi. MSU Mimarlik
y Fakiiltesi, Endiistri Uriinleri

- Tasarim Boliimii Bagkani Prof. Dr.
Onder Kiiciikerman ve Genel Miidiir
Yardimcimiz Haluk Celebioglu
tamitim toplantisinda yaptiklar:
konusmalarda ogrencileri
yarismaya katilmaya cagirdilar.

S|emens i
Tasarim yarismasi: 2

Uriinii yasamin iginden secmek > >

Yeditepe Universitesi grencilerinin talebi iizerine, bu {iniversitede
de bir toplant1 diizenleyerek yarismamizla ilgili detaylari paylastik.
Cok sicak bir atmosferde gecen bu toplantida 6grencilerin sorularint
yanitladik ve onlar yarismaya katilma konusunda cesaretlendirdik.

Sektore yeni yetenekler kazandiracagina inandigimiz yarismaya
Istanbul'daki iiniversitelerin ic Mimarlik ve Endiistriyel Tasarim
Boliimii 6grencileri katildi. 23 Mayis'a kadar projelerini teslim eden
ogrenciler, Siemens magazalarinin dig cephe ve vitrin
diizenlemelerine yonelik bir kimlik konsepti gelistirdiler.
Projeleri degerlendiren jlirinin en 6nemli bagar: kriterlerinden
biri, tasarimlarin Siemens tiriinleriyle birlikte, yasamdan bir kesiti
yansitiyor olmasiydi.

Odiller sahiplerini buldu

2. Siemens Tasanm Yarismasi'nin odiil torenini 5 Haziran 2002
tarihinde MSU’de gerceklestirdik. Mimar Sinan Universitesi
ogrencilerinin ilk iic dereceye girdikleri ve 1 mansiyon aldiklar
yarismada, Marmara Universitesi'nden (MU) katilan 6@renciler de
2 mansiyon ve bir yetenek tegvik i¢in jiri 6zel 6diilii kazandilar.

3 Haziran’da 6n elemeden gecen 10 projeyi degerlendirmek tizere
bir toplanti yapan jiiri, MSU Endtistri Uriinleri Tasarim Boliimii'nden
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Cephe ve Vitrin
Tasarim Yarismasl

i

SWik Odiilii

we Cinar Narter'i iciinciilik odtltne layik buldu.
mangiyon ve yetenek tesvik icin jiri 6zel odiilt
acilerinin isimleri ise soyle:

A Giiley, Aysu Kaya ve Fatih Us (Mimar Sinan

‘er Suyabatmaz (Marmara Universitesi)

ar Yahsi (Marmara Universitesi)

ik icin jiiri 6zel odiilii: Seza Filiz ve Miige Goker
Bitesi)

larismasiyla Siemens’in 155 yilhk
i paylasiyoruz”

riimiiz Riidiger Nickel [stanbul’daki iiniversitelerden
nler ve dgrencilerin katilimiyla diizenlenen odiil

Bir konugma yapti. Nickel yarismanin kapsamini

rini belirterek, “Tasarim yarismasi ile Siemens’in 155
hi geng yeteneklerle paylasmak ve onlara ig diinyasmin
| yasatabilmeyi amacliyoruz. Bu nedenle 2001 yilinda
r Sinan Universitesi 6grencilerine yonelik diizenledigimiz
it 1l Istanbul’daki tasarim alaninda egitim veren tiim
tsidik. Bundan sonraki hedefimiz yanismamiz Tiirkiye'deki

www.siemensevaletleri.com...www.siemensevaletleri.com...www.siemensevaletleri.com..

aamban S
WIN Cephe ve Vitnf
Tasanm

tiniversiteler capinda diizenleyerek mimkiin olan en fazla katihmi
saglamak olacak” dedi.

MSU Mimarhik Fakiiltesi, Endiistri Uriinleri Tasarnim Boliimii
Baskani Prof. Dr. Onder Kiiciikerman da yarismanin 6grenciler
icin onemli bir deneyim oldugunun altini ¢izdi. Tasarim egitiminde
kuram ve atélye calismalarmin yvanmda endustri kollariyla bilgi
aligverisi yapilmasinin biiyiik 6nem tasidigini vurgulayan Prof.
Kiiciikerman, égrencilerin, tasarim alaninda kendisini kanitlamig
bir marka olan Siemens'in kurumsal kimligi tizerinde yaptiklar:
caligma ile profesyonel bir deneyim yasadiklarini belirtti.

Jiiri tiyelerinden Sanayi ve Ticaret Bakanhgi Miistesari Docg. Dr.
Adem Sahin ise Siemens Tasarim Yarigsmasi nin liniversite — sanayi
ishirliginin gelistirilmesi konusunda giizel bir 6rnek teskil ettigini
belirterek, bakanlik olarak bu tiir projeleri destekleyeceklerini
soyledi.

Yarisma birincisi 1.500%, ikinci 1.000%, ticiincii 750% 6diil alirken,
mansiyon ve yetenek tegvik i¢in jiiri 6zel odiiliine layik bulunan
projeler 4008 6diil kazandilar.

Yarismaya katilan projeler 5 - 14 Haziran tarihlerinde MSU
Findikl1 Kamptsii'nde sergilendi.



Tasarimecilara odul

SIEMENS Beyaz Esya
ile Mimar Sinan Universi-
tesi'nin diizenledigi “Dig
Cephe ve Vitrin Diizenle-
me Tasarim Yarismasi”nda
dereceye girenlere odiille-
ri torenle verildi. Yarisma-
da; MSU Endiistri Urtin-
leri Tasanim Boliimii'nden
Tiirker Inan birinci, MSU
I¢ Mimarhik Boliimii’'nden
Giirkan Kula ikinci, MSU
Endiistri Uriinleri Tasanm
Boliimii'nden Ersin Alaca
ve Cinar Narter tgiincii ol-
du. Yanismada birinci
1500, ikinci 1000, tctlinci
de 750 dolar para odiili al-
maya hak kaz#hdi.

Siemens Beyaz Esya ile Mimar Sinan Universitesi'nin ortaklasa diizenledigi tasarim
yarismasinda dereceye giren Universitelilere odulleri térenle verildi.

! resim ‘sergisi acti

Umut cocuklari

VAKIFBANK Umut Cocuklar
1lkogretim Okulu 6grencilerinin resim
¢alismalarindan olusan sergi Vakifbank’m
Levent'teki sanat galerisinde acildi. 22
cocugun eserlerinden olusan sergide guaj
ve sulu boya resimlerinin yani sira pismis

dla tizenine aralan kirilarak cakillarla
doldurulup mekanlarn ic ve dis
yiizeylerinde kullamlan seramik panolar
.da yer aliyor. Umut cocuklarmin sergisi 20
Haziran tarihine kadar gezilebilir.




Giiltekin CIZGEN
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er, Salkimlar, Metal Cam Kombinasyonlari




Giiltekin Cizgen’in “CAM?” iizerindeki yeni imzasi

Giiltekin Cizgen’le 1960 yilindan baslayan
bir dostlugumuz vardir. Bu dostluk, Giizel
Sanatlar Akademisi’ndeki 6grenciligimiz
sirasinda, Burhan Toprak’in sanat tarihi
dersinde arka siralarda baslamisti.

Sonra uzun yillar boyunca birlikte “fotograf
isiyle de mesgul olduk™”... Giiltekin, o
glinlerde de bugiinkii gibi cosku dolu, her
ne olursa olsun mutlaka sonug almak isteyen
ve ilgilendigi konuya tutku ile baglanan biri
idi. Bliylk bir sabir ve israrla istedigi her
sonucu aldiginin yakin sahidi oldum.

Ama Giltekin Cizgen'’i o yillarda daha
yakindan taniyinca, onun kendi 6zellikleri
yaninda ¢ok dnemli li¢ kaynaga daha sahip
oldugunu gérdiim. Birincisi, Bizans’in,
Osmanli’nin, Istanbul’'un karmasik dokusunu
gok iyi bilirdi. Ciinkii babasi da hem bir
Akademi’li ressam, hem de Topkapi
Sarayr’’nda galisan degerli ve cok titiz bir
uzmandi. Giltekin’in tizerinde bu kaynagin
buyiik etkisi vardi. Zaman zaman ziyaret
ettigimizde, Topkap! Sarayi arsivleri icin
cektigi fotograflari, diizenledigi arsivi
goriince Giiltekin’in kaynaklarindan birisinin
babasi oldugu hemen anlasiliyordu.

Istanbul’'un derininde sakli olan bir seyleri
iyi biliyordu ve gercekten cok sansliyd.
Ikinci olarak, birlikte giktigimiz “Anadolu
fotograf turlarinda”, dostum Giiltekin’in
Anadolu’nun isikli ve sicak diinyasina da
derinlemesine ve kolaylikla girebildigini
gormiistim. Bu topragin en olmadik
gozlerini, fotograf makinesinin vizériinde,
adeta eliyle koymus gibi bulabiliyordu.

Giiltekin’in cok 6nemli bir &zelligi ise, hangi
konu ya da malzeme ile calisirsa galigsin,
onu en hizh bir yolla, istedigi gibi bicimlen-
direbilmesi, yorumlayabilmesi ve kisiliginden
birseyler katmasiyd.

Yakindan izledigim, sevgili dostum Giiltekin
Cizgen, bu 6zelliklerini 1960 yilindan bugiine
kadar en iyi bicimde kullanarak, basarilarini
kendi tanimladi, hem de yenilikler katarak
bugiine geldi.

Kisacasi, caninin istedigini yapti... Ustelik
istedigi kadar yapti... Her yaptigina da
damgasini vurarak...

Giiltekin’in cam tasarimi calismalarinda,
Bizans, Osmanli ve Anadolu mirasini yillar



boyu icine gekmesinin biyik bir roli
oldugunu disiintiyorum.

Aslinda Giiltekin'in yaraticiliginda camin,
saydamhigin énemli bir yeri her zaman vard..
Cam... Bu isikli, pariltili ve renkli malzeme,
hem binlerce yili asabilecek kadar
dayanikhdir, hem de bir anda kiriliverecek
kadar dayaniksizdir...

Giiltekin Cizgen, artik cami da heyecanlari
arasina katmis. Camda yolculuga cikiyor.
Ustelik cektigi fotograflarin zamana kars
fiziksel dayaniksizhigina karsi, bu kez 5000
y!l dayanabilen cam malzemesine yaratici
elini degdirmis oluyor.

Degerli dostum Gilltekin...

Yolun her zamanki gibi, saydam, 1sikl
ve pariltilh olsun...

Cama attigin coskulu imzalarin, yaratici
mesajlarini binlerce yil sonraya tasimaya
devam etsin.

Prof. Onder Kiigiikerman
Mimar Sinan Universitesi




Giiltekin Cizgen’s signature of “GLASS”

My friendship with Giiltekin Cizgen goes back
to 1960, when we were occuping the backrow
seats in Burhan Toprak's Art history class. For
many years, we both put our efforts into
working in photography. Giiltekin is still
enthusiastic as he was back then, passionate,
patient and hardworking. He always impressed
me with his uncompromised commitment to
finising up what he started out to do. As | got
to know him more closely I'realized that-he
has many resources at his command. Cizgen
knows the intricate tapestry of Istanbul culture
as well as the Ottoman traditions very well
partly because his father was a well-known
painter and an artist working at the Topkapi
Palace. He has had a great influence on his
son. Giiltekin was also lucky enough a to
develop a feeling for the secrets of Istanbul.
| know from our many photography expeditions
in Anatolia that he can immerse himself into
the heart of this land and observe its rarest
corners and capture it with his camera. Another
thing that strikes me about Giiltekin is his
ability to put his artistic essence into whatever
subject or medium he decides to work with.
This quality more than others is the mark of
my dear friend Giiltekin Cizgen. He has
succesfully carved out a creative career for

himself over the years. Giiltekin managed to
stay with what he has selected to do and did
it well enough to leave his mark in that area
for younger generations to learn from and
appreciate.

| can see the Byzantium, Ottoman and
Anatolian influences in Giiftekin's glass works
while his individuality is also visible in them.
Glass is a colorful medium, it is sturdy enough
to-last a_millenia while fragile enough to be
shattered in an instant. Light and transparancy
are among its essential qualities. Giiltekin
Cizgen is now creating in glass. It is a new
journey for him.

My dear friend Giiltekin. May this joufney be
as bright and sparkling as all other journeys
have always been for you. May your signature
on glass last for as long as the history of the
art of glass.

Prof. Onder Kiiciikerman
Mimar Sinan Universitesi
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Art Arda Gelen Basarilarin Sevinciyle...

Bu ayki dergimizi ti¢ temel ana ko-
nunun aydinhk haberleriyle hazirla-
dik. Dergiyi dikkatli bir gozle incele-
yen okurlarimiz hemen fark edecek-
lerdir; bir bolimde islerimize, bir
baska boliimde Toplulugumuzun alt
yapisina, diger bolimde de sosyal
sorumluluklarimiza yonelik haber ve
vazilar, Temmuz sayimizin i¢erigini
olusturuyor,

Her tirli stkintiya gogiis gerip insa-
att tamamlanarak acilist yapilmus
olan Ford Otosan Kocaeli Fabri-
kasi'nda Tirk miihendislerinin eseri
olan ilk Transit Connect, banttan
ciku,

Siz dergimizde “ilk Ford Transit
Connect ile Gururlandik” bashkl ha-
beri okurken, iiretilen Connectler,
miisterilerine ulasmak lizere diinya
yolculuguna c¢ikmus olacaklar.

Bir diger uluslatarasi hasany: Belde-
yama ile ilgili say?alénmmcla bula-
caksiiiz. is'havatimuzan Bu ayki bie
baska basan hikdyesi ise genc Kog
Bilgi Grubu'nun biiyiik adimi: Bul-
garistan Telekom'u igin Tiirk Te-
lekom'la dev ortaklik.

Alt Yapida Yasanan

Hizli Evrim Siireci

Ko¢ Toplulugu'nun alt yapisinda bir
stiredir hep beraber izledigimiz hizh
bir evrim siireci yasiyoruz.

Bu konuda Turizm Grubu'nun ve
Migros'un haberlerinin yani sira
Mayis ay1 basinda agilan “kockari-
yer.com” sitesinin mimarlariyla ya-
pilan roportaj, sozind ettigim hizh
evrim siirecini yansitmast acisindan
saninm  sizler icin de ¢ok anlamh
olacaktir,

Bu ay dergimizin neredeyse yarisini
Toplulugumuzun sosyal sorumlu-
luklarini yerine getirmeye yonelik
calismalan kapsiyor.

Tirkiye'de ilk defa bir denizalt, bir
miizede, Rahmi M. Koc¢ Miize-
si'nde halkimizin ziyaretine acildi
Bu degerli miizemiz Kiiltiir Bakan-
ligi'nin geleneksellesen “Kiiltiir ve

Sanat Bityiik Odiilii'ne deger go-
ritldii.

Gurur duyacagimiz bir baska sosyal
sorumluluk haberimiz de, miizeleri-
mize yeni bir mizeyi daha ilave et-
memizdir: Bursa'daki Tofas Anado-
lu Arabalar: Miizesi. yeni otomobil
ustalarinin eskilere bir armagan: ola-
rak kiiltir tarihimizde yerini almis
bulunuvor.

Egitim, her sayimizda oldugu gibi yi-
ne dergi giindemimizin onemli bo-
ltiimlerinden biri. Gectigimiz ay, Kog
Universitesinde Rahmi M. Koc
Miihendislik binasimn acihsini yap-
tik. Koc¢ Universitesi, seref konu-
gumuz Richard Holbrooke'un ko-
nusmasiyla zenginlesen bir térenle
yeni mezunlarina diplomalarin ver-
di. Kog¢ Ozel Lisesinden de gele-
cege pinl piril genc beyinler gonder-
dik. Mezun olan genclerimizi ugur-
ladigimiz t6rende  {inli tarihcimiz
Prof. Dri ilbér Ortayli, sayfalari-
mizda sizlerle paylasmak istedigimiz
cok derin ve keyifli bir konusma
yapti.

Gelecege umutla bakmamz icin pek
cok gecerli nedenimiz var. Futbolda
Diinya Kupasi Uciinciiliigii'nti ka-
Zanmis olmanin o 1'[1]]['“8;?8{11 guru-
runu tilke olarak tek yiirek halinde
tattik.

Art arda gelen basarilarin sevinciyle
hazirladigimiz bu sayida son olarak
deginmek istedigim konu da yine
sizinle ve geleceginizle ilgili: Birey-
sel emeklilik sayfasini sizler icin ha-
zirladik.

Dergimizin tadina varmaniz umu-
duyla keyifli okumalar; bu ay izine
cikacak olanlara iyi tatiller... @@
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Yeni Otomobil Ustalarindan Eskilere Bir Armagan:

Tofas Anadolu Arabalari

smanli Imparatorlugu’nun ilk

baskenti Bursa.., Dinyann

en nadide kumaslan arasinda
kabul edilen ve Bursa'nin kalkinma-
sinda kilit bir rol tstlenen ipek... Ve
ipegin dis dinyaya yolculugunda
kendisine eslik eden arabalar. ..
Gereekten de tarihin derinliklerine
dogru bir yolculuk vaptigimzda,
Bursa'nin tekstil alaninda hizla gelis-
mesinin, beraberinde bir baska
sanayinin, araba sanayiinin ge-
lismesine ©n ayak oldugu-
nu gorliyoruz. Hatta,
bugiin dev bir en
dustri haline ge-
len ve Bursa'nin
adini otomotiv sa-
nayii ile birlikte
anilmasint  saglayan
ve baslangicta el emegi, g6z nury za-
naatin izlerini tasiyan bu sanayiinin
yasam Oykisti nerelere dayaniyor?
Bu ovkintin bas kahramanlan kim-
ler? Ustelik sessiz ve derinden giden

béyle eski bir gelenek zamanla bu-

guinkii sanayi diizeyine nasil ulasti?

28 Haziran 2002'de, Bursa'da Tofas
tarafindan ziyarete acilan “Tofas Bil-
gi Parki ve Anadolu Arabalari: Mii-
zesi”, iste boylesine bu degerli kay-
nag ve bu oykiiniin bas kahraman-
larini; el yapinu arabalarin Gvkisiinii
gozler dniline seriyor,
28 Haziran'da kalabahk bir davetli
toplulugunun katlimiyla gerceklesti-
rilen Tofas Bilgi Parki ve Anadolu
Arabalari Miizesi'nin acilis t6-
reninde, tim  davetlilerin
yuzlerinde tarihe taniklik
etmis Anadolu arabala-
“na  dokunmanmn ve
yakindan izlemenin
1eyecani  okunuyor-
I
Devlet Bakani Recep
Onal, Bursa Valisi Ali
Fuat Guven, Biiylikschir Belediye
Baskam Erdegan Bilenser ve Tofas
CEO'su Antonio Bene'nin hazir bu-
lunduklan torende, sergilenen tiim
eserler, Turk otomotiv sektoriiniin
kalbinin Bursa'da atmasinin bir tesa-

diif olmadigini gozler ontine serdi,

28 Haziran’da Bursa’da
ziyarete acilan Tofas Anadolu
Arabalari Miizesi,
Anadolu’daki binlerce yillik
araba sanayiinin ve
kiiltiiriiniin tarihini gozler
oniine seriyor

Ahsap Tekerlekten

Dev Otomobil Sanayiine...

Torende bir acilis konusmasi yapan

Tofas CEO'su Antonio Bene sunlan
soyledi: “Cevremizi, diinyamizi anla-

manin, tanimanin en temel gereklilik-
lerinden biri zamanmn getirdigi degisi-

mi kavramakur. insanligin biiyitk ma-

cerasi, her yoniiyle merak uyandira-

Tofas Anadolu Miizesi'nin acihs: vesilesivle dizenlenen
thirende aciliy kurdelesind (soldan saga) Tofas CEO'su
Antonio Bene, Bursa Biiyiksebir Belediye Bagkain Erdo-

gan Bilenser, Devlet Bakam Recep Onal ve Bursa Valisi
Ali Fuat Griven birlikte kestiler.
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cak ilgincliktedir. Etrafimzda ya da
cok uzaklarda olup bitenleri, ancak
zaman boyutuyla birlikte ele aldigi-
mizda geregi gibi anlayabiliriz. Tarih,
merak edilmeye deger olmanin Gte-
sinde, felsefeden edebiyata, moda-
dan teknolojiye bugiin ve yannin her
cins dretimine destek olabilecek,
onemli bir yarauncihk kaynagidir,

Simdi ise tarihe karsi duydugumuz
sorumlulugun bir ifadesi olan Tofas
Bursa Anadolu Arabalarn Miizesi'ni
acyoruz. Tlrkiye'ye ve dzellikle Bur-
sa halkma armagan ettigimiz ilk ve
tek araba mitizesinde, Asya'da binler-
ce yil donmeye baslayan ahsap bir
tekerlegin  Anadolu topraklanndaki
oykiistinii ve giintimtiz Tirk otomo-
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g il "'. i Arah e Miizesi nde
reilevien angbalar, Anadolu tretim
ﬁsmh,r;_ium.' degisik tasapimiaroun or-
! ‘.fnekk'ﬁ:h'r Britiin bu/drnekler, tipkt
" grinrimuizdeld bir otomobil gibi, tek-
ik dgzelliklerivie tek tek degerlendin-
A lerek stnflandinddy] Baylece, “Tofas
) \ |‘.-imrzt‘wu Arabalar: Miizesi"'nin birer _4
: tiyesi oldular.

tiv sanayisine gelinceye kadar gecir-
digi renkli degisimi gozler dniine se-
riyoruz.”

Bursa Biiytiksehir Belediye Baskam
Recep Onal ise yapu@ konusmada,
Tofas'in boylesine anlamli bir girisi-
me destek vermesinden dolayr duy-
duklan memnuniyeti ifade ederek,
Bilgi parki ve Anadolu Arabalan M-

kiiltiirel vizyon



zesi'nin bircok etkinlige ev sahipligi
yapacagina dikkat cekti.

Miizede Sergilenen Arabalar
Nasil Biraraya Getirildi?
Anadolu Arabalan Miizesi'ndeki ara-
balar, Anadolu tiretim ustaligimn de-
gisik tasanmlannin Grnekleridir. Bu
arabalar, genis bir alan icinden 6zen-
le taranarak secildi. Boylece bolgesel
ozelliklerin bir uyum icinde biitiinles-
mesi amaclanmaktaydi. Zaman icin-
de degisikliklere ugramis olan bu
arabalar, yeniden orijinal duruma do-
nistiirildi. Batin bu érmekler, upki
glinlimiizdeki bir otomobil gibi, tek-
nik ozellikleriyle tek tek degerlendiri-
lerek siiflandinldi. Boylece, “Tofas
Anadolu Arabalant Miizesi’nin birer
tiyesi oldular.

Artik, gelecekteki kusaklar, bu or-
neklere bakarak, Tirk otomotiv sa-

RN
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Otomobils‘dnaﬂé!ﬁ

Anadolu'daki at arabasy, ilk bakista
cok yalin bir ara¢c gibi goriiniir.
Ama aslina bakilirsa, arabalanin cok
da karmasik bir yapisi vardir, Uste-
lik de at arabasi ustasiin kullanici-
va karsi da ¢ok derin sorumlulukla-
ri vardir. Diger yandan, Anado-
lu'daki arabanin temel ilkeleri cok
degismemistir.

Ama kendi icindeki kiiciik degi-
simlerle cok sayida araba yapilabil-
di. Hatta birbirinin tam esi araba

arabalarin arasinda belirli teknik
standartlar vardir, Bir ustanin yapt-
& arabayr bir baskasi onarabilir.
Yedek parcalar kolayca her verde
yapulabilir.

Ornegin, bir araba kendi agirhgmn-
dan ¢ok daha fazla yiik tasiyabilir.
En uygunsuz arazide yurtyebilir.
Tekerlek boyu derinligindeki sular-
dan gecebilir. Bazi tiirlerinde, tasi-
g yiiklere gore boyu uzayip kisa-
labilir, yiikselip alcalabilir, genisligi

kiiltiirel vizyon

Eski ipek Fabrikasi’ndan Miizeye...

Tofas Anadolu Miizesi icin eski ipek fabrikasi (solda) restore edildi.
1998 yilinda baslayan restorasyon calismalarinda, dogal ortamm ve taribi
dokunun Rorunmasmma biiyiik dzen gaosterildi.

nayiinin tarihi kaynaklarnndan birisi
olan at arabalarmmn roliinti daha agik
olarak izleyebilecek.

Bu cergevede, Anadolu Arabalarn Mii-
zesi'ni, sadece eski araba muzesi ola-
rak kabul etmemek gerekir. Zira, at
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degisebilir. Cok az bakimla uzun yil-
lar calisabilir.

Anadolu'daki arabalar, biitiin bu ko-
sullara rahathkla uyum yapabilir.
Ama genel ilkeler aymdir. Yalmz ay-
rntilar - degisir, Ustelik  Anadolu'da
binlerce yil boyunca, binlerce degisik
tirt tiretilip kullamlmis olan arabalar
bir acidan tasarnm tarihinin en deger-
li mirast olarak 6nem tasimaktadir.

Araba Ressamlarini
Unutmamak Gerek

Anadolu'daki araba sanayiinin ilging
bir zenginligi de ressamlarchr, Kay-
naklarinin ¢ok derin-
lerde oldugu bili-
nen araba res- gg
samlari, ashinda §
birer kimlik uz-

arabalan, Anadolu'daki binlerce yillik
araba sanayiinin ve kiltiriniin can-
Ii ve etkili kose taglandir. Anadolu ta-
sarim tarihinin ¢ok degerli ve anlam-
L1 tirtinleridir. Bu “yeni ustalann, eski
ustalara bir tesekktiridiir”. @@

| v ihenk Taslari: At Arabalar

araclara degisik bir anlam kazan-
dirmuslardh. Fircalanindan ¢ikan re-
simler bazen Orta Asya'nin simge-
lerine kadar uzanirdi. Bazen de na-
Zaman icindeki her yenilikten etki-
lendiler. Musterilerin isteklerini kar-
silachlar. Bazen arabalan kot goz-
lere karst korumak da gerekiyordu.
Arabalarin tzerine siirler, Gykiiler,
simgeler islediler. Biitiin bunlan
yaparlarken, araba boyamanin, bir
kimlik tasanmi oldugunu cok iyi
biliyorlards. 6@ :

Bursa Derin
Esebey At Arabasi
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Kiltiirel ve teknolojik mirasi arastiran Tofas Bursa Anadolu Arabalari Mizesi'nde

TASARIM USTALIGININ DUNU

Ik otomobil fabrikasi Tofas'a evsahibi olan Bursa, geleneksel ulasim ve tasarim tarihimize ayna tutan Anadolu Arabalar
Mizesi'ni de kucaklads. Ipek fabrikasi yanindaki 15. yiizyil hamam, 19. yiizyil Fransiz tas yapi kozakhk, 19. yiizyil Tiirk evi

ve 20. yiizyll Osmanh kozakhk birimlerini iceren miize, Anadolu insaninin tasarim ustahgini gelecege tasiyor.

o arihin dili olsaydi bize ne ¢ok sey anla-
| tirch... Tarihin dili yok ama, biraktgr iz-
leri stirerek nasil bir dili konustugunu
©  anlayabilir, neler soyledigini 6grenebi-
liriz. Tipki gtintimiizden 2600 yil 6nce yasamis
bir arabacinin mezarinda yapilan kazilarla gtin
isigina ¢ikanlan araba parcalan gibi. S6zkonusu
buluntular, Anadolu’da bugtin de kullandigimiz
arabalann ¢ok eski zamanlardan beri tasarlanip
tiretildigini gostermis oldu. Gostermekle kalma-
di, Bursa'da Tofas Anadolu Arabalan Miize-
si'nin kurulmasina vesile oldu.
1988 yilinda Bursa yoresinde yol yapim calis-
malari sirasinda tesadiif eseri rastlanan Akha-
media uygarligina ait bir tiimiiliis, 2600 il 6n-
ce Bursa’min araba yapiminda énemli bir mer-
kez oldugunu ortaya koyan kamitlar sunuyardu.
Anadolu arabalarinin bu en eski 6rnegi yeni bir
projenin baslamasina rehberlik etti. Y.Mimar A.
Naim Arnas, MSU Mimarlik Fakiiltesi Encluistri
Uriinleri Boliim Baskani Prof. Onder Kiigiiker-
man ve Tofas'in Murahhas azasi ve tasanmci-
yoneticisi Jan Nahum bir araya geldiler; 1998
vili Bursa Biiyiiksehir Belediye Bagkani Erdem
Saker’in ve yardimcisi Dr. Engin Yenal'in kendi-
lerine gosterdigi eski ipek fabrikasinin bulundu-
gu yerde "Tofas Bursa Anadolu Arabalan Miize-
si'nin kurma kararini verdiler.
Projenin gelisimi her ne kadar tesadiiflere da-
yansa da, arastirmalar hi¢ bir seyin tesadiifi ol-
madigini gosterivordu: Tipki, Trkiye'nin "yasa-
yan ve gelisen en eski araba sanayii merkezi"
Bursa'da yapilan anketlerin, her ¢ aileden biri-
nin dedesi ya da t¢-dort kusak oteye uzanan
atalarimin arabaci oldugunu belgelemesi gibi...
Tofas Bursa Anadolu Arabalan Miizesi'nin geli-
sim stirecini, Y. Mimar Naim Arnas soyle ozetli-
yor: "Kasim 1997'de Tofas Bursa Fabrikasi'nda
Arastirma Gelistirme Merkezi insaatini yapiyor-
dum. Prof. Onder Kiicitkerman da o tarihlerde
Anadolu Tasarim Mirasinin Ayak zlerinde Ttirk
Otomotiv Sanayii ve Tofag isimli kitabint hazirli-
yordu. Tesadtife bakin, Tofas Arastirma Gelistir-
me Merkezi'nde gorevli Arkeolog Zerrin Ertiirk,
Bursa yoresinde bulunmus 2600 yillik eski ara-
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ba kalintilarinin Bursa Arkeoloji Miizesi’'nde ol-
dugunu soyledi. Buluntular, bir koleksiyoner
olarak beni ¢ok heyecanlandirdi. Araba miizesi
kurma fikri boylece dogmus oldu.

Miizeyi fabrika icinde mevcut iki avluda yap-
mak tizere projelendirdim, uygulamaya da bas-
liyordum. Dénemin Bursa Belediye Baskani Er-
dem Saker ve damismani Dr.Engin Yenal bun-
dan haberdar olunca, projeyi Bursa sehine ka-

Yazi: BERFI DICLE OGUT Fotografiar: VEDAT OZTURK

zandirmak icin Ipeker ailesinden aldiklan, icin-
de ipek fabrikasi, hamam, kozaklik kalintilan
olan, Umurbey Mahallesi'ndeki 17 déniimden
bahsettiler. Metruk ipek fabrikasinin her tarafi
yikik dokiiktii, ¢oplitk halindeki bahce sarapgi-
larin mekaniydi. Kozakliktan biri yikilmusti, biri
moloz altinda kalmusti. Burada giizel bir miize
olabilecegini hissettim. Bu hisleri Jan Nahum da
paylaginca, Bursa bu miizeyi kazanmis oldu.



"Tofas Bursa Anadolu Arabalan Miizesi ve Bur-
sa Buyiiksehir Belediyesi Tofas Umurbey Bilgi
Parki projesi 1998'de Belediye ve Tofas arasin-
daki bir protokolle basladi. Ayni mahallede bii-
yiimiis olan bugtinkii Bursa Biiytiksehir Beledi-
ye Baskani Erdogan Bilenser de projenin bir an
evvel tamamlanmasi icin gerekli destegi verdi.
Ik is cevre citleriyle alani kontrol altina aldik.
Muhtar Erdogan Ucansu'yu rahmetle anmali-
yiz; park olmasi icin direnmeseydi, bu alan cir-
kin apartmanlarla dolu bir mahalle olacakt.
"Anitlar Yiiksek Kurulu'nea tescilli binalarin, ro-
love, restittisyon, rekonstriiksiyon projelerini ha-
zirfladik. Proje, restorasyon, insaat, tesisat, deko-
rasyon, bahge diizenlemesi, arabalarin Anado-
lu'nun muhtelif bélgelerinden bulunup satin
alinmasi, restorasyon ve bakimlarinin yapilma-
s1, bilgisayar destekli model. cizimleri ve araba-
larin tasnifi dort yil aldi."

Araba Miizesi, eski ipek fabrikasi, kemerli tag
yapi (kozaklik), 1432 tarihli Umurbey Hamamu
ve Bursa Evi'nden olusan bir yapi grubunu kap-
siyor. Bahce diizenlemesinde setler, istinat du-
varlari ve yollarda eski demiryolu traversleri kul-
lanilarak dogallik korunmaya calisilmis. Gezi
yollarinda granit bordiir ve 10x10 granit parke
taslari kullanilmis.

Dogal bitki ortiisti korunan bahgeye girer gir-
mez goziintize, "Dogal anittir, kesilemez" plaka-
It karadut takilyor. Anitlar Kurulu'nca tescil edi-

Eski ipek fabrikasi, kozakhk, Umurbey Hamami ve Burso
Evi'nden olusan Bursa Araba Miizesi'nin cevresindeki genis
arazi bir botanik bahcesi gibi diizenlenmis. Bahcenin gezi
yollarinda granit bordiir ve parke tast kullamilmis.

lerek plakalanan karadut 200 yasinda, hemen
solundaki dev Dogu Cinar ise yaklasik tic asir-
lik. Bahce diizenlemesi bu sekilde altr anit agaci
one cikarmis. Bir botanik bahgesini andiran
bahce cal tirleriyle de zenginlestirilmis. Dogu
cinari, defne, ihlamur, cam, sedir, citlenbik,
akasya, aylantus, palmiye ve dut gibi boylu pos-
lu agaclarin yaninda, hos kokulu mirver, oya,
kurtbag, findik, kizilcik, erguvan ve morsalkim
gibi agacciklara; simsir, iris, akantus (aslan pen-
cesi) gibi bitkilere yer verilmis. Kafeteryanin
oniinde diizenlenen her dem kirmizi yediveren
giilleriyle dolu giil bahcesini de gérmek gerek.
Miizenin bulundugu Umurbey Mahallesi, adi-
ni, 15. ylizyll ortalarinda yasanus, Kara Timur-
tas Pasa’min oglu Umur Bey'den aliyor. Asker
kimligi kadar ileriyi goren aydin kisiligiyle de
tnlii olan Umur Bey, Bursa'ya kiittiphane, ha-
mam, cami gibi bircok eser kazandirmis. M-
ze kapsamina alinan hamam 20. yiizyil baslari-
na kadar kullaniliyormus. Son yillarda harabeye
dénen yapinin miizeye alinmasi yeniden hayat
bulmasini saglarmis. Titiz bir restorasyonla kaza-
nilan yapi "Sergi EV" olarak islev gérecek.
Miizenin ana binasi, eski ipek fabrikasinda
planlanmis. 1954'te insa edilen bu betonarme
yapida Anadolu tarihinin cesitli dénemlerini
yansitan 31 motorsuz arac (at, okiiz ve kagni
arabas) ile Tofas'in 30 yilda Urettigi otomobille-
ri temsilen 10 adet otomobil sergileniyor.
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Milizenin yasayan, canli bir kiltir kurumu ol-
masl, projeninin daha basinda belirlenmis. ipek
fabrikasinin iki yanindaki kozaklklar bu amaca
uygun olarak, motorsuz araclari icin restoras-
yon atolyesine dontstirtimis. Bursa ve cevre-
sinin mimari yapi ozelliklerini yansitan Tiirk Evi,
restorasyonu tamamlaninca Miize Yonetim Bi-
nasi olarak islevlendirilecek.

Ana binanin i¢ mekanina tek tapidan girilip
ayni kapidan gikilmasi ve ziyaretgilerin miize-
yi tarif edilmis bir gezi yolunu izleyerek kes-
fetmeleri istenmis. Giriste sagda Damsma-Gi-
se, arkasinda hediyelik esya-kitap satis yeri
bulunuyor. Hemen ortadaki standda, motor-
suz araclanin 1/18 o6lgekli gtimis modellerin-
den olusan bir koleksiyon sergileniyor. Y. Mi-
mar A. Naim Arnas'a ait bu koleksiyon, Kapa-
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licarsi' daki giimiis ustasi Cemil Usta'nin dort
villik el emegi g6z nuru. Miize giris hollinde
faytondaki Atattirk ve Latife Hamm'in fotogra-
findan calisilan yagliboya tablo ile Tofas'in
miizeyi Bursa'ya armagan mesaj var. Giris
holti devamindaki karanlk odacikta, Ucpinar
Tamultst'niin 1988'de bulunmasi ve Bursa
Arkeoloji Muzesi kazi calismalarini gosteren
duratranslar ile 2600 yil 6nceki arabaci meza-
rinin gercek goriinttleri, buluntular anlatili-
yor. Artik miizeyi gezebiliriz.

ilk durak Heykeltras Siiha Semerci'nin uyguladi-
g1 Ucpinar Ttimdiliisii Mezar Odasi: Sol klinede
arabaci yatiyor, konservasyonu Hande Kokten'e
ait arabanin madeni parcalan ile at kosumlarimin
roprodiiksiyonlan da sergileniyor. Mermer stel
ve rolyeflerin reprodiiksiyonlan da burada. On-

der Kiictikerman, buluntulardaki madeni parca-
lardan ve miizelerdeki araba kabartmali mermer
rolyeflerden yararlanarak 2600 villik arabanin
geometrisini olusturmus. Kasanin bicimi ve 6l-
culeri; kendi dengesi, yik dagilimi gibi
teshitlerden hareketle tasarlanan arabanin bilgi-
sayar destekli teknik cizim ve modellemesini
Trio Design (Basak, Burak, Volkan) ekibi
yapmis. Uygulama, Bursa kéylerinden bulunan
tic ustanin eseri. Atlarin heykellerini ise Heykelt-
ras Prof, Tankut Oktem Uistlenmis. Kosum takim-
larnni Bursali sara¢ ustalarinin, Ug arabadan ikisi
bu miizede, biri Arkeoloji Miizesi'nde.

2600 yillik araba ile Tofas tretimi otomobiller
aym salonda yanyana sunuluyor. Arabalarin
gortntiileri duvarlara yerlestirilen aynalarla co-
galtilmis. Yanip sénen isik diizeni goriintiilerin



zaman boyutuna isaret etmek ve izleyicileri
merakla giizergaha yonlendirmek icin. Gezi
yolu tizerinde arabaci ve sara¢ dikkanlariyla
karsilasiyorsunuz. Mekan diizenlemeleri santi-
ye sefi Mimar Mehmet Batitiirk tarafindan ma-
halli ustalara, zamanin mimari 6zelliklerine uy-
gun olarak yaptinlnus. Cemalettin Yilmaz isin
kalfahigini yapris, ahsap karkas arasi tugla dol-
gulu, tizeri camur-saman sivali, ahsap yatay ve
diisey kepenkli, toprak zeminli bu diikanlarin
catisi da alaturka kiremit orttilt.

Arabaci dilkkan; alet edavati, tezgéhi, orsi
ocagl, koriigi ile komple olarak arabaci Musta-
fa Babik'ten alinmuis. Babik'in babasi ve dedesi
de arabaci, onun atalari da... Sarac diikkan icin
A. Naim Arnas'in eski alet, edevat nereden bu-
lunur cabasinin ulastirdig son sarac ustasi Meh-
met Sik'in dikkanindan gelme. Sik'in vefati
tzerine diikkanin satisa cikarildigini duymus
mimar, ampuliinden bayragina kadar tiim esya-
y1 satin alip getirmis buraya.

Gezi boyunca goziniize ilisen duvar panola-
rinda Anadolu arabalarinin tasnif ve teknik
ozelliklerinin 3D Max programi ile yapilan re-
simlerini de izliyorsunuz. Mimar Amas'in dort
vilda topladigi; Bursa, Araba ve Tofas konulu
Osmanli ve Cumhuriyet dénemine ait eski fo-
tograf, kartpostal, ilkgtin zarfi, afis, pul, kitap gi-
bi doktimanlardan secilip biytittilen kareler de

Bursa Tofos Anadolu Arabalan Miizesi, sehrin hem tasarim ve
tosimacilik tarihimizdeki yeri ve Gnemini, hem ofomotiv
sanayimizin ilk merkezi olarak bugiine kadar iirefilen Tofas
otomobillerinin canh bir belgeseli olma dzelligi tosiyor.

mekan kurgusunu zenginlestiriyor.

Her biri 6zenle secilen ve dzellikleri bolgeye,
kullanicisina gére degisen, Anadolu tasarimi
arabalarin sergilendigi Anadolu Arabalari boli-
miindeyiz artik. Agac arabalar, kirsal arabalar,
yol arabalari, savas arabalar gibi gruplar 6zel-
likleriyle tanitiliyor. Buradaki pano ve araba
modellemeleri A. Naim Arnas'in ekibindeki ic
Mimar Muhtesem Kesgin ile Endstri Tasarim-
cilan Cemal Bilgin ve Oykii Giirsu'nun uzun
ve zorlu calismalarinin tirtinii. Teknik cizimler
ve modellemeler bilgisayar ortaminda 3D Max
kullanilarak yapilmis. Tek arabada 800'den
fazla parca oldugu dustntliirse, modelleme
calismasinin ¢apr daha iyi anlasilir. Teshirdeki
arabalarin cogu bir késseye atilmis, kimlik degi-
sikligine ugrams, iyi-kott onartlmis, isin kottist
yakilmak tizere finnlarin ontine atilmis haldey-
mis. Teknik ve tasarim ozellikleri saptanip uz-
manlarinca restore edilerek teshir edilecek du-
ruma getirilmisler. Kimi kullanicisindan satin
alinip sergiye dahil edilmis. Edirne Stiptirge

Arabasi, Edirne'deki stiplirgeciden siipiirgele-
riyle birlikte alinmms mesela. Manisa Akhi-
sar'dan alinan Bricka, hafta sonu digtiniin biti-
minde teslim alinip teshir yerine yerlestirilmis.
Arababalar, tasidiklar yiike, manevra yetenek-
lerine, vapildiklar koylere ve yapimailarina
gore isimlendirilmis: istanbul Carklisi, Konya
Carklisi, Esebey Duigtin Arabasi, Tatar Arabast,
Bulgar Arabasi gibi. Ahsap ve demirden yapi-
lan arabalar yiike, yola ve isleve gére bicim-
lendirilmis: Uzun yol arabasi, av arabasi, dti-
guin arabasi, tagh yol arabasi, tomruk arabas,
¢amur arabasi gibi.

Anadolu'daki arabalarin bir 6zelligi, demir ve
ahsap kisimlara anlam kazandiran resimlerdir.
Araba ressamlart bazen kem gozlerden koruyan
semboller resmeder, bazen siirler ve Gykiiler
anlatir, goniillerince cicek-bocek betimlerler.
Onlann giintimiiz grafik tasanmcilarindan da
pek farki yoktur aslinda.

ilk Murat 124, ilk Murat 131 ve ilk Kartal ile son
Tipo, son Uno, 1.000.000'uncu Tempra da ser-
gilenen Tofas riinleri arasinda. Tofas'in tekno-
lojisini, Ar-Ge'sini ve robotlanin ¢alismasini an-
latan panoyu inceleyip 2001'de ihracat rekoru
kiran Doblo'yu selamladiktan sonra ¢ikista oto-
mobil firmasinin motorlu sporlara verdigi 6ne-
mi anlatan panolar, kazanilan 6diil ve kupalarla
ugurlaniyorsunuz. AD
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Flat'in koltuklarimi, Mimar

"0 W

Sinan

Ogrenc

1ler1 tasarladi

Otomotivciler ile Gniversitelerin Ar-Ge isbirligi artiyor. Mimar Sinan Universitesi

ogrencileri, bitirme tezinde Fiat otomobiller icin gelecegin koltuklarini tasarladi

SANAYI ile iniversitelerin is-
birligi tim hiziyla siirtiyor. Fiat
otomobillerinin koltuklarmi ta-
sarlamaya aday olan Tofas'in
ilk meyvesi de bu sayede orta-
ya cikti,

1995 yilindan bu yana
Fiat Auto'nun koltuk mii-_
kemmeliyet merkezi ol-
mak icin calisan Tofas, Mi-
mar Sinan Universitesi is-|
birligi ile hazirladig ‘Oto-
mobil Koltugu Icin Aras-
tirma ve Tasanm Proje-
si'ni Italyan ortagina gén-
derdi.

Universitenin Endiis-
tri Uriinleri Tasarim Bolii-
mii Ggrencilerinin 2001~
2002 yil diploma projelerini
iceren kitapcikta, otomo-
bilin karmasik yapisi icin-
de cok énemli bir Gge olan
koltugun farkh tasarimlan yer aliyor.

Fiat Auto Is Gelistirme Boliimii
Baskani Jan Nahum'un Tofas CE-
O’suyken, bas koydugu proje ile tiniver-
site isbirligi 1997 yilina dayaniyor. Mi-
mar Sinan Universitesi Mimarhk Fa-

kiiltesi Endiistri Uriinleri Tasarimi Bo-
liimii Baskani Prof. Onder Kiicii-
kerman, Tofas’la ilk isbirligine
1997-1998 yilinda Kartal mo-
deli ile basladiklarimi belirte-
rek, “Cahsma 2 somestr stirdii.
22 oGgrenci proje hazirladi.
200 yiinda ise daha kapsamh
“ bir -sbirligine gittik” diyor.

“rek Ar-Ge' hakkinda“ bilgi
ahisverisinde bulunduklarini
kaydeden Kiiciikerman, 19
kisilik bir grubun Ogretim
tiyeleri denetiminde cali-
stigini, boylece 6gren-
cilerin de yaratici-
hiklarini - kullanip
model cikardigin
kaydetti.
Bu calisma-
nin 1995’te kuru-
lan Ar-Ge depart-
maninin stirdtirdiigii uzun soluklu bir
projenin ilk adimi oldugunu soyleyen
Tofas CEO’su Antoino Bene, “Hede-
fimiz Fiat’tan tiim sorumlulugu alacak
sekilde belirli konularda uzmanlas-
mak” diyor.

(Bursa-fabrikasuu ziyaret ede-,
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ITALYAN Devleti, Kog
Holding'in Tofas'taki ortag: Fiat't
diistiigli zor durumdan kurtarmak
icin sermayesine ortak olmaya
hazirlamyor. Bir yilda 11 bine
yakin.scisini ¢tkarma karari alan
Fiat' kurtarmak icin hiikiimet,

iat yonetimi, bankalar ve
sendikalar arasindaki gériismeler
devam ediyor. Ekim sonuna kadar
somut bir kararin ¢ikmasi
beklenilen Fiat Auto'da, simdilik
gidilen yolun Italyan devletinin
sermayeden ortak olmasi seklinde
oldugu goriiliiyor. Devletin yan
sira kredi bankalarimin da, Fiat'tan
alacagi bor¢larimn bir béliimiinii
hisse senetleri araciligiyla
sermayeye doniistiirecegi
soyleniyor.

AB'deki Rekabet Kurulu'nun
Komiseri Mario Monti de, "AB
rekabet yasalari, Italyan devletinin
Fiat'in sermayesine girmesinde
hicbir engel teskil etmiyor” dedi.
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Egiti

m ve Sektor

Sektorel gelisme boyle olur...

Tofas Tiirk Otomobil Fabrikasi A.S. ile Mimar Sinan Universitesi

Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Uriinleri Tasarimi Béliimii’niin birlikte yiiriittii

gii

‘Otomobil Koltugu icin arastirma ve tasarim projesi’ geng beyinlere
imkan tanirken, sektoriin diinyada s6z sahibi olmasi icin uygulanmasi
gereken bir yontemin de altyapisi olusturdu.

2001-2002 Bahar Yariyih'nda diploma projesi olarak ger-
ceklestirilen uygulama, Gniversite sanayi isbirliginin gtizel
bir 6rnegini sergiledi. Diploma ve ara sémestr projeleri fi-
nal jiirisi 30 Ocak 2002 tarihinde MSU Endiistri Uriinleri
Tasarimu Boliimi iiye ve yardimalar ile, Tofag Tiirk Otomo-
bil Fabrikas: A.§. yetkililerinin kathmiyla olusturuldu. Ko-
nuyla ilgili bir agiklama yapan MSU Mimarhk Fakiiltesi
Endiistri Uriinleri Tasarimi Boliimii Bagkam Prof. Onder
Kiigitkerman “Universite-sanayi igbirligi ile gerceklesti-
rilen ‘Otomobil koltugu i¢in aragtirma ve tasarim proje-
sinin Tiirk otomotiv sanayii i¢in degisik bir anlam tasidi-
gina inamyorum” dedi. Tofas Tiirk Otomaobil Fabrikas: AS.
CEO’su Antonio Bene ise proje ile ilgili goriislerini suisekil-
de ozetledi: “Gelecegin otomobil koltuklarmm gelistire-
cek insan kaynagim yetistirmek ve gerekli bilgi birikimi-
ni olugturabilmek i¢in, iilkemizin sahip oldugu imkanla-
r1 harekete gecirmenin zorunlu olduguna inanmaktayiz.”
Tofas yetkilileri, diinya ¢apinda rekabetci bir giice sahip ola-

bilmek amaciyla, tilkenin ilgili kuruluslarindan Mimar Si-

[skender Atakan Semineri

g2

Mimar Sinan Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Uriinleri Tasarim Béliimi

nan Universitesi ile gerceklestirdikleri ortak projeden orta-
ya ¢ikan triinlerin ve olusan tecriibenin tilkemize ve sekto-
riimiize 6nemli bir katma deger yaratug konusunda hemfi-
kir. Yetkililer, bunun sadece bir baslangi¢ oldugunu ve 6nle-
rinde katedilmesi gereken uzun bir yol oldugunu distini-
yorlar ve bu dogrultuda, otomobil koltugu gelistirilmesi ile
her tirlii yetkinlikten ve birikimden yararlanmay: arzulu-
yorlar. Projelerin degerlendiren jiiri tiyeleri su isimlerden
olustu: Jan Nahum, Prof. Onder Kiiciikerman, Prof. Dr. Ce-
mil Toka, Prof. Ilhan Erhan, Prof. Giirkut Uysal, Prof. Dr. Ke-
nan Mortan, Dog. Dr. Oguz Bayrakei, Dog. Dr. Sitha Erda, Av-
ni Karshoglu ve Saffet Ugtincii.

Proje sonuglari daha sonra, Prof. Onder Kiigiikkerman’in
kaleminden ve yorumundan bir kitap haline getirildi. Kiigii-
kerman yapilan uygulama ile ilgili diistincelerini kitapta su
ctimlelerle aktardi: “Tofag Tiirk Otomobil Fabrikalar: A.§.
ile “iiniversite-sanayi igbirligi’ caligmalarinin, bolimii-
miiziin 6grencileri ve otomotiv sanayiinin gelecekteki
tasarimcl kadrosunun olusturulmasinda énemli bir rol

oynayacagina inamyorum.”
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Kimse otomnhili tﬂk ha§|na fasarlayamaz

Uretilecek bir otomobilin sadece cizimlerle yaratilamayacagini ve uzun

bir ekip isi oldugunu sdyleyen Prof. Onder Kiiciik
beklentilerini, Gilkemizdeki otomohil tasarr

M Her ne kadar ekonomik kriz,
otomobil sauglarini son yillann en
kot diizeyine indirse de Tirki-
ye'nin otomotiv acisindan ciddi bir
potansiyeli bulunuyor. $u anda tre-
tim kapasitelerinin ¢ok dustk bir
boéltimii kullanilsa da, 6 yerli tiretici
calismalanini stirdtriiyor. Tofas Fi-
atin Doblo, Renault'nun Megane,
Ford'un Transit Connect ile devam
ettigi ihracat ataklarina kisa bir siire
sonra Hyundai, Toyota ve Honda
da kaulacak. Yan sanayi kuruluglari-
miz ve ticari ara¢ Ureticileri de liste-
ye eklendiginde Tiirkiye'nin otomo-
tiv sanayiindeki tretim giicti daha
iyi anlasihyor. Ancak, ozellikle
gengler arasinda buytk ilgi gorme-
sine ragmen tasarm agisindan fazla
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bir yol alindigimi séylemek zor. Ay-
nca tilkemizde otomotiv sektoriinde
tasarim alaninda uzmanlasmis isim-
ler bulmak da son derece gii¢. Ala-
mmn en yetkin isimlerinden olan
Prof. Onder Kiigiikerman, Tiirki-
ye'de otomobil tasanmi konusunda
yol alinmasi icin uzun yillardir calis-
malannm stirdtirtiyor. Halen Mimar
Sinan Universitesi Mimarlik Fakiilte-
si Endistri Uriinleri Tasarimi Bolim
Baskan: olan Kii¢tikerman ile Tiirki-
ye'de otomobil tasanminin gelece-
gini, yeni trendleri, tasarnim ile tireti-
min dl"d‘\II'I(Lli\I IIlNl\Iyl konustuk.

to SI Ulkemizde tiiketi-
u!u otmnohuffme nasil bir anlam
ytikleniyor? Otomobilin gelecegi
nereye dogru gidiyor?

srman ile Tirk tiiketicilerinin

Onder Kiicitkerman: Tiirk hal-
ki bundan 20-25 yil 6nce ilk kez si-
fir km bir otomobil alma firsatini ya-
kaladi. Genellikle daha 6nce hep
kullanilnug otomobiller almak zo-
runda kaliyorlardi. 1970 yili bu ne-
denle cok Onemli. Otomobilleri
alanlar kendi cocuklan gibi biytit-
tiler. Ailelerin ulasim ahgkanliklar
degisti, profesyoneller is y.-_lp‘lhﬂdl—
ler. Sonucta Tofag'in Kus Serisi'yle
baglayan otomobil ailesinin bir ucu
aile otomobili, bir ucu ticari kullani-
ma uygun Kartal olarak genisledi.

Otomobil firmalan ashinda sartla-
ra gore (riin gikartirlar. 1980'lerde
diinyanin her yaninda {iretilen oto-
mobillerin tilkemize ithal edilmesiy-
le insanimiz bir kez daha otomobile

baktr. Fiyat acisindan rekabet edebi-
len ¢ok sayida model tiiketicinin il-
gisini ¢ekmeye basladi. 1990'larda
otomobillerdeki rekabet global bir
hale geldi.

Buglinkii durumu soyle goriiyo-
rum. Tek bir merkezde tasarlanip
dretilen bir arag, farkl bolgelerdeki
ihtiyaglar veya talepleri kargilamak-
ta zorlamyor. O nedenle Fiat'n kul-
landigi bir kavram, interteknoloji
kavrami ortaya ¢ikti. Dolayisiyla ki-
sisellesebilen otomobillere dogru
gidiyoruz. Dolaysiyla otomobil da-
ha 6nceki yillardaki gibi tasit araci
degil, yasamin her alanina girmeyc
baglayan degisik bir dort tekerlekli
araca donlstii. Bazisi ofis, bazisi s
ortagt bazilari da bir eglence, hz



veya hobi aract olarak gériiyor. Bu
nedenle otomobilin gelecegi sonsuz
ihtiyaclara gore gekil alabilecek bir
sekilde ilerliyor.

Auto SHOW: Aruk otomobiller
teknik olarak birbirine ¢ok yakin.
Geriye bir tek tasarim kaliyor. Tasa-
rmin yani otomobilin nasil goérin-
diigiiniin sizce satin almada etkisi
ne kadar?

Onder Kiigiikerman: Bir tasa-
nmcr olarak soruyu soyle yanitla-
mak isterim. Aymt smuftaki otomo-
biller genel olarak aymi aguliktadir,
aym1 miktarda sac ve plastikten tire-
tilirler. Ayrica teknik olarak birbirle-
rine cok benzerler. Ancak aralann-
daki fiyat farkliliklari cok biiyiiktir.
Burada irin ve insan arasindaki
iliskilere bakmak gerekiyor. Insan-
lar bir tirtinii niye segerler? Oncelik-
le fiyati uygun olsun, beklentileri
karsilasin, Ama bunun disinda ge-
nel bir kural vardir. Bu kurali ¢ok
ciddiyetle kabul ederim. Bir titketici
herhangi bir trlini gordigiinde ilk
4-5 sn'de bir karar verir. Ve bu son
derece dnemli bir karardir. Bu ka-
dar kisa bir siire icinde otomobile
sadece birka¢ kez ve capraz olarak
bakma firsatn yakalar. Iste o 4-5
sn'de tasarimetlarin otomobilin kim-
ligi ile ilgili biitiin bilgileri vermele-
ri gerekir. Tiketicinin TV seyreder-
ken 6ntinden bir anda gegen oto-
mobille ilgili yapilmus olan her seyi
anlamas: gerekir. Bu 4-5 sn i¢inde
otomobil hakkinda bir fikir sahibi
olamiyorsamz sansinizi biiyiik 6lgii-
de kaybedersiniz.

Aunto SHOW: Tasanm konusun-
da Murat Giinak iyi isimlerden biri.
Adi duyulan ve basarili bulunan ta-
sartmetlar genellikle baska markala-
ra transfer ediliyor. Ardindan eski
markalaninda yaptiklan tasanm ¢a-
hismalanini yeni firmalaninda da kul-
lanmaya basliyorlar. Sadece bir ta-
sanmei, bir markanin gelecegini bu
kadar etkileyebilir mi?

Onder Kiigiikkerman: Otomo-
bilde sunu soyleyebilirim. Bu sek-
torde hic kimse otomobili tek basi-
na yapamaz. Bu kesin bir gercektir.
Dolayisiyla bazi otomobil firmalan
baz isimleri 6ne cikartmak zorun-
dalar. Bu ekrandaki savasin bir par-
casidir. O otomobili tasarlayanlar
son derece genis bir takim icerisin-
de oynamak zorunda, akla hayale
gelmeyecek problemleri agmak zo-
runda olan kadrolardir. Bu nedenle
bir otomobili tek kisiye tasarlatmak
miimkiin degildir. Ben bir kisi i¢in o
soylenenlerin en az yansinin bir ta-
nitim veya bir pazarlama calismast
oldugunu diisiiniiyorum. Uzun yil-
lardan beri bunu yapan dev stiidyo-

lar var, onlar hari¢. Ancak bir oto-
mobilin durup dururken tek kisi ta-
rafindan tasarlanip ortaya g¢ikmasi
cok zor. Sadece genel hatlan olustu-
rulabilir, bu da tasanm anlamina
gelmez.

Auto SHOW: Uretim bantlarina
tasinacak bir otomobilin tasarnim
asamalan nasil gerceklesiyor? Bu is
gercekten kagitlara, sablonlara cizi-
lerek yapilabilecek bir islem mi?

Onder Kiiciikkerman: Gercek
bir otomobil tasarimi ¢ok zahmetli
ve bastan asagi risk tasiyan bir uy-
gulamadir, Ortalama 4-5 yil giin-
demde kalacak bir iirlinii, giincel
moda cizgilerine dayanarak tasarlar-
saniz basansiz olabilir veya ¢ok ki-
sa bir siirede eskitebilirsiniz. Bu ne-
denle kalem, kagit ve birkac cals-
mayla otomobili tasarlayamazsiniz,

ritebilen bir mantik sirasina gore is-
lemelidir, Distan resimler ¢izip, son-
ra otomobilin i¢ini doldurmak ol-
mayacak bir olaydir.

Biiytik usta tasanmailar da bir-
cok otomobili kagit {izerinde tasar-
lamuslardir. Ancak bu tecriibeli bir
orkestra sefinin cubugu eline alma-
sidir. Cubugu her eline alan orkest-
ray1 yonetemez.

Auto SHOW: Universitenin en-
dtistri tasartm boliimlerine basvu-
ranlar nastl bir beklentiyle geliyor-
lar?

Onder Kiiciikkerman: Bizim bo-
ltime herkes iyi otomobil ¢izerek gi-
riyor. Biz de onlara, o dedikleri gibi
kagit tstiinde cizilerek bir otomobi-
lin yaranlamayacagni, bir otomobi-
lin 6ncelikle konsept halindeyken
yollara ¢ikmasi icin gereken zama-

kismi cahsmalanmuza katihyor ve
isin zorlugunu gortip vazgeciyor.

Auto SHOW: Gelecekte Tiirkler
tarafindan tasarlanip liretilen mo-
deller gorecek miyiz?

Onder Kiigiilkerman: Su anda
tretim yapan fabrikalar igerisinde
tasanimct  kadrosu cok artti. En
azindan buyiik fabrikalarda bizim
ogrencilerimizin yonetici pozisyo-
nunda c¢ahsugini biliyoruz. 10-15
yil dnce boyle bir sey yoktu. Bu-
nun iki temel sebebi var. Yerli iire-
timde bircok sorunu yerinde ¢6z-
mek gerekiyor. Bunu kamyon ve
otobus treticileri daha fazla yapi-
yor. Ama otomobil sektdrii bunu
cok fazla basaramiyor. Ancak hizla
gelisiyor. Su anda bizim yaptigimiz
gibi koltuk ve benzeri parcalarnn
tasanmlarn daha yoZun yapiliyor.

Ortalama 4-5 yil giindemde kalacalk bir Uriini, glincel moda gizgilerine
dayanarak tasarlarsaniz bagarisiz olabilir veya hemen eskitebilirsiniz,

Bu olsa olsa bir eskiz veya konsept
olur. Uretime girecek bir model ya-
ratmak icin tasanmeinin daha ©nce
en az birkac otomobil tasarlamasi
gerekir. Guivenlik var, miihendislik
var... Hepsi dikkate alinmah. Oto-
mobil tasarimi tamamen fonksiyon-
dan ve igten hareket eden, insani
koruyan ve bunu uygun sekilde yii-

nin 5-6 yil oldugunu, cok biiyiik
biitgelere ihtiyag duyuldugunu ve
bugiine kadar hi¢bir kurulusun “gel
senin ¢izimin tzerinden bir otomo-
bil yapalim’~ demedigini anlatryo-
iz,

Bu yiizden otomobil tasarlayan
bir takimin uygun bir parcas: olma-
lari gerektigini 6neriyoruz. Sonra bir

MS( Tasarim Baliimii'nde d§rencilerin ilging tasarimlar bulunuyor (iistte).
Tofas Fiat igin tasarlanan koltuklarn kisa siire sonra iiretilmesi bekleniyor.

TEKNIK RESIM
OLGEK : /5

Ancak tasanmlann iretime gectik-
¢e daha da ilerleyecegini ve 10 yil
icinde otomobile dogru gidecegine
inaniyorum. Ornegin Kartal sadece
Tiirkiye'de tasarlanmig bir aractr.
Albea, Doblo, Renault Clio
Symbol'de de Tiirk tasanmeilarinin
imzasi vardir. -
Siimer DEMIRCILER

1939 yilinda dogan Prof. Onder
Kiigilkerman, 1965 yilinda
Istanbul Devlet Gizel Sanatlar
Akademisi'nde asistan olarak
calismaya basladi. 1971°de
m akademiye
baiil olarak
Uygulamals
o Endistri
. Sanatlan
Nl Yilksek
& 4 J Okulu nda
S L Ulkemizin ilk
b 54 Tasanm
‘ }( WS Bélimi'nil
kurdu.1971 yilindan beri Endiistri
Urtinleri Tasarim Bolima
Baskanlifji'ni kesintisiz olarak
siirdiiren Kigtikerman, Tofag arac
kanseptleri, Chrysler ticari arac
tasarimlan, Naturland konsept
otobils tasanmi, Tuzla konsept
askeri arag tasanmi, Tofas
konsept araglan basta olmak
iizere gok sayida tasanm
¢alismasi bulunuyor.
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ofas ilham kaynag

Mimar Sinan Universitesi Endistri Urlinleri Tasarm
BolUmu'nden bir grup 6grenci, Tofas Otomobil Muzesi'ni
gezdi ve muze icerisinde eskiz calismasi yapti.

e Hasan ALi CAVUS Tofag Otomobil Miizesinde yaptr.  Endiistri U);unlen Tasarim
_ Miizedeki binlerce yil éncesine ait ~ Bolint Bagkam Prof. Dr. Onder
imar Sinan Universitesi ara da wTefaa‘gn bu . . Kiigtiker man, miizede
Mimarhk Fakiiltesi kadar tirettigi tiim maﬂe]lerden ogrencﬂerme hitaben yaptig1
Endiistri Uriinleri ilham alan &gzeﬁcﬂen eskiz o gg smada; Bursa'n bin yillik
Tasarim Boliimiinden 120 ogrenci ~ ¢alismasi yaptilar, _ | bir kentyal 1
diin derslerini Umurbey'deki Mimar Sinan Universitesi ~ © miizenin girisindeki at ara‘bas1 2
gen:l 600 y1l once Bursa'da yiiridi"

i.

Bursa'da o yillarda da at
arabasi imal edildigini hatirlatan
Kiigiikerman, ayrica ilk sanayi
okulunun da 1850 yilinda
Bursa'da kurulduguna dikkat
cekti. Kiiclikerman, Bursa'nin
bugiin bir otomotiv merkezi
oldugunu da sozlerine ekledi.

Eski arabalara veya
iizerindeki objelere eskizlerinde
degisik yorumlar getiren tasarim
ogrencileri, miizeden mutlu bir
sekilde ayrildi.

Daha sonra Tofas Otomobil
Fabrikasr'na gotiirtilen
ogrencilere, fabrikanin bazi
boliimleri gezdirilerek bilgi
verildi.
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BEYyxoz CAMLARI

PROF. DR. ONDER KUCUKERMAN

Mimar Sinan Universitest MiMarLik FAKULTEST / TORKIVE

Giris

ndokuzuncu ylizyilda Beykoz bélgesinde baslatil-

mig camciliin tiriinlerini yan yana dizip, bunla-

ra kulagimzi dayarsaniz, aslinda ¢ok ilging ve
renkli bir yarisin dykiisii dinlersiniz. Ciinkii bu camlar
yardimiyla, uzun bir siire icinde yasanmis olan “ulusla-
raras: sanayi rekabetini, siyasal kararlan, biiyiik yatirim-
lar1, basarisizliklari, basarilan”, giizel bir cam eser olarak
yazilmus, degisik bir dilde dinleyebileceginize inaniyo-
rum.

Bununla birlikte, tarihi “"Beykoz camlan”nin belki
de asil 6nemli yam, bicimsel giizelliklerinin Stesinde,
gergekee son “iki yiiz yilin uluslararasi'sanayi ve sanac ya-
risinin giiniimiize kadar gelebilmis iirtinleri” olarak tagi-
dig1 cok yénlii anlamadir.

Ustelik, “Beykoz Camlar1”, bu yonleriyle de Osman-
I1 imparatorlugu’nun biiyiik 6nem vererek baslattigi bir
dizi sanayilesme projesinin camcilik konusunda elde et-
tigi “tiriin kimligi 6lgegindeki” basa-
rili temsilcileridir.

O nedenle, bugiin koleksiyonla-
rin camli bdlmelerde sessizce duran
“Beykoz camlan”, gergekte 19. yiiz-
yilda, Bogazici bélgesini gelismig bir
organize sanayi bélgesine doniistiirme
projelerinin heyecan dolu ve yapici
giinlerini temsil etmektedir. Bu yin-
den bu camlarin her biri, dénemleri-
nin hareketli olaylarini ézetleyen bi-
rer sessiz “Istanbul eseri”dir.

Bu eserler Beykoz bélgesindeki
yaklasik iki yiiz yillik bir siirekliligin
temsilcileridir. O dénemdeki sanati-
mizin, §iirimizin, mizigimizin ve
kiiltiiriimiiziin cam teknolojisi iize-
rinde Ozetlenerek yansimasi olarak,
ozel bir anlam da tagirlar.

Biitiin bunlarin yani sira, kitapra
“Beykoz camlarn”nin baglangicindan

Camgerler (F. Bayramoglu, Tiirk Cam Sanati ve
Beykoz Isleri, Ist. 1974)

bugiine kadarki gelisiminin teknik &zellikleri inceleni-
yor. Boylelikle “Beykoz camlan” ile ilgilenen veya ko-
leksiyon yapanlar, bu camlarin iiretiminde kullanilmig
olan eski teknikler hakkinda da belirli bir élciide teknik
bilgi bulacaklardir.

I. BOLUM

OSMANLI IMPARATORLUGU’NDA
GELENEKSEL CAM SANATI VE SANAYi
DEVRIMI’NIN ILK YANSIMALARI

IstanBuL’pAKi CAMCILIGIN ILK
GUNLERI

Herseyden dnce belirtmek gerekir ki, tarihin en es-
ki giinlerinden beri, cam iiretmek icin “¢ok pahali bir
tiretim teknolojisi"nin kurulmas: gerekmistir. Bu ne-
denle camcilik, ilk giinlerden bugiine kadar biitiin dev-
letlerin, saraylarin 6zel olarak destekledigi bir tiir “pres-
tij teknolojisi” olarak gelismistir.

Ve hi¢ kugkusuz bu destegin so-
nucunda ortaya ¢ikan dzel iiriinler de,
o giiciin kimligini yansitmiglardi.

Osmanli Imparatorlugu'nda da
durum hemen hemen béyle olmustur.
Ozellikle Istanbul'da 16. yiizyildan
baslayarak, devlet kendi cam sanayini
gelistirmek icin biiyiik &lgekli yati-
rimlar ve diizenlemeler yapmisti.

O yiizdendir ki, Osmanli déne-
mindeki cam sanayiinin tarihi kay-
naklar1 ve temelleri boyle bir bakis
acisiyla degerlendirilirse, bu gelisme-
yi destekleyen etkili merkezin daima
Istanbul oldugu goriiliir.

Ancak o tarihlerde, cam sanayii
teknik yonden ok biiyiik bir degigim
yasamarmugti. Birkag yiizyil 6nceki
cam atblyelerine bakilirsa, bunlarin
genellikle ¢ok kiigiik hacimli tiretime
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uygun oldugu goriiliir. Bu da ¢ok dogaldir. Ciinkii ca-
mun firinlarda ve poralar icinde ergitilmesi icin gerekli
1s1 kaynagi olarak odun atesi kullanildigindan cok yiik-
sek 1silara ulagilamiyordu. O dénemlerin cam hamurla-
rinda sinirli ham madde kompozisyonlari kullanildig:
icin, sadece belirli bicimlerin tiretimine imkan veriyor-
du. Ayrica camda degisik renklerin elde edilmesinde
teknik sinirlar vardi.

Bu ve bunun gibi ¢cok sayidaki teknik sorunlara rag-
men, Osmanli Imparatorlugu'nun degisik dénemlerinde
kapsamli tesvik ve diizenlemeler yapilmis, biylece cam
teknolojisi ve sanaty ile basarili {iriinlere ulasilabilmisti,
Ancak hi¢ kuskusuz, 19. yiizyila kadar olan siire iginde
tam anlamiyla gelismig bir cam sanayiinden s6z edilme-
si de miimkiin degildir.

1582: III. Murap DONEMI’NDE CAMCILAR

Istanbul camciliginin  eski
giinleri hakkinda ne kadar bilgiye
sahibiz? Bu konudaki ilging bir 6r-
nek, II. Murad Dénemi'nde hazir-
lanmis olan “Surname’nin iginde
yer alan cok ilgi cekici ve Snemli
bir minyatiirde izleniyor. Ciinkii
bu minyatiirde, biitiin esnaf regki-
lats ile birlikte, cam ustalarinin ge-
git toreni goriilmektedir.!

Bu minyatiirde, cam ustalar,
bir arabanin iizerine insa edilmis
cam firini ile gegite katilmug olarak
¢izilmigtir. Firimin gevresinde yer
alan ustalar cam iiretimlerini siir-
diirmekeedirler. Boyle tnemli bir
toren icin bile olsa, gercek bir firi-
nin tekerlekler iizerinde inga edilip
icinde gercekren ates yakilarak cam
ergitilmesi, aslina bakilirsa 6zellik-
le o rarihler i¢in, asilmas: gereken
bityiik teknik zorluklarla doluydu.

Ustelik minyatiirdeki goriinii-
stiyle, gerek arabanin kurulusu, ge-
rekse firtn boyutlar ile cam iireti-
minde kullanilan reknik, dénemi-
nin en gelismis diizenine sahip olan gercek bir atélye ka-
dar dogrudur. Ayrica, bu firinin genel yapis: iizerinde
teknik acidan kisa bir degerlendirme yapilirsa, cam tire-
timinin degisik adimlarinda kullanilmakra olan aragla-
rin tiimiiniin, giiniimiizdeki cam atélyelerinde kullani-
lanlarin hemen aymi oldugu da goriiliic. Hatta firin
oniinde camu hazirlayan, “iifleyerek sisiren” ve son bigi-
mi veren ustalarin kendi aralarindaki ¢aligma diizeni bi-
le, hem o dénemlerin, hem de bir bakima giiniimiiziin
cam atdlyesindeki ¢alismay: yansiayor.

DevLETIN CaMcILIGA DESTEGE VE GEDIK DUZENI

Osmanli Imparatorlugu’nda, biitiin sanayi ve sanat
alanlarinda oldugu gibi, camcilikra da yogun denetimle-

Camgerler loncasy, (F. Bayramoglu, Tiirk Cam Sanat ve
Beykoz lsleri, Ist. 1974)

rin yapildigi biliniyor. Bunun bir sonucu olarak, cam
iiretimi ve satis1 kesin kurallara bagh olarak siirdiiriilii-
yordu. Ama 6te yandan, bu sanatin geligmesini saglaya-
cak ekonomik ve sosyal konular da 6zenle diizenleniyor-
du. Ornegin, “Gedik” diizeni i¢inde camalarin “Na-
zir"lar1, “Kerthiida"lar, “Yigitbasi”lar1, “Duaci”lan ve
“Sahib-i karhane” yani, “isyeri sahibi” olan “Usta”lani
vardi. Bu diizen icinde, gerektiginde kendileri ile ilgili
kosullarin ve diizenin korunmas: sagliyorlards.?

Saray DESTEGINDEKE OzEL TAsARIM GRUBU:
“Enir-i HIREE” VE “CAMGERAN"

Osmanli Imparatorlugu’'nda dogruca Topkap: Sarays
ile baglantili olarak caligan, en iist diizeydeki “sanat er-
bab1” olan ve “Ehl-i hiref" denilen ve ézel kadro vardi.
Bu kadro arasinda “Camgeran” olarak isimlendirilen
cam ustalar1 da gorev yapiyordu. Bunlarin baginda da
“Sercamger” yani “Camcibagi” bu-
lunuyordu. “Ehl-i Hiref" kavrami-
min bugiinkii anlamiyla kargiligi,
devlet adina girev yapan “bag da-
nigman tasarimct” olarak tanimla-
nabilir.

Devlete bagl olarak ¢alisan
cam atblyelerindeki iiretimi denet-
leyen “Nazirhik” ve “Kethiidalik”
gibi diizey gorevler ise “Enderun-u
Hiimayun"da yetigmis kisilere ve-
riliyordu. Ayliklar1 da devlet tara-
findan &deniyordu. “Yigitbas1” ve
“Duaci”lan ise esnaf kendi arasin-
dan seciyordu.

Boylesine denetlenen bir dii-
zen i¢inde gerceklestirilen tirtinle-
rin bicimleri, isimleri, dzellikleri,
agirliklar, fiyatlari kesin olarak
belirlenmis oluyordu. Belirlenen
“6l¢ii” ve “dirhem”e gore yapilma-
yan, “kalp” olan ya da “alcak is" de-
nilen cam ve giseler ise, “Nazir” ta-
rafindan kirdirihiyor, bunu iireten
ustalar da cezalandiriliyordu.

Ama buna karsilik, “cam igleyenler” devlet tarafin-
dan korunuyordu. Ornegin, cam firinlan icin gereken
¢am odunu ile, cam finminda ergitilmek icin kullanilan
“maya” denilen sise ve cam kiritklarinin sadece gercek
tireticiye ve aracisiz olarak satilmasi denetleniyordu.
Hatta bu degerli malzemenin iilke icinde sikintisinin ge-
kilmemesi igin ihracati bile 6nlenebiliyordu.

Yukanida ¢ok kalin cizgilerle agiklanan diizen, ger-
cekte cam iiretiminin devlet tarafindan desteklenerek
sitrdiiriildiigiinii gosteriyor. Ancak bu diizenin bir bagka
yonii daha vardi. Boyle bir iiretim diizeni ile {iriinlerin
bile denetlenmesi demek, bugiinkii anlamiyla “iiriin
kimliginin ve standartlarin” korunmas: anlamina geli-
yordu.
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Eviiva CELEBI DONEMI’NDE
[sTanBUL’DA CAMCILAR

1640’11 yillarda Osmanli imparatorlugu’ndaki cam-
ciligs izleyebildigimiz 6nemli kaynaklardan birisi, Evli-
ya Celebi'nin aktardi@i bilgilerdir.

Evliya Celebi'nin bu bilgilerinde, sik sik “cama
esnafinin yiiriiyligii” sozii geger. Burada sozii edilen
“yiiriiylig”, Osmanli Imparatorlugu’nda, resmi amac-
larla diizenlenen biiyiik “senliklerde” meslek erbab-
nin yiiriiyiis ve gosterileridir. Bu gosterilerde esnaf
padisahin 6niinden gecit yapiyordu. Cok eski bir |
gelenefie gore bu gecit sirasinda, esnaf bir
yandan padisaha hediyeler sunarken, diger “§%
yandan da halka bazi seyler dagiuiyorlardi.
Evliya Celebi’'nin anlatimiyla, o yillarda cam
kullanan esnaf genel olarak sunlardan olusu-
yordu:?

ilac ickileri Esnafi: 500 diikkanda, 60 ki- |
sidir... Bunlar, Hindiba, Kéknar, Nane, Zah-
tere gibi ilaglarin suyunu ¢ikanp renkli sisele-
re koyarak diikkanlarin siislerler. Ilaglari sa- |
vaslarda askerlere cok gerekli oldugu icin, bu
saticilar, “yiiriiyiiglerde” hiinerli iiriinleriyle
ve bagtan agagi silahli olarak gecerler.*

Giilsuyucular: Esnafi: 41 diikkanda,
70 kigidir. Bunlardan bazilari, kocaman bir
katir tizerinde kiip kadar bakir kazanlar i¢in-
de giilsuyu satan Edirneli hatunlardir. Bir
kismi da diikkanlarda buhur suyu, anber suyu,
aselbend, giilsuyu, yasemin suyu gibi giizel
kokular satarlar... Bu ilaglar savaslarda as-
kerlere cok gerekli oldugu icin Gnemlidir.’

ilag Yaglar: Esnafi: 8 diikkan, 14 kisidir.
Bu esnafin igleri, badem, selvi kozalagi, ceviz,
findik ve daha gegitli iiriinlerden yaglar ¢ika-
rip, kiigiik siseler icine koyup tahirevanlar iizerinde diik-
kanlarini siislerler. Halka yasemin yapi, siinbiil, giil ve
reyhan yaglan dagitarak gecerler”.®

Sekerciler Esnafi: 70 diikkanda 100 kisidir.

Mumcu Esnafi: 555 isyerinde 5500 kisidir. Bunlar
kasaplarin i¢ yaglarina muhtag olduklan icin, kasaplarin
yardimcisidir.

“Sultani” balmumu isyeri: Tek bir igyeridir.
Odunkapisi’'nin i¢ tarafinda Kundakgilar icinde biiyiik
bir igyeridir. Agasi, emini 100 iscisi vardir. Biitiin “sala-
tin” camilerine, sultanlara, Eski Saray'a ve Yeni Saray'a,
vezirlere ve biiyiiklere balmumu burada yapilir.

Ama, diger mum yag igyerlerinin sanat erbabi ara-
balar da, diitkkanlarini ¢ok sayida nakigli mumlar ile siis-
leyip, nice nakigh fanuslara mumlar yakip, nice bin si-
riklarin iizerini yay mumlan ile donatip, alaylar icinde
direk kadar, nakigh, yaldizli balmumlar yakip, arabalar
tizerinde cesitli mum ve fisenk yakarak, seyircileri kor-
kuya diigiiriir.”

Siseci Esnafi: 3 isyerinde 300 kisidir.®

Ibrik, (F. Bayramoglu,
Tiirk Cam Sanau ve
Beykoz lsleri, Ist. 1974)

Rakicilar Esnafi: 100 diikkanda 300 kisidir. Her
bitkiden giilsuyu gibi raki gikanrlar. “Leh” diyarinda
bin tiirlii rak: yaparlar.

“Miiselles”¢ciler: Bunlar da alayda diikkanlarini sise
sise miiselleslerle siisleyip gecerler.'”

“Mel'un, Mezmum, Ugursuz Esnaf, Yani Meyha-
neciler”: Igyerleri 1060 kadardir. Hepsi “kefere” ve “fe-
cere” olarak 600 kadardir. Devletin masrafi ¢ok oldu-
gundan, tabii kargihg: da ona gore olacagindan, garabs
yasak etmemislerdir. Senelik gelir alirlar. Istanbul'un

dore cevresinde meyhaneler cokeur.!!

Belgelere gore, 1682 yilinda Istanbul'da 3 sise
atblyesinde 105 kisi, sise ticareti yapan 200 diikkan-
da 300 kigi, ayna ticareti yapan 90 diikkanda
105 kisi, diiz cam ticareti yapan 71 diikkan-
da 400 kisi ¢alisiyordu. Bunlara ek olarak,
devlet i¢in calisan atélyeler bulunuyordu.
Buradan gériiliiyor ki, 1682 yilinda sadece
Istanbul’da yaklagik bin kisilik bir grup cam-
la ilgiliydi.

IsTANBUL’DAKI ILK SANAYI
BOLGELERI VE CAMCILAR

Istanbul'daki cam iiretimi, gesicli yiiz-
yillarda, genel bir ilke olarak sanayiin yerleg-
tigi bolgelerde yapilmisti. Ornegin, Bakir-
koy bélgesindeki “Baruthane-i Amire”, ger-
cekte 18. yuzyildan baslayarak, bir sanayi

bilgesi-olarak karulmus ve caligmiger. Ciinkii
belgelere gore orada “... hayvanat ile igleyen
bityiik carklar ve dibeklerden bagka, perdah
yerleri, camhane, giihercile kazan ve ocakla-
r1..." bulunuyordu. Yani, hayvan giicii ile dé-
nerek ¢alisan biiyiik “carklar, dibekler, parlat-
ma tezgahlart” kullanihiyordu.

Bu teknoloji, o dénemler icin agir sanayi anlamina
geliyordu. Hig¢ kugkusuz cam atélyeleri de, benzer amacg-
lar icin kurulmus sanayi bélgelerinin teknik olanaklarin-
dan yararlaniyordu.!?

OsMaNL1 CAMCILIGININ GELENEKSEL URUNLERI
vE OZELLIKLERI

Biitiin bu kaynaklar, 18. yiizyila kadar Istanbul’daki
cam itiretimini, gerek kapasitesi, gerek teknik bilgi yo-
Bunlugu ve gerekse cam bi¢imlendirme ustalii baki-
mundan, o giinkii kogullarda ihciyact karsilayan diizeyde
oldugunu gésteriyor.

Aslina bakilirsa Sanayi Devrimi 6ncesinde, ayni ta-
rihlerde Avrupa'daki bir cam iiretimi de, hemen hemen
benzer diizeylerdeydi. Oralarda da cam iiretimi dar bir
cergevenin iginde 6zenle korunuyordu. Bu koruma igin-
deki ¢ok ozel nitelikteki ve pahali camlarin iiretimi, de-
netim altindaydi. Cam firinlan icin gereken enerji kay-
nag: olan ¢cam odunu camcilara ozel izinle veriliyordu.
Ciinkii ormanlar, prenslerin, krallanin 6zel miilkiiydii.
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Ayrica bu zel kogullar altindaki iiretimde caliganlarin
kendi aralarindaki igbéliimii ve nitelikleri denetleniyo-
du. Hig kuskusuz, béyle kapsamli bir diizenin sonucun-
da sonugra orraya ¢ikan iiriinler de kalice ve tiirlerine ka-
dar etkili olan bir denetimden geciyordu.

Yiizlerce yil éncesinde, pahali kaynaklari kullanarak
calisabilen ve sonugta da gercekten giizel iiriinler veren
cam sanayinin, ¢ok iist diizeydeki bir denetim ve destek
ile ayakta kalabilmesi ¢ok dogaldi. Bu siki diizenlemele-
rin dogal bir sonucu olarak, tirerilen ¢ok 6zel camlar da,
hi¢ kuskusuz ancak en iist diizeydeki kesime hitap ede-
biliyordu.

Kisacasi, gectigimiz yiizyillar icindeki usta igi cam

eserler, aslinda ticari bir iiriinden cok, her yerde “giiciin

sembolii” anlamina geliyordu.

1750: Eski “TEKFUR SARAYI”
CEVRESINDE CAM SANAYil

I1I. Mustafa Dénemi’'nde Istanbul'daki cam sa-
nayii gibi ates kullanmay: gerekciren tiretim alanla-
r1, Edirnekapr yakinindaki, eski Tekfur Saray: kalin-
tilari gevresine raginarak, o bilgede yeni bagtan dii-
zenlenmigti. Bu konuda ayrinuili ve agiklayici belge-
ler heniiz tam olarak ortaya ¢ikarilamamigtir. An-
cak bu bélge hem sehrin dig sinirindaydi, hem de
Hali¢’e ve Eyiip seramik atolyelerine yakindi.
Kisacasi, boyle bir sanayi icin uygundu.

Diger yandan bu bélge, ham madde, odun
ve kdmiirii kolayca tagimak icin, sur digina ya-
kinds. Ayrica, cam ve seramik firinlarinda kul- §
lanilan regineli cam odunu isli yaniyordu. Ve
bu i hi¢ kuskusuz o tarihlerde de bir ¢evre so-
runu yaratiyordu. Ayrica bu gibi sanayi kollari,
¢ok mikrarda kiil, atik, kirik pargalar ve ciiruf iire-
tiyordu. Tekfur Sarayi'nda yeni bagtan bigimlendiri-
len bu sanayi atiklani da kolayca uzaklastirila-
biliyordu.

Bu diizenlemeyle, biitiin cam ve gige
imalathaneleri, Tekfur Saray: arsasinda top-
lanmig, bu sanatla ufragsanlara bu yerler ki-
raya verilmigti:

Belgelere gore, “...Ates finnlaniyla ig géren atelye-
ler, kuyumcu potalari, rastik ve siilegenciler, ¢ini ve fag-
fur imalathaneleri, tuglacilar ve cana ¢omlekgiler de bu-
rada bulunuyorlardi. Bagka yerde cam ve sise yapilmasi
da yasaklanmisti. Buradaki cam ve sise karhanelerinden
alinan kira bedelleri III. Mustafa'nin yaptifi hayrata
vakfedilmigei...".

Ancak bu yeni sanayi bélgesi de dénemin cam {ire-
timindeki teknik geligmeleri tam olarak yakalayamams-
. Ayvansaray, Egrikap1 ve Tekfur Saray: cevresinde yer-
lesmis olan bu yeni cam sanayii, bir siire basarili {iretim

yapmisti. Ancak, Avrupa'da kurulmaya baslayan yeni-

cam fabrikalarinin rekabeti karsisinda yavas yavas so-
niiklesmigti.'?

Giilabdan, (F. Bayramoglu,
Tiirk Cam Sanau ve Beykoz
Isleri, Ist. 1974)

Bu konudaki biitiin kaynak eksikligine ragmen, bu
bilgedeki sokaklarin hala kullanilan eski isimleri arasin-
da “Sisehane sokagi, Balmumcular sokagi” gibi isimlerin
bulunmasi, bu sanayi bélgesinin sinirlarinin belirlenme-
sine yardimei oluyor. Diger yandan, bu bélgede “Lonca”
yapilarinin bulunmasi, 18. yiizyilda burada bir sanayi
diizeninin ortaya ¢ikardi sistemin izlerini belirlemek-
tedir.

SaNnayi DEVRIMI’NIN ETKILERI

Sanayi Devrimi, 18. yiizyilda Avrupa'da baglamig ve
cok ilging bir gelisimi bigimine déniigmiigtii. Ve bu de-
gisim, yiizyillar icinde kimligini bulan geleneksel cam
iiretimine yeni ve sarsici etkiler yapmaya baglamigt. Us-
telik yeni enerji kaynaklarinin kullanilmasiyla, o giin-

% lere kadar bilinen her sey degismeye baglamisti.

Bu gelismelerin cam sanayiindeki yansimalar: ise
¢ok kalin gizgilerle siyle tzetlenebilir:

Yeni cam firinlarinda odun yerine kémiir kulla-
nilmaya baglaninca, yiiksek 1silara daha ucuz olarak
ulagilabilmigti. Bu yenilik, camin ham maddesinin
biiyiik dl¢iide ucuzlamas: demekei. Diger yandan ca-
min ham maddelerinin daha hassas ve daha ucuz ola-
rak hazirlanmasini saglayacak pek ¢ok yeni teknik ve
araclar da gelistirilmisti. Ornegin, onceleri kiigiik

firinlarin poralarinda ergitilen camlarin yerine, ar-
\\ ik biiyiik 6lcekli cam kapasitesi yaratacak yeni fi-
B rin ceknikleri geligtirilmisti. Cam yiizeylerinin
islenmesi amaciyla yiizyillardan beri kullanilan
¥ “renklendirme, mineleme, asindirma, kesme”
# gibi cok zahmetli sanatsal islemler de, yeni tek-
niklerle biiyiik &lgiide hizlandirilmis ve cam
iiriinlerinin fiyat: ucuzlatimiser.

Sonugta, biitiin bu yeni teknikler, {iretimi ko-
laylastirmis ve cam sanatinin yenilikleri olarak ok
sayidaki iiriinde ayni anda kullanilmaya baglanmugti.

Ayrica yiizyillar boyunca en biiyiik sorun olan,
“camin kesilmesi, parlatilmasi, yiizeylerin de-
gisik bigimlerde preslenmesi” gibi olaBaniistii
zor olan iglemler yerine, bir ¢ok yeni tekni-
gin kullanilmasi hizla yayginlasmisti.
Bu carpicr degisimler nedeniyle, uzun
yillardan beri geleneksel yollarla ve usta isi
tiretim yapan en eski camcilik merkezlerinin bile, hig
beklemedikleri biiyiik krizlerle karsilasmaya baglamis
olmas: pek dogaldu.

CaMm Sanayii: “Ust DUzZEYDEK]
Bir KiMLIK YARISI”

Tarihin her déneminde, bir bélgenin cam sanayiinin
tiriinleri, adeta o ybredeki “yonetim giiciinii temsil eden
birer kimlik {iriini” big¢imini almis gibidir. Ciinkii her
dénemdeki cam sanayii, gercekten de, kendi teknik zor- -
luklarina karsilik, sonucta ortaya carpic iiriinler ¢ikara-

- biliyordu. En kiigiik bir cam boncukran baslayarak, Ro-

ma Donemi'nin en 6nemli sanayi iiriinii olan camlarina
kadar hep boyle bir kimlik yangi yasanmuiseir.
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Ama bu kiyasiya sanayi yarisini siirdiirmiis olanlarin
ne kadar hakli olduklari da bugiin kolayca anlagiliyor.
Bu hakliligin en agik gistergesi, miize vitrinlerinde du-
ran herhangi bir cam eserin, onun iiretildigi donemi ve
bélgeyi yazili bir belge kadar agiklikla tanimlamasidir,

Bu 6nemli nedenle, cam tiretimi tarih iginde her za-
man, genellikle de “en iist diizeydeki bir tiir kimlik ya-
risinin giiclii destegine” sahip olmustur.

Aslinda bu isin arkasinda asla vazgecilemeyecek bir
gercek vardi. Ciinkii cam iiretiminde kullanilan ham
malzeme, genellikle yerel kaynaklardan daha ucuz olarak
saglanabiliyordu. Cam iiretimi yapmak igin uzak bolge-
lerden tonlarla 6zel kum tagimak, bugiin icin bile kolay
ve ucuz bir yol degildir.

Yerel kaynaklar ise, bir camin kimligini belirleyen
bircok ozellik tagirlar. Boylelikle, gecmisteki iirecim ko-
sullarinda en ucuz elde edilen yerel bir malzeme, bir an-
lamda o bélgenin cam kimligini yaratmanin da en ucuz
¢oziimiinii hazithiyordu.

Bu gercegin en ilging érneklerinden birisi, Vene- | &

dik camciligs ile Orta Avrupa camcilifinin iiriinle- .
rindeki biiyitk kimlik farklihigidir. Venedikli
camcilar en eski giinlerden bu yana ham .
madde olarak Akdeniz kumu kul- ./ ( T
lanmuglardi. Bu kum, “diigiik 1s1- .'II [T

da kolayca ergitilip, tistelik uzun | § [ |

siire boyunca akict” kalabilir.
Boylece Venedikli cam ustalari, Lo
iiriinlerine bi¢im verebilmek igin

“gok uzun bir siireye” sahipti.

Buna kargilik Bohemya camcilarinin
kullandiklar1 yerel ham madddelerinin ergi-
tilmesi icin “yiiksek isilar” gerekiyordu. Bu
nedenle ergicilmesi pahaliya gelen cam, tisce-
lik “... hem ¢ok ¢abuk soguyordu, hem de yapis: sert-
..

Dolayisiyla gecmis yiizyillardaki bir Bohemyal:
camar i¢in hem camin ergitilip kullanima hazirlanmas:
pahaliydi, hem de bigimlendirme siiresi ¢ok kisaydi. O
nedenle en kolay ve hizla yapilabilecek bicimleri iirete-
cek kadar “az zaman1” vardi.

Bunun anlami, bu kosullar altinda “en yalin bigim-
lerin iiretilmesi gerekiyor” demektir.

Ama buna karsilik Bohemya'li cam ustass, bigimlen-
dirdigi bir cami sogutruktan sonra, onun yiizeyini igle-
mek icin cesitli teknikleri gelistirmigtir. Ciinki o da
kendi sanayiini, kesme iglemlerini daha kolay yapacak
bi¢cime déniigtiirmiistii.

Boylece Bohemya'nin diinyaca {inlii kesme camlar,
cam ustalarinin zorunlu olarak gelistirdikleri teknik fis-
ciinliigiin yarattg: bir tiriin kimligini yiizlerce yil bo-
yunca siirdiirebilmiglerdir.

Cam iiretiminin temel yapisindan kaynaklanan bu
gercegin pratik bir sonucu olarak, diinyanin en eski ve
onemli camcilik merkezleri arasinda bile daima bir kim-
lik yarigmasi yasanmistir.

Figi, (F. Bayramogiu, Turk
Cam Sanao ve Beykoz
Isleri, lst. 1974)

SARAY FABRIKALARINDAN, CAM SANAYIINE GEGis

Iste yukarida ok kalin gizgilerle tanimlanan biitiin
bu nedenlerle, 19. yiizyildan énceki camcilik, her déne-
min devletleri ya da saraylar rarafindan ozellikle koru-
nuyor ve destekleniyordu.

Ama 19. yiizyilda Avrupa'da gelismeye baglayan
“Sanayi Devrimi”nin etkileriyle, geleneksel sanatlar ara-
sinda &zel bir yeri bulunan cam iiriinlerin kimliZi bile
ciddi bigimde sarsilmaya basglamisti.

Bununla birlikte bu eski giicii yeni gelismelere
uyarlamak icin de hemen ciddi girigimler baglatilmugts.
Nitekim bir¢ok 6nemli ve iinlii camalik kuruluglarinin
baglangic1 genellikle 18 ve 19. yiizyillarda kralliklarin,
saraylarin kurdugu veya cok yonlii destekledigi ozel fab-
rikalarin ve atélyelerin uzanulariydi. Hi¢ kuskusuz, bu
fabrikalarin degerli iiriinleri hem kendi dénemlerinde,
hem de bugiin miize ve koleksiyonlarin en degerli parga-
laridir.

Avrupa’daki bu fabrikalarin 6zenli cam iiriinleri, di-

ger iilkelerde oldugu gibi, Osmanli Imparatorlugu'nda

bir prestij iiriinii olarak kabul edilmisti. Ve genellikle
cok 6nemli mekanlarda kullaniliyordu. Bu durumu
belgeler arasinda soyle izleyebiliyoruz: 4

“...Osmanli saraylari, Avru-
pa’'da Sark zevkine ve gelenekleri-
ne uygun sekilde yapilmis bu gii-
zel egya ile dolup tastyordu. Os-
manlt sultanlart Avrupa fabrika-
larina sekil ve dekorasyon baki-
mindan kendi zevklerine uygun biblo-
lar siparis ederler; uygun vesilelerle bun-
lar1 valilerine, yabanc diplomatlara, sara-
yin yitksek memurlarina ve Istanbul’a gelen
misafirlere hediye olarak verirlerdi. Dogulu-
larin zevkini anlayan cam imalatgilari bu zevke cevap ve-
ren esya ve biblolar yapmaya basladilar ve o tarihten be-
ri de gars1 ve pazarda bu ¢esit esya muntazaman bulun-
maya baglad:...”

Aymi kaynaklardan, 18. yiizyilin basinda Bohemyali
cam ihracatgilarin, Beyrut, Kahire ve Istanbul’da imalat-
haneleri bulunan cam sirketleri halinde gruplagmis bu-
lunduklari da anlagiliyor. Bu gibi ticari diizenlemelerin
sonucunda cam sanatcilari, Bohemya camlan iizerine
kesme veya boyama teknikleri ile istanbul resimleri ve-
ya padisah tugrasi gibi mortifleri isliyorlarda.

CAM SANAYIINDEKI REKABETIN
OSMANLI IMPARATORLUGU ’NDAKI
YANSIMALARI

19. yiizyila kadarki dénemde cam iiretimi, genellik-
le kiigiik potalarda ergicilen camlarla yapiliyordu. Ayrni-
ca boyle bir iiretim, biitiiniiyle el ustalifina dayaniyor-
du. Ote yandan, cam iiretimi teknik agidan daima cok
6zel ve afir bir endiistrinin varlig: ile gerceklestirilebi-
lir. Ornegin cam tekniginin eski giinlerinden beri kulla-
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milan “iifleyerek cam sisirme” teknigi, kullaniliyordus.
Sanayi Devrimi ile birlikte, “iifleme” teknikleri geligti-
rerek Giretime getirdigi yeni yorumlarla bircok yeni
tiriin, kolay yapilabilir ve satilabilir duruma doniistiiriil-
miistii.

“Ufleme” teknigi, ilke olarak, 1800'lii yillarda da
heniiz bir el iiretimiydi. Ama sanayilesme nedeniyle cam
iiriinler artik her giin biraz daha ucuzluyordu. Ve bu ye-
ni camlar, olaganiistii islemlerle zenginlestirildigi za-
man, sonugta bir sanat eseri degerine de ulagabiliyordu.

II. BoLiom

19. YUZYIL’DAKI SANAYI
DEVRiIMI’NIN OSMANLI
IMPARATORLUGU’NDAKI SEMBOLU
OLARAK “BEYkoz Isi” CAMLAR

BEYykoz CAMCILIGININ I. DONEMI

1839: AspiLmECiD DONEMI, “TANZIMAT” VE
SANAYININ GELISTIRILMESI

1839 yilinda tahra ¢ikan Abdiilmecid, kendisi-
ni son derece calkantili bir ortam i¢inde bulmugtu.
Nitekim kendisinin déneminde iilkede i¢ ayaklan-
malar olmustu. Ayni yillar icinde Avrupa dev-
letleri ile sorunlar yaganmus, Cidde, Suriye, Mi-
sir, Eflak-Bogdan, Sirbistan, Karadag'da ayak-
lanmalar ¢ikmuis ve biitiin bunlara ¢6ziim bu-
lunmustur. Biiyiik siyasi olaylarla, Misir'da
Siiveys Kanal agilmigur. :

Abdiilmecid, babasinin baglactigi yeni-
lestirme girisimlerini ictenlikle siirdiir- &
miils, ancak yumusak kisiligi nedeniyle &
ayni hizla gelistirememisti. Bu yenilikci
yonlerinden oriirii, gerek halkin sevgisi-
ni, gerekse Avrupa devletlerinin takdiri-
ni kazanmigti. Haksizliktan, yanlig karar
vermekten ve gereksiz kan dikiilmesinden
nefret eden Abdiilmecid, Osmanli imparator-
lugu'nu icte ve dista oldukea iyi bir konuma
getirmig bir kisi olarak kabul ediliyordu.

Biiciin bu girisimlerin sonucunda, Os-
manhi imparatorlugu’'nun en kapsamli ve et-
kili yenilestirme hareketlerinin temeli olan
“Tanzimat” ilan edilmigti. Aslinda, o tarihle-
rin dlgiileri icinde bu ¢ok biiyiik bir yenilik-
ti. Ciinkii imparatorlugun Bat ile yakinlagmasi ve bu
amagla yapilan biiyiik degisim, bir anlamda bu proje ile
birlikte hayata gecmeye baglimagtir.

Cok genis kapsamli olarak planlanip hayata geciri-
len bir “Islahat Programi”ni agiklayan iki “Ferman”la
baslatilmus olan bu proje “Tanzimat” olarak isimlendiril-
migti. Birincisi 1839 yilindaki “Giilhane Hatt-1 Serifi”,
ikincisi de 1856 yilindaki “Hate-1 Hiimayun"dur.

Kandil, (F. Bayramoglu,
Tiirk Cam Sanat ve
Beykoz lgleri, Ist. 1974)

Osmanli imparatorlugu'nda baglatilan bu dnemli
girisimin destegi ile Istanbul'da gok sayida yeni sanayi
kurulusu ortaya ¢ikmaya baglamisti. Diger yandan, bu
yeni fabrikalarin iirtinlerinin haklarinin korunmas: igin
“Fransiz Patent Kanunu”, “Ihtira Beratt Kanunu” kabul
edilmisti. “Kara Giimriikleri” kaldinlmig, “Damga Res-
mi Kanunu” kabul edilmis, “Ticaret Mahkemeleri” ku-
rulmug, “Idadiye Mektepleri” acilms, “Zonguldak Ma-
den Komiirii Islermesi” ¢aligmaya baglamis ve en énem-
lisi “Sanayi Mektepleri” kurulmas: icin girisgimler bagla-
tilmiger,

Tanzimar Donemi’'nde Zeytinburnu ve Bakirkdy, bir
tiir entegre sanayi bilgesi olarak kabul edilmigti. 1842
yilinda deniz kiyisinda kurulan “Zeytinburnu Fabrikala-
ri"inda, genellikle cesitli makine ve takim razgahlari, ge-
lik ray, demir boru, tarim aletleri, bag ve bahge aletleri,
kosum takimlari, top, kilig, siingii gibi savas araclar
iiretiliyordu. “Bakirkéy” tesisleri de demir finmyla, ter-
sanesiyle, iplik bitkme ve dokuma fabrikalariyla genis
bir biitiindii. Biitiin bu fabrikalarin kurulmasinda ve is-
letilmesinde yabanci uzmanlarin kackilar: bulunuyordu.
Ayrica Avrupa ve Amerika'dan jeolog ve miihendisler
geririlerek, lilkedeki ham madde kaynaklari arastirilmis-
t1. Nitekim Istanbul Biiyiikada'daki demir madeni ile

Eregli'deki kismiir yataklari bu amagla aragtirilip bu-
lupmugtu.'¢

BoGaziCI’NDE “BEykoz

CameILiGr” NIN BASLAMAST

19. yiizyihn baglarinda Avrupa'daki Sanayi
Devrimi'nin desteinde gelisen yeni sanayi kollar
ve merkezleriyle rekaber edebilmek icin Osmanh
Imparatorlugu’'nda gerek devlet, gerekse tzel ke-

sim 6nemli girisimler yapmaya baglamigti.

Ote yandan, unutmamak gerekir ki Ve-
nedik camciligi, Istanbul camcilifs icin
uzun siiredenberi “8nemli bir rakipti”. Ve
béyle bir rekabete dayanabilecek yeni fabri-
kalarin kurulmas: gerekiyordu.

Bu ige uygun diiz ve genis araziler aranarak
gerekli yatirimlarin yapilmas: girigimleri baglacil-
di. Bogazigi'ndeki Beykoz cayir1 ve gevresi de bu
gibi yeni teknolojilerin yerlesmesi icin ¢ok uy-
gun bulunmus olmaliyd:.

Daha 6nce diizenli bir sekilde istanbul sur-
larinin ve eski Tekfur Sarayi’'nin evresine yer-
lestirilmis ve gittik¢e gerilemis olan eski cam
atolyelerinin yani sira, Beykoz'daki diizlitkler-
de de yepyeni bir camcilik baslatilmigti. Hatra bu bolge,
o tarihlerde yapilan gesitli yatirimlarla, bir anlamda il-
kenin ilk organize sanayi bélgesi gibi oluyordu. Nitekim
bu gelisimin parcalari olarak, dénemin cam, porselen,
tugla, deri, ayakkabi, ispirto, mum, kumas, kagic gibi
sanayi kollarinin en yeni teknolojilerini tasiyan fabrika-
lar hep Beykoz ile Pasabahge arasinda kurulmaya bagla-
mist1.
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Beykoz bilgesinde ilk kez cam fabrikasinin kurulu-

su, Venedik camcilifinin kendi krizlerini agmak icin di-

sa acilmaya basladi@: yillara rasthiyor. Ve biiyiik bir ola-

silikla, béyle bir nedenle, IIl. Selim Dénemi'nde
Mehmet Dede isimli mevlevi Venedik'te egitilmis !
ve daha sonra Beykoz'daki fabrikada camcilia bag- |
lamigtir.

Biiciin bu gelismelerden agik¢a anlasiliyor ki
Osmanli Imparatorluguda diger Avrupa kralliklar:
gibi, o rarihlerin en yeni sanayi ve sanar olay: olan
camciliga sahip ¢ikmugtir. Useelik de uzun yillardan
beri en énemli rakip olan Venedik cam teknolojisi-
ni iilkeye getirmek ve onu alabildigince gelistirmek
icin girisimler ve diizenlemeler baglacmistr,

AxDENIZ CAMCILIGI VE “BEYkoz”
CAMLARININ KAYNAKLARI

Istanbul’da baglatilmig olan Beykoz camciligi @
aslinda, Akdeniz camcailiginin 3000 yillik rtarihi §d
kimligi ile baglantiliydi.!”

Camcihigin baglangic nokrasi olan Dogu
Akdeniz ve daha sonra da olaganiistii bir
sekilde parlayan Venedik camcilifs, tarih
icine bizim “Beykoz igi” kimligi olarak
raninan cam eserlerin yaratilmasinda bii-
yitk dlciide eckili olmugtu.

Aslina bakilirsa, 6zellikle Venedik' ve
Murano camciligi, bu eski teknigi olaganiis-
tii yorumlara ulagtirmistr. Bu iiretim tekni-
ginin temeli olan hassas kimya bilgisi ve
camcilik ustalifi ile Venedikli usta camcilar
18. yiizyilda diinya camciliina kendi kimligini vur-
mustu. Ancak ayni yillarda, “Sanayi Devrimi”, biiriin iil-
kelerdeki bu gibi geleneksel iiretim merkezlerini ciddi
darbogazlara sokmuseu.'®

Muranolu camcilar da o giine kadar biiciin bilgileri-
ni biiyiik bir titizlikle koruyarak kendilerine saklamis-
lardi. Ancak, 19. yiizy1l baglarinda Murano'da yasanan
ekonomik ve siyasal krizler nedeniyle cam ustalari biiciin
Avrupa'ya dagilmaya bagladilar.

Cok dogaldir ki, o dénemlerin krallari, imparatorla-
r1 bu iinlii cam ustalarini, kendi iilkelerinin cam sanat-
ni gelistirmede kaynak olarak kullanmak igin daver et-
miglerdi. Ve hi¢ kuskusuz Venedik cam ustalifindan
onemli 6lgiide yararlanmiglardi.

Béylece yiizyillar boyunca her yoniiyle bir kapali ku-
tu olan ve her iirlii bilgisini gizleyen Venedik camcilig
birden bire biitiin Avrupa’ya, tistelik en iist diizeydeki
desteklerle yayilmaya baglamis oluyordu.!”

Ayni tarihlerde Osmanli imparatorlugu da, Avrupa
gibi, bu sanayilesme girigimlerine baglamigti. Her iilke-
den en ileri sanayi ve teknoloji ig¢in uzmanlar getirtili-
yordu. Bu girigimlerin dogal bir uzanus: olarak Vene-
dik’ten ayrilan ustalarla da iliskiler kurulmus olmaliydi.
Beykoz trneginde oldugu gibi, Mehmet Dede Venedik-

Giilabdan, (F. Bayramoglu,
Ttrk Cam Sanati ve
Beykoz lsleri, Ist. 1974)

te egitildikeen sonra Istanbul’a dénmiistiir. Belki de ya-
ninda Venedik'ten yardimcilar, alecler ve malzemeler ge-
tirmigti. Ciinkii o yillarda bu gibi uygulamalar ¢ok yay-
gind1.??

Osmanli Imparatorlugu’nun, 19. yiizyilda kur-
maya calistifi cam sanayiinin en dnemli rakipleri
olan Venedik ve Bohemya camailiinin ve iiriin kim-
liginin, Beykoz camaligimin gelismesindeki eckileri
acaba nasil olmugtu?

Yukarida goriildiigii gibi, Venedik, neredeyse
| yiizlerce yildan beri 6nemli bir camcilik merkeziydi.
. Ustelik, Venedik camciliginda, ham malzemesinin
| hazirlanmasindan baslayan, sonugraki iiriinde biten
cok siki baglantilar bulunuyordu. Béyle bir diisiince
ile ulagilan gelenegin sonucunda, “elit” bir iiriin us-
talig1 elde edilmisti. Bu da tiriiniin degerini artoin-
yordu. Siirekli olarak geligtirilen yenilikler, en usta
cam sanartgilari eliyle yeni ve olaganiistii iiriinlere do-
niistiiriilityordu.

Ama Venedik camciliginin belki de en ilging ya-
ni, cam formlarinin iiretilmesinde hicbir kalip
kullanilmamasi ve daima “orijinal” iiriin elde
edilmesiydi. Biitiin iiriinler “el ile ve sinirh sa-
yida” tiretiliyordu. Cam sanayiindeki hersey,
k. “binlerce yilin deneylerini, usta ellerle bir

araya getirme” diisiincesine yonelmigti.

Nitekim en eski cam tekniklerinden
olan ve Osmanli Imparatorlugu’'nda “Ces-
mibiilbiil”: olarak isimlendirilen “Filigrano”,
Venedik'te ve diinyanin pek ¢ok cameilik ge-
leneginde bugiin bile ustalikla iiretiliyor. Ak-
deniz camciliginin bu eski gelenegi, Venedik
cam ustalar rarafindan birgok sekilde, giiniin cam sana-
tinin gerekeirdigi yeni yorumlariyla birlikte, her zaman
gelistirilerek uygulanmugtir.

Ne kadar ilgingtir ki, bugiin birer “el ustalig1 eseri”
olarak kabul etcigimiz “Beykoz camlar1”, gercekte “do-
nemin en ileri sanayi kuruluglar” arasindaki uluslararas:
rekabet yarisinin iiriinleri olarak yaratilmisti. Hatea,
“Beykoz camlari"nin bu yonii iizerinde o kadar durulu-
yordu ki, birgok érnek, uluslararasi sanayi fuarlarina, Os-
manli imparatorlugu'nun bu alandaki sanayi diizeyini
temsil ederek ginderilmig, iistelik de bu dzellikleriyle
gdiiller kazanmuglardi.

Kisacasi Beykoz camlan, bir anlamda, imparator-
lukta kurulmaya baglayan yeni bir cam sanayiinin o d&-
nemdeki sembolleriydi. 19. yiizyilda ortaya ¢ikarilmis
bulunan bu gibi iiriinlerin hemen hemen tiimii, yeni
teknolojilerin birer sembolii olarak kabul ediliyordu.!

Biitiin bunlarla baglantili olarak, daha énce Istanbul
surlarinin ve eski Tekfur Sarayi'nin yanina yerlestirilmis
olan cam atélyelerine karsilik, 19. yiizy:l baslarinda,
Beykoz'daki diizliiklerde bu kez de en yeni tekniklerle
cam iiretimi baslatilmiser.

Beykoz bilgesi, arazi yapisi, sular1 ve biiyiik bir ola-
silikla, o yillarda Istanbul’'un en 6nemli sorunu olan yan-
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ginlara neden olmayacak kadar uzakta bulunmasi nede-
niyle secilmigci.

Ciinkii o dénemlerde yeni bir sanayi demek, “yiik-
sek 1s1 ve ates ve bunun sonucunda da yangin tehlikesi”
demekti. Kisacasi, Beykoz cevresi, biitiin bu &zellikle-
riyle bir anlamda iilkenin ilk organize sanayi bélgesi gi-
bi bir anlam kazanmaya baghiyordu. Yeni fabrikalarin
kurulmasina uygun diiz ve genis arazilere ve diger sart-
lara sahip olan Bogazigi'ndeki Beykoz cayiri ve ¢evresi de
bu gibi yeni reknolojilerin yerlesmesi icin gercekten uy-
gundu.

Osmanli Imparatorlugu’'ndaki biitiin bu sanayiles-
me girisimlerini degerlendirirken, cam sanayiinin ken-
dine 6zgii yapisim ve bir 6zelligini de hatirda rurmak
gerekir.

Cam iiretimi gece-giindiiz, hi¢ durmaksizin siire-
gelen bir caligma diizeni gerekririr,

O yiizden nerede bir cam atdlyesi varsa,
orada kesintisiz bir ¢caligma diizeni vardir. Bii-
tiin bunlara ek olarak, o tarihlerde camcilik bir
tiir aile sanat1 gibi kabul ediliyordu. Hatta cam
alaninda calisan ailelerin kisileri, genellikle cam-
ciligin degisik kollariyla ilgili oluyordu.

Bu uzmanhigin dzellligi nedeniyle bir cam
atdlyesi kapansa bile, orada caligmis olan camei-
lar bagka bir i koluna kolay kolay gegemiyor-
du. Ve iistelik, hepsi de iiretimi duran biyle
bir igyerini ne yapip yapip yeniden calistir-
manin yollarini ariyorlardi. Harta emekli
olanlar bile, kendilerine gire camciligin de-
gisik islerini yaparlardi.

Bu nedenle, en eski tarihlerden bu yana, ¥
yaygin bicimde cam iiretimi yapilan bilgeler
hi¢ durmadan degisimin dalgalanmalarini ya- |
sar. Atblyenin biri kapansa, bir siire sonra ye-
nisi agilir. Eski ustalar yeni atblyeye gecer ve
cam iglemeye devam ederler.

Beykoz bolgesinde de 18. yiizyilin sonla-
rindan bu yana hep béyle olmustur. Bir cam
atblyesi kapanmug, digeri agilmis ve bisylece giiniimiize
kadar devam edegelmistir. Gergekte bu ilging durum,
hemen hemen her yerde béyle olmaktadir.

BEYk0oz CAMCILIGININ II. DONEMI

En Ust Dizeypexi KigiLErIN UGRASTIGN
“CAM VE BiLLur” Uretimi

II1. Selim "Dénemi'nde Beykoz'da caligtrilan ilk
cam fabrikasindan daha sonra, “Tanzimat” Dénemi'nin
en iinlii isimlerinden olan Ahmet Fethi Paga’'nin girigim-
leriyle, yine ayni bélgede bir “Cam ve Billur Fabrikasi”
kurularak iirecime baslatilmisti.

Beykoz bilgesindeki III. Selim Donemi’'ndeki fabri-
ka gibi, simdilik, hakkinda ¢ok fazla bilgi ve belge bu-

Ibrik, (F. Bayramoglu,
Tiirk Cam Sanan ve

Beykoz lsleri, Ist. 1974)

lunmayan bu girigimde de, “Beykoz igi camlar”a ek ola-
rak iinlii “Cesmibiilbiil”ler yaratilmiger.

Ne kadar ilgingtir ki, déneminin en gii¢li camci-
lik merkezi olan Venedik’in teknik destegi ve “kimlik
etkileriyle” iiretilmeye baslanan bu iiriinler, zaman
icinde “Bogazici camciligi”min yeni kimligini olugtur-
muslardi.

Ancak, Venedik camlarinin, Istanbul igin uzun siire-
denberi “Gnemli bir rakip” oldugunu da unutmamak ge-
rekir.

1850’Li YiLLarpa Cam TEKNOLOJISI,
“DOLMABAHGE SARAYI” VE
YENt URUNLER

19. yiizyil, cam sanayiinin biitiiniiyle ¢ok kokli
degisimler yasadig bir dénem olmugtu. Bu dénemin
en 6nemli ozelligi, geleneksel cam iiretiminin ¢ok
biyiik bir hizla sanayilesmeye déniigmesiydi.
Boylece gerek mimaride, gerekse giinlitk ha-
yatta biiyiik boyuclu gesitli camlar ve yeni

cam firiinler kullanilmaya baslanmisti.

Nitekim 1850’li yillarin en ileri sanayi-

inin iiriinlerini bir araya getirmis olan Dol-

mabahge Sarayr'nin ingaatinda, Avrupa cam sa-

nayiinin en yeni ve ¢arpict camlari da kullanil-
mistr.

Dénemin pek ¢ok sanayi {iriiniiniin hayata
gecmesi de cam malzemenin yeni kullanim

alanlariyla ortaya ¢itkmugtir. Kiyasiya bir yaris

icine girmis bulunan Avrupa cam sanayii hig
durmadan yeni iiriin yaratiyordu. Yeni aydin-
latma araglari, aynalar, biiyiik pencereler, va-
zolar, siirahiler, sise ve bardaklar gibi yeni
iiriinler hep o dénemin yenilikleriydi. Belki de
bu nedenle, Dolmabahge Sarayi, dénemin cam
sanayiinin ve sanatinin en iinlii fireticilerinin
en ozel iiriinlerini bir araya toplama agisindan
gok ilging bir rol oynamustir.

Ama bu arada, geleneksel Osmanli cam
sanayii bu geligmelere uyum yapamayip son-
meye yiiz tutmugtu. Bu durum, biiyiik bir olasilikla,
Dolmabahge Sarayi'mi inga edenleri oldukea diisiindiir-
miig olmaliyd:.

Iste bu nokta, Beykoz'da yeni bir camcilik gelenegi-
nin ikinci déneminin baglatilmas: igin bir ortam yarat-
miseir.

“SANAYi DEVRIMI” VE AHMET FETHI PASA’NIN
BEykoz CAMCILIGINA DESTEGH

Osmanli imparatorlugu’nun Bati'da baglayan “Sana-
yi Devrimi” ile karsi karsiya kaldig: tarihlerde, Avru-
pa'da 6nemli gérevlerde bulunmug olan Ahmet Fethi
Paga’'nin, bircok yararl girisimi yaninda, I1I. Selim’'den
sonra, Beykoz'da gercek anlamda bir cam sanayiinin ku-
rulmasinda da 6nemli rolii olmugeu.
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1801 yilinda doZan, “Enderun”dan yerigen ve “Tan-
zimat” Dénemi'nin 8nemli devler adamlarindan olan
Fethi Paga, Avusturya, Londra ve Paris’te elgilik yapmug-
t1. Ingiltere Kraligesi Viktorya'nin tag giyme téreninde
Osmanh Imparatorlugu’'nu temsil ermigti. Kendisi
“Meclis-i Vala” iiyesi ve Ticaret Nazir1 olmus, 1840 yi-
linda II. Mahmud'un kizi Atiye Sultan ile evlenmisti.
1852'de "Miihimmac-1 Harbiye Nazin” ve “Tophane
Miigiri” olmus, ikinci kere aym gérevdeyken 1854 yilin-
da 6lmiigtii.??

Ahmet Fethi Pasa'nin cok renkli bir kisilige sahip

oldugu da anlagiliyor. Kendisi, herseyden &ncelikle g

Bati'y1 ¢ok iyi tamyordu.

Belgelere gire, Osmanli déneminde ilk miizeyi
de Fethi Paga hayata gecirmigtir. III. Mu-
rad Dénemi’'ne kadar Saray’a ait olan 6zel
eserler, Yedikule'de bir kalede korunuyor-
du. Bu eserler daha sonra Topkapi Sarayi'na
taginmug, Fethi Paga ise bu eserleri Sainc Ire-
ne Kilisesi'nde 1846 yilinda bir araya getire-
rek ilk genel miizeyi kurmugstu. Bu miizeye
daha sonra “Miize-i Hiimayun" ad1 verilmis
ve ilk miidiir olarak “Galatasaray Sultanisi”
hocalarindan bir Ingiliz gérevlendirilmigti.
Bu arada Ahmet Fethi Paga’'nin resim sana-
tinin gelismesini destekledigi ve hatta tinlii
ressam Hiisnii Yusuf Bey'in, Paris, Belgika,
Viyana, Berlin ve Italya'ya gonderilerek re-
sim 6grenimi gérmesini saglamis oldugu an-
lagiliyor.

Ancak biitiin bunlarin yani sira, Ahmet Fet-
hi Pasa'nin en énemli gérevlerinden birisi de
Dolmabahge Sarayi'nin tamamlanip diogenme-
sinde etkin rol almig olmasiydi. "Tophane
Miigiri” olarak, Dolmabahce Sarayi'nin cam
esyalar, mobilyalar ile bazi 6zel pargalarinin
Paris ve Dogu Avrupa'daki magazalardan ve
fabrikalardan satin alinmasini yénetmigti. Bununla bir-

likte, o dénemde hakim olan “... ticaretin Tiirklere uy-
gun olmadigi...” diisiincesinden &tiirii “yadirganmis”
oldugu bile anlagiliyor.

Yeni FABRIKALARA DOGRU

Iste bu kogullar altinda, Dolmabahge Sarayr'nin ku-
rulmas: i¢in Avrupa’dan getirilen yeni iiriinlerle ile bir-
likte, Osmanli Imparatorlugu’ndaki temel sanayi alanla-
rinin gelisememis oldugu da agik bicimde ortaya ¢ik-
mugtt. Bu 6nemli eksikligin hizla giderilmesi igin, bagta
“Hereke Fabrika-i Hiimayunu” olmak iizere bir dizi ye-
ni fabrika kurulmaya baglanmisgtir.

Diger yandan, 1855 yilinda insaati tamamlanan
Dolmabahge Sarayi, ayn1 zamanda dénemin hem en ileri
teknolojisine sahipti hem de en ileri sanayi iiriinleriyle
donatilmigti. Bu y&niiyle, bir saraydan daha ¢ok, birbi-
riyle rekabet eden carpic iiriinlerin bir araya getirildigi
bir tiir sanayi sergisi gibiydi. Ciinkii Fransiz “Sevres” va-
zolar, “Baccarat” kristalleri, [talyan “Venedik” camlari,

lorik, (F. Bayramoglu, Tirk
Cam Sanau ve Beykoz
Isleri, Ist. 1974)

Alman-Gekoslavak “Bohem” avizeleri getirilerek sarayin
i¢ mimarisinde kullanilmuge.

Unutmamak gerekir ki bu iiriinler o nemde bile,
Avrupa'daki “Sanayi Devrimi”nin ve uluslararas: sanayi
sergilerinin en giiclii ve eckili tiriinleriydi.

iste Ahmet Fethi Pasa'nin olusturdugu bu ortam,
daha sonra Beykoz'da kurulacak olan yeni bir cam fabri-
kasinin da temellerini olusturmugeur.

1844: Beyxoz “Cint VE BiLLUR
Faprika-i Himayunu”

Ahmet Fethi Paga'min, “Tophane Naziri” iken
cam sanayiinin ve sanatinin gelistirilmesi agisindan
yaptifi en tnemli islerden birisi, o tarihlerde
biiyiik bir sanayi bélgesi olarak gelisen Bey-
koz'da, Abdiilmecid'in buyruguyla bir “Cini
ve Billur Fabrikasi”n1 kurmus olmasiydi.

Ustelik bu fabrika, o tarihe kadar yapil-
mus olan, iilkede bir cam sanayii kurma giri-

simlerinin arasinda en uzun siireli eckili ola-
cakri.

Ciinkii bu girigimin destegiyle, Beykoz
cevresinde gelistirilen camcilik, hemen he-
men hi¢ kesilmeden uzun yillar boyunca siir-
diiriilmiig ve bir bakima, giiniimiiziin cam
sanayiinin bile i¢inde yeserdigi verimli bir
gelenek ortami olusturulmustur.

Aslinda IIL Selim Dénemi'nde Beykoz'da
calistrilmig olan cam fabrikasinin en {inli ismi
olan cam ustasi Mehmet Dede’nin “Venedik'te
camcilik egitiminden ge¢mis olmasi”, Ahmer

Fethi Pasa'ninkinden 6nce kurulmug olan
fabrikanin en disiindiiriicii yaniydi.

Venediklilerle baslatilan bu fabrikadan
sonraki yillarda ingaati tamamlanan Dolma-
bah¢e Sarayi'nda, Avrupa’'nin Venedik disindaki en
onemli cam fabrikalarinin cam eserleri biiyiik bir ¢ogun-
lukla ve etkinlikle kullanilmisti. Aslina bakilirsa Vene-
dik camciligs da ayn tarihlerde “Sanayi Devrimi”nden
olumsuz yonde etkilenmis ve gesitli sikintilar igine diig-
miistii. Yani o tarihte eski ve iinlii Venedik camlar artik
“Yeni” anlamina gelmiyordu. Hatta belki de giiniin ko-
sullart icinde “Demode” kabul edilen bir iiriin grubunu
simgeliyordu.?®

Ama bu arada ilging olan sey suydu: Ahmet Fethi
Pasa, “Sanayi Devrimi”nin en 6nemli cam fabrikalarinin
orneklerini Dolmabahge Sarayi'na getirterek bir tiir sa-
nayi sergisi olusturmus, daha sonra da bu kaynaktan des-
tek alarak yeni bir cam fabrikas: kurmustu. Bu yeni cam
fabrikasiyla da giiniimiiziin cam sanayiine bir tiir temel
olusturmus oluyordu.

Ahmert Fethi Pasa'nin “Pagabahgesi”nde kurdugu cam
ve billur fabrikasinda yapilan camlarla ilgili olarak bir
olay anlatilir. Bu 6nciisii oldugu cam sanati ile kendisinin
tzdeslestirilmesini géstermesi agisindan ok ilgi cekicidir:
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Soylendigine gore, Pasa 6ldiigii zaman, Kuzgun-
cuk’taki yalisinda biiyiik iiziintiiye kapilan Cerkes kalfa-
lar “-Ah efendimiz bunlan ne kadar severdi. O gitti,
bundan sonra bunlari gérecek goz kimde kaldi?” diye-
rek, yahidaki ¢esmibiilbiilleri camasir sepetlerine doldu-
rup denize atmuglardi. Ancak Ahmet Fethi Pasa'nin to-
runu Rey'an Hamim'in s6yledifine gére bu olayin asl
soyleydi:

“-Ninem yedi yagindayken babas: éliince yetim kal-
mis. O dénemde yetimlerin hakkinin korunmas: icin her
sey satiha cikartilirmis. Iste o zaman kahya, Semsinur
Hanimefendi'ye bu satigin yazik oldugunu séyleyerek sa-
us1 durduruyor. O arada bazi seyler saulmig. Geriye ka-
lan ve dedemin kurdugu fabrikanin iiriinleri olan
camlardan bazi Grnekler de simdi bende duru-

yor."24

Yukarida anlacilanlar, Beykoz camlarinin, iire-
rildigi donemde neredeyse Fethi Paga ile 6zdeglegti-
gini ve ¢cok dnemli oldugunu da gésteriyor.

1845: CuBukLU’DA “CAM VE
BiLLur FABRIKAST”

Beykoz yakinlarindaki Cubuklu'da kurulmug

olan cam fabrikas1 hakkinda baska bilgiler de var- 4% |

dir; 2

...yiizyildan biraz daha 6nce, Cubuklu ci-
varinda bir cam ve billur fabrikas: kurulmug-
tur. Bu fabrika bir miiddet sonra devlet rarafin-
dan satin alinmig, buraya Darphane Naziri Ta-
hir Efendi miidiir tayin edilmistir. Bu fabrikada
cam egya ve bu arada “cesmibiilbiil”ler miikem-
mel bir sekilde yapilmig ve érnekleri 1846 yilinda
devlet erkanina gosterilerek takdire gérmiigtiir. ..

Istanbul'da yayimlanan “Takvim-i Vekayi”
gazetesinin 19 Ocak 1847 tarihli ve 316. say1-
sinin ikinci sayfasinda “Vukuat-i Resmiye” [ =
haberleri arasinda da bu fabrikayla ilgili baz
bilgiler vardir.?

Bagbakanlik Arsiv Genel Miidiirliigii'nde-

ki belgelerden su bilgiler elde edilebiliyor: 27

. Bogazigi'nde ‘Incir Karyesi civarinda’

Hudavendlgar Miigiri Mustafa Nl.ll'l Pasa bir Ca.m ve
Billur Fabrikas)” yaptirmustir..

Mustafa Nuri Paga (1798-1787) Sultan II. Mahmud
tarafindan saraya alinmis, énce “tirnakci”, daha sonra
“sir katibi” olmugtu. Cesicli valilik gérevlerinden sonra
“Serasker” olan Nuri Pasa Bursa Valiligi de yapmusti.
Kendisinin kurdugu bu fabrika hakkinda “Sadaret”ten
Saray’a yazilan 11 Nisan 1846 tarihli bir yazidan, soyle
bir ferman ¢ikanlmig oldugu anlagiliyor:

... Mustafa Nuri Pasa’nin rica ve iltimas: iizerine
fabrikanin Padisah tarafindan satin alinip Emlak-1 Hii-
mayun'a dahil edilerek, Darphane-i Amire’den imal ve
idamesi hususuna...”

Bu emrin yerine getirilmesi i¢in Darphane Nazin
gerekli girigimi yapmisti. Sonugta, fabrika kurmak icin

Liledan, (F. Bayramogiu,
Tiirk Cam Sanau ve
Beykoz lgleri, lst 1974)

. Efkaf-1 Hiimayun Hazinesi'nden, Sultan Mustafa
vakfi arazisinde 15.000 zirakarelik arsa ve i¢inde bir ma-
sura ma-leziz, aylik 320 akge icare-i miieccele ile”. Mus-
tafa Nuri Pa§a 'ya kiralanmigt1. Fabrikanin artan kiralar
nedeniyle “...Icaresinin yillik 64 kurusu mukaraaya
baglanarak, a.ym yilin muharrem ayinin ilk giiniinden
itibaren (30.12.1845) Darphane tarafindan vakfa den-
mesine Efkafnaziri rarafindan, Padisahtan izin isten-
mis..." ve uygun goriillmiigeii.

Boylece fabrika devlet yénetimine gegmis oluyordu.

Kaynaklara gisre, daha sonraki geligmeler séyle ol-
mustu. Fabrikay: ve yénetimini devralan Darphane Na-
zir1 Tahir Bey, bagarili bir ¢aligma diizeni kurmugtu. ilk
iriinler ertesi yilin baginda padisaha sunulmustu.

Padisah da Mabeyin'den ginderilen 27.12.1846
tarihli bir yazida séyle bildirmisti:

“-Bunlarin, iclerine birer pusula konularak
sadrazama gonderilmesi ve Padisah adina seyhiilis-
lama ve 6teki nazirlara dagicilmasi...”

Sadrazam, ertesi giinkii tarihli cevabu ile “kendi-
sinin ve hediyeleri daBictifs dteki nazirlarin regek-
kiirlerinin” padisaha ulagtirilmasini rica etmisti.
Mabeyinden yazilan ilk yazida fabrikalarin durumu
anlatildikan sonra biraz daha ayrintli agiklamalar
yapilmige1:2®

.. Bogazici'nde Cubuklu adi ile anilan yer
civarinda bulunan billur fabrikas: her agidan
onde gidip, ilerleme kaydetmigtir. Bu nedenle
Padigah hazretleri tarafindan degerli bulunup,
buranin satin alinarak bu giizel degerlerin, dii-
zenlemelerin Devlet Darphanesi Naziri Tahir
Beyefendi Hazretlerine ferman buyurularak lazim

gelenlerin yapilmas: igin yukarida adi gecen amir,
gereken gayreti gbstermistir.

Padisahin sahip ¢ikmasi ile s6z konusu fabri-
kayi padigaha ait bir fabrika haline getirmig
ve diizenlemeler usuliince yapilmistir, Giizel
bir baglangicla, bu taraflarda bulunan maden
cevherinden olan g¢esmibiilbiil denilen, ¢ok
begenilen ve itibar edilen billur cesidinin
imal edilmesi igin, fabrika mamulleri segil-
mis kaliplara dékiilerek, 6rnekler padisaha
takdim edilmigtir. Adi gecen Srnekler gercekten giizel,
nefis ve istek dogrultusunda bagari kazandiracak bigim-
de olmustu. Bu nedenle padigahin tarafindan begenil-
migti. Padigahin déneminin giizel eserleri olmasindan
dolay: biitiin vekiller, kabine azalari, niifuz ve itibar sa-
hibi kigilerin bu érnekleri géirmesi ve gereklerin yerine
getirilmesi icin adi gecen trnekten Sadrazam ve Seyhii-
lislam ile diger yiice vekillere de hediye edilmistir...

Yani kisacasi, Cubuklu'da kurulan “Cam ve Billur
Fabrikasi"nin iiriinleri, dénemin padisahina, vekillerine ve
ileri gelenlere hediye edilecek diizeyde bagarili olmuglard:.

1855: PARris SERGISI’NDE OsMANLI CAMLARI

1855 yilinda Paris’te agilan iigiincii uluslararas: ser-
gi (Paris Exposition Universelle), Osmanli imparatorlu-
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gu'nun kauldif: ikinci sergiydi.
Aslina bakilirsa ayni tarihte Kirim
Savagi'ni yasayan Osmanli impara-
torlugu, sikigtk durumuna karsilik,
basta Istanbul olmak iizere en biiyiik
tiretim merkezlerinden yaklagik 2000
ader iiriinle bu sergiye kaulmigt. Os-
manh iiriinler1 35 pavyonda sergilen-
mis, sergi sonunda yapilan degerlen-
dirmelerden sonra, 27 madalya ve
20 mansiyon kazanmisti.

Bu iiriinler arasinda “Incir-
koy Fabrika-i Hiimayunu” iirii-
nii olan porselen ve camlar da

madalya kazanan iiriinler ara-
sindaydi.??

1856 Paris SErGisi

19. yiizyilda Osmanli impa-
ratorlugu rarafindan kurulmus olan
fabrikalarin iiriinlerinin yer aldigi
6nemli bir olay da, 1856 yilinda
Paris'te agilan uluslararas: ser-
- giydi.?®

Bu sergiye katlan devlet

Tﬂe&[;nm& fabrikalan arasinda, Beykoz'da-
Isleri, Ist. 1974) ki "1ncirk‘ciy Fabrikas:” da bu-

lunuyordu. Bu sergide cam ve
porselen fincanlar ve benzeri iiriinler sergilenmisti. Ser-
giye iiriinleriyle katilan diger devlet fabrikalan ise sun-
lardi: Izmit Fabrikasi, Hereke Fabrikasi, Istanbul'dan
“Feshane”, “Basmahane”, “Zeytinburnu Fabrikasi”,
“Beykoz Techizat-1 Askeriye Fabrikasi”, “Tophane”.

Yukaridaki ¢ok sinich bilgilerden, Beykoz'daki bu
fabrikanin, Paris’teki boyle 6nemli bir uluslararas: sergi-
ye gotiiriilecek kadar iyi iiriinleri bulundugu anlami ¢1-
karilabilir.?!

1860: UreriMDE “GEDIK”
DUZENININ KALDIRILMASI

Aslina bakilirsa, biitiin bu gelismeler, Sanayi Devri-
mi’nin yeni kurallarinin iilkeye hizla girmeye basladig-
nt gdstermekredir. Yeni sanayi, 6zel olarak yetigmis in-
san giiciine ve diizenlemelere gerek duyuyordu. Bu yeni
bir durumdu. Bu yeniligin en ilging sonuglarindan biri-
si, Osmanli Imparatorlugu’nda yiizyillar boyunca iiretim
diizeninin temelini olugturan “Gedik” sisteminin kald:-
rilmasiydi. Nitekim 1860'l1 yillarda “Esnaf ve Sanatkar
Birlikleri"nin sanat ve hizmert tekelinin kaldirilmas: da
aym diisiincenin devamiydu.

Bundan da su anlam gikiyordu: Osmanli imparator-
lugu’'nda yeni bir sanayinin kurulmasi, yabanc iilkeden
“... hem teknolojiyi, hem de onu kullanacak insan giicii-
niin getirilmesi...” demek oluyordu.

Beykoz camcilik geleneginin yabanci iilkelerden ali-
nan destekle kurulmasinin temelindeki diisiince de bu
gercege dayamyordu.*

III. BOLUM

BEYKOZ ATOLYELERININ URETTIGH
CAMLARIN OZELLIKLERI “BEYKOZ
Isi” CAMLARININ OZELLIKLERi

CaMm TEKNOLOJIiSININ OLANAKLARI

Genel olarak siylemek gerekirse, cam iiretimi her
zaman bir tiir “agir endiistri” ile yapilabilmisti. Ustelik
en kiiciik olgeklisi de, en biiyiik 8lgeklisi de bu anlamda
ayniyds.

Giinkii camcilik, ham malzemesi, cami eritmede
kullanilan enerjisi, reknolojisi, zel ara¢ ve geregleriyle
gercekten gok karmagik yapili bir sanayidir. Ustelik bu
karmagik yapili endiistride ham malzeme cam potalarina
girer, uzun siirede eritilir ve birka¢ dakikada islenerek
biitiiniiyle bitmig bir iiriin olarak disarr ¢ikar.

Cam sanayiinin her doneminde ve her tiiriinde, iire-
tim dncesinde, ¢cok uzun hazirhiklar gerekir. Ama sonug-
ta, potalarda cok yiiksek 1silarda eritilen cam hamurunu,
cok kisa bir siire i¢inde ustalikla bigcimlendirmek gere-
kir. Erimig cama kesin bicimi verilir, sogurulur ve bit-
mig bir iiriine doniistir.

Hig kuskusuz, bu kosullarla ¢alisan bir endiistrinin,
iistelik de ekonomik olarak ve rekabete dayanacak bi-
¢imde ¢aligtirilmas: da zorunludur.

Iste boyle bir diizen, her zaman biiyiik bir bilgi,
kapsamli bir diizenleme ve hassas bi¢imde denetlenen
teknoloji giicii ile geleneksel el ustaligina dayali birikim
gerektirmigei.

Cam TURLERI

Beykoz'daki atélyeler de sert bu kogullar altinda calig-
mus olmaliydi. Acaba, 1800'lii yillarda bu atélyelerin iirec-
mis oldufu camlarin teknik ozellikleri ne diizeydeydi?

19. yiizyithin ilk yarisindaki el iiretimi cam teknigi
kosullarinin bir iiriinii olan Beykoz camlan, teknik yon-
den, genel olarak dérr temel grupea toplanabilir.?

“RENKsiz” CAMLAR

“Beykoz isi” olarak tanimlanan iiriinlerde en yaygin
olarak “renksiz” ve “saydam” cam kullanilmisti. Ve
“Beykoz isi” olarak tanimladigimiz bicimlerin hemen
hemen tiimii, temel yapilari acisindan bu nicelikteki
camla yapilmisti. Ayrica da bu cam malzeme, tzellikle
biiyiik boyutlu sige, tabak, legen ve ibriklerin iiretilme-
sine de uygun oldugu igin, iiretimin kolaylikla yapilmig
olmas: gerekiyor.

Bu renksiz camlar, cam firinlari ve potalari gevresin-
de yapilan, “sicak iiretim” denilen iglemlerle bi¢imlendi-
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riliyordu. “Sicak iiretim” tamamlanip, iiriinler son bici-
mini aldiktan sonra, bunlar “kesme”, “kumlama”, “bo-
yama” ve “altin yaldiz” gibi gesitli “soguk” islem ve tek-
niklerle daha da zenginlestiriliyordu.

Bu camlarin tizerlerinde islenmis bulunan, “giil” ve
“maydanoz” gibi tanimlanmis belli bash desenler de, bir
anlamda o dénemin siisleme tekniklerinin ve sanatinin
kimligini olugturuyordu.

“RENKLI” CAMLAR

“Beykoz isi” iiriinlerde, “saydam” cam hamuru ve
ozel renk potalarinin hazirlanmasiyla iiretilen renk-
li camlarin 8nceki grupran tek fark, “renkli” olma-
lariydi. “Beykoz isi” iiriinlerde, genellikle “kobalt
mavisi, koyu mavi,
kirmizi, menekse”
gibi  renklerdeki
camlar kullanilmiger.

Béyle olmakla birlikte, camin iire-
timi ve bicimlendirilmesi sirasinda uygula-
nan ¢esitli 1s1tma iglemlerinden &tiirii, sonug-
taki iirlinlerde, bazen renk degisiklikleri orta-
ya ¢ikabiliyordu.

Cam hamuru renkli olarak hazirlanan, bu
camlar tizerine de, iiretimin tamamlanmasindan sonra,
renksizlerde oldugu gibi, ¢ok cesicli “boyama; mine ve
yaldiz” gibi bir¢ok “dekor” teknigi uygulanmigei.

Ayrica, renkli cam gévdeleri iizerine gesicli derinlik-
lerde ve inceliklerde ¢ok sayida “ Soguk kesme” iglemle-
ri de yapilmisti. Ancak Beykoz camlarinin soguk kesme
islemlerinde kullanilmis olan agindirma taslar cok yiik-
sek nitelikli olmadig: icin, kesilen yiizeyler cok parlak
degildi.

“OprAL” CAMLAR

“Beykoz isi” camlar arasinda ok sayida, “Opal” cam
teknigi ile yapilmig olan drnekler vardir.

Aslinda bu dénemin 6nemli bir yeniligiydi ve cok
dopaldi. Ciinkii 17 ve 18. yiizyillarda, cok begenilen Cin
porselenlerini, 6zellikle Avrupa'da kopya edilerek iireti-
lebilecek porselen sanayinin kurulmas: igin yogun bir
yarig yasaniyordu. Buna kargihk, “Dogu”nun porselen
iiretim tekniBi, biiyiik bir titizlikle korunuyordu.

Porselene benzeyen cam iiretebilmek icin Venedikli
ustalar da kendi teknolojileri i¢inde goziimler anyorlardi.
Nitekim en sonunda &zel cam formiilleri geligtirerek ilk
olarak porselene cok benzeyen “Opal” cami iiretmislerdi.

Ve bu yeni teknik 17. yiizyilda Orta Avrupa'da, 18.
yiizyilda ise hemen hemen biitiin Avrupa'da yaygin bir
bigimde giinlitk hayata girmigti.

Opal cam teknigiyle yapilan cam iiriinler, hemen
her alanda biiyiik bir ilgi gormiistii. Nitekim, 18001
yillarin baglarinda Suriye'de bile opal camin yayginlikla
kullanildigini anlatan bir belgeden bu durum agiklikla
goriilebiliyor: **

Kus, (F. Bayramoglu, Tiirk
Cam Sanat ve Beykoz
Isteri; Ist. 1974)

“...Tuvalet esyasi, lamba, su bardagi, tabak, samdan
gibi her cesit ev egyasi o kadar moda haline gelmistir ki,
sadece Avrupa'da dejil, 1870’e dogru Dogu’'da bir carg:
tiriinii haline gelmigei. Bu rarihte Suriye'nin zengin aile-
leri bu giizel seyleri evlerinin siisii olarak ya da giinliik
ihtiyaclar1 i¢in satin almaya baslamiglardi. Camdan,
kristalden ve opal camdan giizel esya, yeni gelinlerin ¢e-
yizlerine konuyordu. Ayrica zengin biiyiik ailelerde de
ozel koleksiyonlar yapilmaya baglaniyordu..."”

Iste Beykoz'da kurulan yeni cam atélyeleri de hig
kugkusuz, ¢ok begenilen bu yeni teknigi yogun bigimde
kullanmaya baglamigt1.

Aslina bakilirsa “Opal” cam,
teknik yénden, saydam camin ha-
muru igine yapilan gesicli kackilar
yardimiyla “yari gecirgen” bir ozellik
kazanmasi ile elde ediliyordu. ..

Bu katkilarin orami veya camin
ergitilme siiresi ile iliskili teknikler,
degisik nicelikteki opal camlar iiretili-
yordu. Ciinkii tekniklere bagh olarak, “ca-
min yapisinda olugan kristallerin” biiyiiklii-
i, sonugra camun 1sik gecirgenligini degis-
tirir. Ve ayrica, bu opal camlann yapisinda
kullanilan degisik katki malzemelerinin etkisiyle, cam-
larusiga turulunca “Kirmiz” ile “Koyu portakal” arasin-
da degisen renkler goriiliir.

Opal cam teknigi ile yapilan Beykoz camlar iizerin-
de de, ¢ok cesitli boyama, mine ve yaldiz teknikleri uy-
gulanmigtir.

“CESMIBULBUL "LER

Istanbul camciliginin 19. yiizyilda Beykoz'un Cu-
buklu, Incirkoy bolgelerinde, ¢ok ozel bir cam ustaligiy-
la ve teknigiyle tiretilen bir bagka iiriin grubu da “Ceg-
mibiilbiil"lerdi. “Biilbiil gozii” anlamina da gelen bu
iirlin grubuna béyle bir ismin verilmesinin nedeni kesin
olarak bilinmiyor. Cok zor bir cam ustaligiyla iiretilen
“Cesmibiilbiil"lerin yapiminda kullanilan renkli cam qu-
buklarin olugturdugu helezonlar eckisiyle ve belki de d-
nemin “Bogazi¢i'nin renkleri ve siirsel ortamina uygun”
bir kavramd:.

Ancak her ne olursa olsun, Beykoz'da, Bogazici'nin
renkli atmosferi icinde yeni bir isim ve kimlik ile ilgili
teknik ozellikler desteginde yaratilan “Cegmibiilbiil”ler,
Istanbul cam sanati icinde cok &zel bir konuma sahip ol-
mustu.

“BEYkoz CAMLARI”NIN, DONEMIN

CAM BIGIMLERIYLE ILISKILERI

Beykoz camlarinin iiretildigi dénemdeki camcilifin
kurallar1 bugiin tiimiiyle bilinmekredir. O nedenle, Bey-

koz camlarinin iiretilmesindeki ustaligin nerelerde aran-
masi gerektigi de tanimlanabilir.
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Herseyden 6nce beliremek gerekir ki, cam iireri-
minde en kolay elde edilen bigim bir “kiire"dir. Ve bir
“kiire"nin elde edilmesinden sonra, onun iizerinde gok
sayidaki islemlerle, cama pek ok bicim verilebilir. Iste
bu iiretim yollari, ayni zamanda o cami bigimlendiren-
lerin ne derecede usta oldugunu ya da kullanilan arac-
larla tekniklerin hangi diizeyde bulundugunu agikca
gosterebilir,

Beykoz iiriinlerine bakildify zaman, ¢ogunlukla,
camcilik teknikleri agisindan cok agini teknik yorumlarin
yapitlmadifi gériiliir. Cogunlukla, belirli temel bicimler
kolaylikla elde edilmis, daha sonra ise onun dig yiizeyle-
rini igleyerek degerlendirecek iglemler yapilmigtir.

Kisacasi, Beykozlu cam ustalar, iiretimi kolaylagti-
ran, ama bicime kimlik veren bir dogrultuda ¢ok prarik
iiriinler bi¢imlendirmiglerdi. Gévdeler, kulplar, ayaklar,
tablalar, kapaklar icin, hep bu ilke ile, cam tek-
nigine uygun, elde edilmesi en kolay yol-
lart kullanmuglarda. -

Ancak burada su noktay: da belirt- '
mekte yarar vardir. Bugiin bile camcilikta |
zor ve degisik bigimleri elde etmek, cok pa-
hali yaurimlar, araclar, tesisler ve harra
aragtirmalar gerekreirir, Oysa gectigimiz
yiizyilda biitiin bunlarin éniinde teknik
sinirlar vardi. Ve herkes en yaratici bir
caligmay: bile, inanilmasi zor yalinlikta-
ki araclarla ve yollarla elde ecmek duru-
mundaydi.

1876: 11. ABDULHAMID
DONEMI’NDE “YILDI1Z SARAYI”

VE CAM SANAYININ SONMESI

1876 yilinda tahta ¢ikan Sultan II. Abdiilhamid,
Dolmabahge Sarayini kullanmamis ve devletin yeni y6-
netim merkezi olarak Yildiz Sarayini insa ettirmeye
baglamigti. Béylece I1. Abdiilhamid Dénemi boyunca
Yildiz Saray: iginde Kiigiik Mabeyn, Cihanniima Koskii,
Sale Koskii, Yildiz Camii, Tiyatro, Marangozhane, Ecza-
ne, Tamirhane, Kilithane, Cini Fabrikasi, Kiitiiphane ve
Sehzade Koskleri gibi kiigiiklii bityiiklii pek ¢ok yaps in-
sa edilmigei.?’

Yildiz Sarayr'nin béliimler halinde insa edildigi yil-
lar boyunca, Avrupa'da gelistirilen en yeni teknikler ve
malzemeler, bu yapilarda kiiciik 6lgeklerde ve &zenle
kullanilmigti. Bu nedenle o yapilar, bir bakima Avrupa
sanayiinin iilkedeki ilk yansimalariyds.

Yildiz Sarayi'nin inga edildigi yillarda, Avrupa'daki
cam sanayiinde de biiyiitk degisimler yasaniyordu. Cam
artik giinliik hayac icindeki herhangi bir sanayi {iriinii
olarak yer almisti. Pencere camlar artk normal bir
iiriindii. Saraydaki seralarda standart boyuclarda camlar
kullaniliyordu. Elekerikle aydinlacmalarda kullanilan
camlar artik Istanbul'daki herhangi bir 6zenli yapida da
bulunuyordu. Kristal avize ve samdanlar ise, genellikle

Kus, (F. Bayramoglu, Tiirk Cam
Sanau ve Beykoz lsleri, Ist. 1974)

cok ozenli binalarda, 6zel mekanlarda kullanihiyordu.
Cam esyalar artuik her yerdeydi.

Ancak Osmanli Imparatorlugu’'nda kullanilan biitiin
bu camlarin hemen higbiri iilkede iiretilmiyordu. Bir cam
sanayiinin kurulmasi icin herhangi bir girisim de yokru.

Kisacasi, Istanbul’daki yiizlece yillik cam sanayii ve
sanat1 yari1 bir anlamda kaybedilmigti.

Belki de bu nedenle II. Abdiilhamid Dénemi'nde
Yildiz Saray: bahgesinde ¢ok 6zenli bir “Cini ve Porselen
Fabrikas1” kurulmustu. Biiyiik bir olasilikla, cam reka-
betinin kaybedilmesi kargisinda, hig yoksa eski Iznik ve
Kiitahya cinicilik mirasinin korunmas: igin saray bahge-
sinde biyle ¢ok 6zenli bir fabrika kurulmugtu.

18. yiizyil sonlarinda, en iist diizeydeki girigimlerle
Beykoz'da kurulmus olan cam {iretiminin de higbir can-
liliginin kalmadig anlasiliyor.

Aslina bakilirsa, Osmanli Imparatorlugu o tarihler-
de, ic ve dis sorunlar, savaslar, ekonomik sikisikliklarla
kars: karsiyaydi. Boyle sorunlu yillar icinde iilkede bir
cam sanayiinin kurulmas: ya da gelistirilmesi diigiincele-
ri geri planda kalmis olmaliyd:.

Diger yandan, o yillarda Avrupa'daki tinlii cam
 fabrikalar1 6zel kaliplarla, diiz cam yani sira,
“desenli camlar” da iiretebiliyordu. Artik cam
levhalarin yiizeyleri tizerinde iglemler yapila-
biliyor, diiz camlar yeni tekniklerle adeta bir

sanat eseri gibi degerlendiriliyordu. Ay-
i, -rica bu camlar iizerine renkli boyalar,
kaplamalar, baskilar, 6zel agindirma
islemleri yapiliyordu.

Kisacasi, o dé-
nemde iilkenin her
yerinde cam yaygin
olarak kullaniliyordu. Ancak bu camlarin tiimii Avru-
pa'dan ithal ediliyordu.

BEYykoz CAMCILIGININ III. DONEMI

1899: “Fapricca VETRAMI Di CONSTANTINOPLE”

Beykoz camaliginin iigiincii adimi, 1884 yilinda
Pagabahge’de, bugiinkii Tekel Icki Fabrikasi ile vapur is-
kelesi arasinda, deniz kiyisinda kurulmug olan ve halk
arasinda kisaca “Modiano Cam Fabrikasi” olarak bilinen
fabrika ile baglamigt:.

Bu cam fabrikasi “Saul D. Modiano” isimli bir tal-
yan girisimci tarafindan “Fabbricca Vetrami di Constan-
tinople” adiyla kurulmugtu. Bu énemli kurulug o tarih-
lerde Osmanli Imparatorlugu’'ndaki tek cam fabrikasiydi.

Yaklasik olarak 10.000 metrekarelik alanda kurul-
mus olan fabrikada sosyal béliimler diginda, degisik bo-
liimler halinde, firinlar, makina daireleri, kesimhane,
marka isleme, tornalar, ambalajlama, marangozhane, de-
polama tesisleri bulundugu anlagiliyor. Ayrica fabrika-
min yakininda da 4.000 metrekare kadar bir alanda da
lojman ve sosyal tesisler bulunuyordu.
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Belgelere gore, “kendine has kisiligiyle tinlii” olan
Saul Modiao'nun cam fabrikasinda 100'ti Avrupali ol-
mak iizere 600 kisi ¢caligiyordu. Bunlarin 500'i dogruca
cam tiretimiyle ilgili iscilerdi. Kaynaklara gére 1906 yi-
linda fabrikanin 4 cam firini ve 80 iiretim tezgahi vardi.
Bu tezgahlarin 24 adedi, gelecekteki gelismelere déniik
olarak kurulmustu.

Fabrikanin, saglikli ve rahac ¢calisma kogullarina uy-
gun mekanlara sahip oldugu da anlasiliyor. Ayrica, degi-
sik iiretim béliimlerinde diizenli gruplar ve grup baslan
bulunyordu.

Modiano Cam Fabrikasi'nda iiretilmis olan en
6nemli triinler, dénemin temel ihtiyact olan aydinlat-
mada kullanilan gaz lambalari, lamba globlari, abajurlar
ve kiiciik lambalardi. Bunlarin hem fabrikanin kendi
standart {iriinii olarak, hem de siparige gore iiretilmig ol-
duklar1 anlagiliyor. Bunlarin yani sira, cam atél-
yesinde, renkli de dahil olmak iizere cesitli 2=
siseler, nargileler, irili ufakli bardaklar, &
tam veya yart bitmis cesitli camlar
iiretilmisti.

Fabrikada iiretim teknigi ola-
rak da, hem yukarida siralanan
tiriinler icin “iifleme”, hem de bar-
dak, tabak, komposto camlari,
yaglik ve sirkelikler icin gereken
“pres” teknigi kullanilmis oldugu
da anlagiliyor. Hatta, 1906 yilinda
bu fabrikada, Osmanli imparatorlu-
gu, Bulgaristan ve Misir i¢in 100.000
Frank degerinde cam iiretildigi biliniyor.

Pagabahce'de kurulmug bulunan bu
onemli cam fabrikasi hakkinda, ne yazik ki
cok az belge vardir. 1884 yilinda kurulmug
olan bu fabrika, kendisinden yaklasik 100
yil 6nce III. Selim Dénemi’'nde Beykoz'da
baglatilmis olan camcilik geleneginin canli tutulmasin-
da 6nemli bir rol oynamigt1.*®

Bu fabrika 1922 yilina kadar iiretimini siirdiirmiig,
daha sonra ayn1 yerde insa edilen Tekel icki Fabrikasi'nin
yapimu strasinda yikilmiger, Béylece fabrikann, iginde
rol aldig1 “Beykoz ve Pagabahge camailik rarihi” iginde
bir hatira olarak kalmigtir.

Modiano Cam Fabrikasi'nin kurulusu ile, bir baki-
ma bélgede yeniden canlanmis olan Bogazi¢i camcilik
gelenegi, fabrikanin kapanigindan sonra yeniden sessizli-
Ze gomiilmiigtiir. Fabrikanin cam ustalar, gevrede cok
kiigiik @lcekli birkag cam atélyesi isletmeye ugragmus,
ancak bagarili olamamustir.

TaAriat BEykoz CAMCILIGININ KAYBOLMASI

1920 yilinda Osmanli imparatorlugu yikilmis, Istan-
bul iggal edilmis ve biitiin sanayi iiretimi de durmak zorun-
da kalmugt. Ve sahiplerinin iilkeyi terk ecmesiyle birlikte,
Modiano Fabrikas: da biitiiniiyle ortada kalmusti. Yapilacak

Tabak, (F, Bayramojlu,
Tiirk Cam Sanati ve
Beykoz lgleri, Ist. 1974)

pek fazla bir sey de yokeu. Ciinkii, yaklagik olarak 22 yil bu
fabrikada ¢alismis olan pek ¢ok usta camcinin i yapabile-
cekleri baska cam atélyesi ¢ok azdi. Nitekim Modiano Fab-
rikasi'nin kapanmasiyla, Halic ve eski Tekfur Sarayi gevre-
sindeki kiiciik 6lcekte cam iiretimi yapilan atélyeler kendi
olanaklar1 él¢iisiinde ihtiyaci karsilamaya caligmisti. Bu
atblyeler, belki de Modiano Fabrikasi'ndan satin aldiklar
makine, kalip ve hatta alelerle cam tiretimini stirdiirmiig-
lerdi.

Ciinkii o yillarda iilkede bu gibi cam makine ve alet-
lerini yapmak da hemen hemen imkansizdi.

Diger yandan, 1922 yillarina kadar Modiano Fabri-
kasi'nda ¢aligmis olan Tiirk ustalarin bir kisminin Paga-
bahge'de biitiin giin oturup ne yapacaklarimi konustuk-
lar1 1970'li yillarda bile anlatiliyordu. Ciinkii yiizlerce
aile igsiz kalmustr,

Bir camcinin tek igi “cam yapmak”tir.
_ Nitekim Pagabahce'de kurulan icki fabri-
W, kasi genisletilirken, Modiano Fabrikast
biitiiniiyle ayakta duruyordu. I¢ki fab-
rikas: rhominin geniglecilmesi igin
Modiano Fabrikas: yikilarak deniz
doldurulmug ve yeni bir rihtim ya-
pilmuistr.

Bu sirada Modiano Fabrika-
si'min ikiccam potas: yikim sirasin-
da digari alinarak, Icki Fabrikast'nin

bahgesinde saks: olarak kullamilmustr.
Bu potalar bahcede hala saks: olarak
durmaktadir.

Bu rthtimda yapilan gesicli kanal kazila-
rinda, daha sonraki yillarda, moloz altindan
¢ikarilan renkli cam parcalarinin, ¢esitli atél-
yelerde yeniden eritilip kullanildig: biliniyor.
Harta kazilarda bulunan ozellikle renkli camlarin daha
sonraki yillarda kurulan Pagabah¢e Cam Fabrikasi'nin
ilk giinlerinde bile, iiretimde renk olarak kullanildigini,
en eski cam ustalari anlacirlards.

TariHi BEYkoz CAMCILIGININ
SON KUSAGI

PasaBAHGE CAM FABRiKASI

Yukarida ¢ok kalin cizgilerlerle anlaulan biitiin bu
nedenlerle, 1930’lu yillarda Pagabahce bolgesinde ¢ok
sayida camcr ailesi bulunuyordu. Tiirk cam sanayiinin
yeni bastan kurulmasi konusu giindeme geldigi zaman
da bu 8nemli gergegin ilk olarak akla gelmesi ¢ok dogal-
di. Osmanli Imparatorlugu déneminde, 1800’lii yillarin
ilk giinlerinde baglatilmig olan eski “Bogazi¢i Camcili-
g1, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin 1935 yilinda kurulacak
olan yeni projesi olan Pasabahce Cam Fabrikasi'na, bii-
yiik ve zengin bir miras birakmis oluyordu.
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Anadolu tasarim tarihinin en ilging tirtinleri: Arabalar

Acaba nigin Bursa’da araba sanayii gelismistir? Ciinkii Bursa zaten tarih i¢cinde her zaman

bir “araba sanayii” merkeziydi.

Bursa’da eski giinlerde, hemen herkesin, bir at arabasina bakarak, onun dereyi mi gececegini,
tarlada m1 dolasacagi, ya da camurlu arazide mi gidecegini bir bakista anladigina inanirim.
Kimbilir ka¢ kusak éncesinden bu yana Bursa'daki ustalarin damarlarinda araba tasarimi

dolagmis olmaliyd.

Gergek bir sanayiin kaynaklari genellikle ¢ok derinlerden gelir. Araba sanayii de, tipki eski
gelenekler gibidir. Sehirlerin gelenekleriyle derinden baglantilari vardir. Bursa’da hemen
herkes arabadan anlar. Aslina bakarsaniz, béylesine koklii bir sanayi icin “ii¢ kusagin bir

araya gelmesi” gerekir.

En eski kusak, “tecriibe”, orta kusak “gii¢c”, yeni kusak ise “yenilik” demektir. [ste bu iicii
bir arada, uyumlu olarak bulunursa, orada bir “gelenek-biitiinligi” vardir. Bu acidan Bursa,
gecmisteki bilgi ve deneyleri, siirekliligini saglayarak gelistiren 6nemli bir 6rnektir. Yiizyillar

boyunca kazanilan ¢ok saglam bir “bilgi”yi 6zenle korumustur.

Ancak bu degerli deneyin en eski kaynaklari nelerdi? Bu kisim karanliklar igindedir. Gergekten
acaba bu bolgedeki araba ustahginin kaynaklari nerelere kadar uzanmaktaydi? Bin yillar
boyunca Bursa ¢evresinde tarlalarda dolasan at arabalari kimlerin tasarimlariydi? Bu arabalar
nasil gelismisti? Bu bilgi hangi “bicimler”de saklanmisti? Bu konudaki cgitim nasil
saglaniyordu? Bu arabalarin tasarimindaki ilkeler kugaktan kusaga yiizyillar boyunca nasil
aktarilmisti? Ustelik sessiz ve derinden giden boyle eski bir gelenek zamanla bugiinkii sanayi

diizeyine nasil ulagmist1?

[ste “Tofag Bursa Anadolu Arabalari Miizesi”, bu degerli kaynagin géz éniine ¢ikarilmasina

ve anlamlandirilmasi uygun ortami olusturuyor.

Prof. Onder Kiiciikerman



—



Tofas Bursa Anadolu Arabalar1 Miizesi diisiincesi nasil basladi?

Béyle bir diisiincenin en degerli kaynagi, Bursa cevresinde en eski araba sanayiinin ve
kiiltiiriiniin kaynaklarinin bulunmasiyla ilgilidir. Acaba bu ¢evredeki en eski araba ustaligina
nasil ulagilacakti? Sans yardim etti. Bursa’nin tam ortasinda, Arkeoloji Miizesi'nde sessizce
duran ve tam 2600 y1l 6nce yapilmis olan bir araba bulundu. Anadolu arabalarinin en eski

drnegi, yeni bir projenin baglamasina rehberlik edecekti.

2600 y1l 6nceki Anadolu’lu ustanin arabasi...

Selam olsun 2600 y1l 6nceki Anadolu’lu araba ustasina. Artik, 2600 yil 6nce, kim oldugunu
bilemedigimiz bir ustanin yaptigi araba karsgimizda duruyor. Bu ustanin yaptigi arabanin
parcalar topragin alundan bulunup ¢ikanldi, miizedeki yerini aldi. Simdi ise, Bursa’nin
bugiinkii araba ustalarinin eliyle yeniden canlandirildi. Anadolu’lu araba ustasinin 2600

yildan beri toprak altinda saklanan selamini alip gelecege aktardik.



2600 y1l 6nceki araba nasil yapilmis olmali?

At arabasina tasarima goziiyle bakilinca, isin ash ¢ok acik olarak goriiliir. “Araba” tahta ve
demir kullamlarak “yapilir”. Cok yalin, ama cok da “gercekgi bir yapi”dir. Ustelik de bu yap,
en temel ilkesinden en kiiciik ayrintisina kadar her seyiyle cok dogru olmalidir. Bu agidan
bakilirsa, tahta ve demirin, at arabasi yapiminda oldugu kadar basarih kullanildig

cok az tasarim vardir.

Araba ustalifinin zaman i¢cindeki gelisimine bakilirsa, bu ¢cok acik olarak goriiliir.

Tahta malzeme olarak hafiftir, ama ¢ok dayaniklidir. Demir ise baglantilar ve asinma
noktalarina uygundur. O nedenle, yiizyillar boyunca ahsap ve demir, araba ustalarinin

en yakin dostu olmustu.



Eski bir kavram: “Demire yiikle, tahtay stisle.”

Anadolu’nun arabalari, uzun bir ge¢misten gelip giintimiizde de yasayan ilging bir gelenegin
tirtinleridir. Biitiin geleneksel tirtinlerde oldugu gibi, “cizilip, hesaplanmadan™ yapilir. Ama
“glivenilebilir deneylere dayali” oldugu igin hic sasmadan uygulanan bir tiretimdir. Zor

kosullar altinda kullanilan bu araclar, bir bakima ustasinin garantisi alundaydi. Usta da boyle

kapsamli bir garantiyi verebilmek icin, her seyi en kiiciik noktasina kadar dogru bigimde

¢oziimlemek ve kesin ¢oziimlere ulasmak zorundaydi. 2600 yil 6nce béyle hizli bir arabay:

tasarlayan ustanin elinde de sadece ahsap ve maden sanayii vardi. Arabayi tasiyan mekanik
diizen demirden yapiliyordu. O yillarda da, bir arabadaki madeni parcalar, genellikle, asinmay:
azaltan noktalarda kullanilmaktaydi. Bunlar, tekerlek yataklari, tekerlek ¢emberleri, gesitli

baglantlardi. Bu is bir bakima miihendislikti.



Binlerce yil 6nce, Bursa bolgesindeki bir araba yapimaisinin ikinci isi ise arabada kullanilan
ahsap parcalarin bicimlendirilmesiydi. Buradaki durum éncekinden ¢ok degisikti. Madeni
pargalardaki yiiksek standarda karsilhik ahsap kisimlarda “standart dist” davramilmisur.
Aslinda bu da ¢ok dogruydu. Ciinkii her miisterinin degisik istekleri, ancak ahsap kisimlarda
kolayca ¢oziimlenebilmekteydi. Bu kisim, “ustayla - kullanic1” arasindaydi. O nedenledirki,

arabanin tagidig: yiikiin ahndigi “tabla” ya da “sandik”, degisik bi¢imlerde yorumlanabilmisti.

Bir de arabanin sahibinin kimligine uygun sembollerin yapilmas: gerekiyordu.

Bu arabanin bir anlamda “tipi” ve “modeli”’ydi. Hi¢ kuskusuz o yillarda da, uzun yol arabasi,
hiz arabasi, av arabasi, téren arabasi, agir yiik arabasi, tash yol arabasi, camur arabasi, diiz
arazi arabasi, dag yollar arabas: gibi birgok araba yapilmas: gerekiyordu. Bunlar dogru olarak
tasarlanmahydi. O tarihlerdeki araba yapimcisi biitiin bunlari tam olarak ¢éziimlemek
zorundaydi. Yoksa arabasi arizalanan miister1 kisa bir siire sonra kargisina gelecekti. Daha
da kétiisti, geri gelemeyecek bir yerde olabilirdi. Usta da miisteri de bunu biliyordu ve bu
konuda rekabet etmek gerekiyordu. Ve isin ilging tarafi ise bu konuda hayret verici

standartlar bulunmasiydu.



“Agac kismindan tanisiniz.”

Yillarca 6nce bir araba ustasina, kendi yapug: arabalari sonradan nasil tamidigini sormustum.
Cevabi cok acikti: “Ben kendi yaptigim arabalari nerede olsam tanirim. Her usta da kendi

yaptigini tanir. Ciinkii oymalar var... Aga¢ kismindan tanigiriz yani... Herkes kendine gore
bir oyma ¢ikarir... Bir araba gérdii mi, en ¢ok oraya bakar. Benim oymam hep aynidir. Demir

kismindan pek belli olmaz ama, aga¢ kismindan hemen anlagilir.” Birkag kelimede 6zetlenen

bu bilgi, aslinda ¢ok kesin ve gliniimiizde de gecerli olan temel bir tasarim dogrusunu ézetliyor.




Araba tasariminin binlerce yillik dili...

Acaba Bursa bolgesindeki araba yapim geleneginin kaynaklari nerelere kadar gitmektedir?
Béyle ¢ok eski bir tirtiniin kaynaklarini ararsaniz, onun bir ucunu elinizin alunda, diger
ucunu da miizelerde bulursunuz. Bu bakimdan, eski tasarimcilarin tiriinleri tizerine kaydettikleri
mesajlar 6zenle okunmalidir. Béylece arkeolojik mesajlar, eski tasarimalarin canli bir selami

gibi anlamli olabilir.

Anadolu’daki bir araba ustasina, bi isi nasil 6grendigini sordugunuz zaman, genellikle siyle der:

“Biz bu isi baba sanati olarak 6grendik. Devam edip gidiyoruz.”

Ashina bakilirsa, gecmis yiizyillardaki tasarim ve tiretim diisiincesinin temelinde, her seyi

“en basit bicimde ¢6zmek” yatmaktaydi. Bazen bir kralin arabasinda yaratilacak bir kimlikti.
Bazen de, en basit ama en garantili bicimde herhangi bir arabanin tiretilmesiydi. Burada sozii
gecen genis kapsamli garanti nasil saglanabiliyordu? Aslina bakilirsa, binlerce yil 6nceki

tasarimlarin garantili olup olmadig hemen ortaya citkmaktaydi.



Araba ressamlarini unutmamak gerekir.

Anadolu’daki araba sanayiinin ilging bir zenginligi de ressamlardir. Kaynaklarinin ¢ok
derinlerde oldugu bilinen araba ressamlari, aslinda birer kimlik uzmaniydilar. Ahsap ve
demirle yapilan bu araglara degisik bir anlam kazandirmuslardi. Fir¢alarindan cikan resimler
bazen Orta Asya’nin simgelerine kadar uzanirdi. Bazen de nakis uzmaniydilar. Zaman
icindeki her yenilikten etkilendiler. Miisterilerin isteklerini kargiladilar. Bazen arabalar koti
gozlere karst korumak da gerekiyordu. Arabalann iizerine siirler, 6ykiiler, simgeler islediler.

Biitiin bunlar yaparlarken, araba boyamanin, bir kimlik tasarimi oldugunu ¢ok iyi biliyorlard.

Anadolu arabalari nasil bir araya getirildi?

Tofas Bursa Anadolu Arabalar Miizesi'ndeki arabalar, Anadolu tiretim ustahiginin degisik tasarimlarinin
ornekleridir. Bu arabalar, genis bir alan igcinden 6zenle taranarak segildiler. Her bélgenin kullanimina
gore Hzellesmis olanlar belirlendi. Béylece bolgesel 6zelliklerin bir uyum iginde biitiinlesmesi

amaglanmaktaydi. Bunlar arasinda, Bursa yapimi olanlarin 6zel bir 6nemi vardi.



Arabalar nasil onarildi?

“Tofas Bursa Anadolu Arabalari Miizesi"nde yer alan araba 6rneklerine bakinca, bugiin
onlarin ¢ok yorgun olmadig goriiliiyor. Ama ashnda onlar cok yorgun arabalardi. Yillar

icinde olmayacak agir islerde kullanilmus, degisiklikler gegirmislerdi. Belki de degisik sahiplerin

elinde bulunmuslardi. Sonucta bunlar yorulmus, kimlik degisiklikleri yasamas, kirilmus,

iy1 veya kotii onarilmisti. Bir kismi da bir késeye anlmis ya da firinda yakilmak tizere sokiiliip
bir kenara dizilmisti. Her bir araba, ¢ok ince islemlerden gecirilerek restore edildi. Eski eser
restorasyonu uzmanlari bu i igin aylarca ugrastilar. Zaman i¢inde degisikliklere ugrams
olan bu arabalar, yeniden orijinal duruma déniistiiriildii. Madeni kisimlar tek tek sokiiliip
temizlendi ve yeniden birlestirildi. Her arabanin 6l¢timleri ve kayitlar1 yapildi. Her arabanin
teknik dzellikleri ve tasarimlarindaki 6nemli 6zellikleri belirlendi. Biitiin bu 6rnekler, tipks
giiniimiizdeki bir otomobil gibi, teknik 6zellikleriyle tek tek degerlendirilerek simiflandirildi.
Béylece, “Tofas Bursa Anadolu Arabalar Miizesi’nin birer {iyesi oldular. Aruk, gelecekteki
kusaklar, bu 6rneklere bakarak, Tiirk otomotiv sanayiinin tarihi kaynaklarindan birisi olan

at arabalarinin roliinii daha acik olarak izleyebilecekler.



Gegmisin at arabasina bugiinki “otomotiv sanayn” goziiyle bakis...
Anadolu’daki at arabast, ilk bakista ¢ok yalin bir arag gibi goriiniir. Ustelik bu arabalar
eskiden, giinliik hayatin icinde sessizce dylesine yer almisti ki, sanki dogal bir seymis gibi

gelirdi. Ama aslina bakilirsa, arabalarin ¢ok da karmasik bir yapisi vardir. Ustelik de at arabasi

ustasinin kullaniciya karst da ¢cok derin sorumluluklar: vardir.

Diger yandan, Anadolu’daki arabanin temel ilkeleri cok degismemistir.
Ama kendi i¢indeki kiiciik degisimlerle cok sayida araba yapilabilir. Hatta birbirinin
tam esi olan arabalari bulmak bile zordur. Oysa biitiin bu arabalarin arasinda belirli

teknik standartlar vardir.



Bir ustanin yaptif1 arabay: bir baskasi onarabilir. Yedek parcalar kolayca her yerde yapilabilir.
Ornegin, bir araba kendi agirhgindan ¢ok daha fazla yiik tagiyabilir. En uygunsuz arazide
gidebilir. Tekerlek boyu derinligindeki sulardan gegebilir. Baz: tiirlerin tasidigs yiiklere gore

boyu uzayip kisalabilir. Yiikselip alcalabilir, genigligi degisebilir.

Cok az bakimla uzun yillar cahisabilir.

Anadolu’daki arabalar, biitiin bu kosullara rahatlikla uyum saglayabilir. Ama genel ilkeler
aymdir. Yalmz ayrintlar degisir. Ustelik Anadolu’da binlerce yil boyunca, binlerce degisik

tiirt tretilip kullanilmis olan arabalar, bir acidan tasarim tarthinin en degerli miras: olarak

6nem tasimaktadir.



Bursali araba tireticilerinden otomotiv sanayiine gegis...

Bursa'da ytizyilin baslarinda, otomotiv sanayii icin gereken birikim vardi. Atarabasi tiretiminde,
belirli sistemler kurulmus, kendi élgeginde yan sanayi olusmustu. Bugiinkii élciiler icinde cok
kiiciik goriilen bu birikim, aslinda cok eski bir gelenegin giiciine sahipti. O nedenledir ki,

Bursa'daki eski at arabas: kiiltiirii, hizla otomotiv sanayiinin temelini olusturdu.

N my ome (S
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Sonugta, Bursa biitiiniiyle bir otomotiv sanayii sehri oldu. Otomotiv sanayiinin yeni ustalari,

aslinda ¢ok eski bir birtkimi yeniden ateslemislerdi.



Bir sehrin binlerce yillik bilgisinin miizesi.

Simdi sira, Bursa’da bir otomotiv sanayiinin temelini atmis olan en eski ustalara tesekkiire
geldi. Aslinda belki de onlar ¢ok basit bir is yaptiklarina inaniyorlardi. Sadece hayvanlarin
cekebildigi cesitli arabalar yaptiklarini diisiintiyorlardi. Ama unutmamak gerek. 200 yil 6nce

Bursa’da bir tiir fabrikasyon yoluyla fayton iiretilirken, hentiz ilk otomobil daha yola citkmamuisti.

'!‘imﬁti-p] "

O nedenle, Tofas Bursa Anadolu Arabalari Miizesi sadece eski araba miizesi degildir. Onlar
Anadolu’daki binlerce yillik araba sanayiinin ve kiiltiiriintin canli ve etkili kése taglaridir.
Anadolu tasarim tarihinin ¢cok degerli ve anlamli Grtinleridir. Bu “yeni ustalarin,

eski ustalara bir tesekkiiriidiir”



MUSEUM of
ANATOLIAN
CARRIAGES



E iy

x s

&77L NS

r!i‘agsss" m&, il
E’f@@@m&&wvi

ters to thc-unkguvfn masters of history”.

fi 1.;}3“1"'53'-'Muscum of Anatolian Car

sgﬂ:‘ﬁ% ) .v, - f’- ..'

AL

S o AR A, T
S VAN \
AJ - X

L NZ

MUSEUM of
ANATOLIAN




Carriages: The most fascinating products of Anatolian design history

How come the automotive industry has developed in Bursa? Because, Bursa has long been

the center for carriage industry in the history.

[ believe that anyone living in Bursa could detect, at a first glance which carriage could cross
the river, run in the field or muddy lands. For generations, the carriage design has flooded

in the blood of masters of carriages.

An industry often finds its source in history. Carriage industry is like a tradition.
Cities are deeply connected to their traditions. Everyone in Bursa has knowledge of carriage.

Three generations should come together for a deep-rooted industry.

Old generation stands for “experience’, the midsgeneration stands for “power” whereas the
young generation stands for “innovation”. Wherever three generations coexist.in an harmony,
there is a “continuation of tradition”. Within this framework, Bursa is an important example
of cumulated and continued knowledge and experience. “Knowledge” gained through ages

is well preserved.

What are the sources of this valuable experience? There are still some sources not highlighted.
What are the early sources of mastership of carriage design? Whose design were the carriages
used on the farms. How did they develop? In which “forms” this knowledge was preserved?
What was the nature of education system? How were the principles of car making carried

from one generation to the next generation? How come a tradition, which sustained for ages,

has turned into a giant industry of today?

“Tofag Bursa Museum of Anatolian Carriages” has helped to highlight and give meaning to

this valuable source.

Prof. Onder Kiiciikerman



Tofas Bursa
Anadolu Arabalari Miizesi
diistincesi nasil basladi?

“Bir sehrin,
binlerce yillik bilgisi” nin miizesi.

Simdi sira, Bursa'da bir otomotiv sanayiinin
S : ! ; BURSA
temelini atmig olan en eski ustalara tesekkiire geldi.

Biyyle bir diigiincenin en degerli kaynagi, Bursa

ANADOLU ; i ) B R
T T gevresinde en eski araba sanayiinin ve kiiltiiriiniin
Aslinda belki de onlar ¢ok basit bir is yapuklarina ARAB_*MI kaynaklarinin bulunmasiyla ilgilidir,
inamyorlards. Sadece hayvanlarin gekebildigi cesitli MUZESI I

arabalan yapuklarini diisiiniiyorlard. T

Acaba bu gevredeki en eski araba ustahiina nasil P
ulagilacakui?

Ama unutmamak gerek. 200 yil 6nce Bursa'da bir _ o Sy <. BURSA

tiir fabrikasyon yoluyla fayton tiretilirken; heniiz

ilk otomobil daha yola ¢tkmamisti. { : ANADOLU

O nedenle “Tofas Bursa Anadolu Arabalar Miizesi”, WS - L |

sadece eski araba miizesi degildir. Onlar Sl =y - ' P ARABALARI
Anadolu’daki binlerce yillik araba sanayiinin ve % =50 o U > . .
kiiltiiriiniin canh ve etkili kose taglaridir, | . =n ; _-:--_"J _ : MUZESI
Anadolu tasarim tarihinin ¢cok degerli ve anlamli i ‘st — .

tirtinleridir,

Bu “yeni ustalarin, eski ustalara bir tesekkiiriidiir”,

Sans yardim etti. Bursa'nin tam ortasinda,
Arkeoloji Miizesi'nde sessizee duran ve tam 2600
yil énce yapilmus olan bir araba bulundu.

Anadolu arabalarinin en eski 6rnegi, yeni bir
projenin baglamasina rehberlik edecekt,

Artik, 2600 yil 6nce, kim oldugunu bilemedigimiz
bir ustanin yaptigi araba karsimizda duruyor.

Bu ustanin yaptifir arabanin pargalari topragin
; 3 alundan bulunup ¢ikanldy, miizedeki yerini aldh.
Binlerce yil boyunca ' g = O o7 _ . Simdi ise, Bursa'nin bugiinkii araba ustalarinin
] } eliyle yeniden canlandirild.

bu arabalari tasarlayip tiretenlere...

“Tofa§’tan selam olsun” e u‘i 58 |\ =1 § : Al CaTpTATATS _' Anadolu'lu araba ustasinin 2600 yildan beri toprak
o o et o : L 84

alunda saklanan selaminialip gelecege aktardik.

O Giris O Kozaklik
© Miize O Otopark
© Hamam © Bilgi Park:

O Fransiz Yapi © Kafeterya

Umurbey Mahallesi Kapic1 Sokak BURSA
Miize Tel ; (0 224) 329 39 41




Anadolu Arabalan
nasil biraraya getirildi?

Tofas Bursa Anadolu Arabalari Miizesi'ndeki
arabalar, Anadolu iiretim ustahiginin degisik
tasarimlarinin érnekleridir.

Bu arabalar, genig bir alan iginden ézenle
taranarak secildiler. Her bélgenin kullanimina
gore zellesmis olanlar belirlendi. Boylece bilgesel
dzelliklerin bir uyum iginde biitiinlesmesi
amaglanmaktayd.

Bunlar arasinda, Bursa yapimi olanlarin 6zel bir
onemi vard.

Her bir araba, ¢ok ince islemlerden gegirilerck
restore edildi. Eski eser restorasyonu uzmanlar
bu ig i¢in aylarca ugragular. Zaman iginde
degisikliklere ugranms bu arabalar, yeniden
orijinal duruma déniistiiriildii.

Madeni kisimlar ek tek sokiiliip temizlendi ve
yeniden birlestirildi. Her arabanin tlgtimleri ve
kayitlary yapildi. Her arabanin teknik 6zellikleri
ve tasanmlanndaki 6nemli 6zellikleri belirlendi.
Biitiin bu érnekler, upk: giintimiizdeki bir
otomobil gibi, teknik dzellikleriyle ek tek
degerlendirilerck simflandirild.

Baylece, “Tofas Bursa Anadolu Arabalar
Miizesi"nin birer iiyesi oldular,
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BEYKOZ'UN ANILARINDAKALACAK. .

Pasabahce’ye inerken ortaligi anason kokusu kaplar. Raki Fabrikasi‘yla birlikte is-
kembesi ve kundura fabrikalariyla Gnli Beykoz'un bir de Sise Cam’i vardir.
Yapildigi zaman sahilde bulunan fabrika simdilerde ana yolun gerisinde. Bogazi-
c¢i'nin bu semti artik cama veda ediyor. Arkasinda binlerce aci tath ani birakarak...

Bogazici iI In
200 yillik aski bitt




ARANIZDA HALLEDIN

Iscilerin fabrikayi terk etmeme eylemi strerken Vali
Erol Cakir devreye girdi. Isci ve isveren temsilcileriyle
biraraya gelen Vali Cakir taraflara konuyu aralarin-
da halletmelerini tavsiye ettiklerini soyledi. (SHA)

= aileleri
., direniste

MUSTAFA Kemal

SISECAM'IN Atatiirk, ilk kez 27 Ma-
tarihi Pasabahce yis 1935 giinli Pagabah-
Fabrikast’'ndaki qe’yl ziyaret eder. Sirke-
isciler, coluk tin ilk Umum Muidiiri
cocuk oturmayi olan Adnan Berktay bu

anisini soyle anlatir;

siirdiiriiyor. Diin
bir grup isci,
“Atam,
Pasabahce’yi tarih
yaptirmayacagiz”,
“Atam, emanetin
elden gidiyor”,
“Pasabahce
bizimdir, bizim
kalacak” yazili

| dovizler tasiyarak
eylem yapt. Isci
temsilcileri ise
Vali’nin arabulucu
al olmasindan

Wi — memnun,

=05 “Bekleyisimiz
eylem degil”
yorumu yaptilar.

Deha ve enerji fiski-
ran nazarlan ile yapil-
makta olan isgleri tetkikten
sonra bana hitaben: “Adnan Bey,
bu fabrikada kesme kristal cam da
yapilacak mi?” sualini tevcih bu-
yurdular. Ben, fabrika tesisati me-
yaninda kristal cam imaline mah-
sus tertibatin bulunmadigini, ilk
merhalede kristal imlatanin miis-
kiilatimi, boyle bir fabrikasyonun
ileride ele alinmasinin disiinildii-
giinii izaha cahsirken, musfik fakat
itiraz kabul etmeyen kat'i bir sesle:
“Ben bundan boyle soframda ken-
di fabrikamizimi kristal bardaklari-
m kullanmay isterdim. Yapilabilir
ise, memnun kalirim” emrini verdi-

YIL 1935: ATATURK PASABAHCE'NIN ACILISINDA

TARI-I 'FA‘BIKAYI ONURLANDIRDI

ler. Bu direktif, b:zun igin

rak kristal cam imaline
liizumlu tertibati kisa
bir zamanda fabrikaya
ilave ettik. Miibarek
Atamiz icin “KA” inisi-

kesme ve

kimlarim Cankaya’ya gondenr-
ken heyccandan kalbim duracak gi-
bi idi. Acaba biiyiik Ata, yaptigimi-
71 begenecek mi idi? Asirlarin en-
der yetistirdigi o miistesna insan,
kendi sahasinda biyiik bir agk ve
imanla calisan bizlerden iltifat ve
tevecciihii esirgemedi. Daha iyileri-
ne ulasmak yolundaki gayretlerimi-

zi kamgciladi, her zaman islerimizle

alakadar oldu, firsat diistitkce de
paha bicilmez iltifatlanndan bizi
mahrum birakmadu... (Prof. Onder

Kiicikerman’m Tiirk Cam Sanayl_i
- ve Srsecam lﬂtabmdanj e

ikinci bir enerji kaynag ol-
du. Geceyi giindiize kata-

yalini tasiyan
oymali kristal bardak ta-

Gecmisi lll. Selim dénemine
uzanan cam atolyeleri 1935'te
sisecam fabrikasina donustu.
Ancak 67 yillik Pasabahce'ye
“zarar” ettigi icin kilit vuruldu

tirkiye Sise Cam Grubu onceki giin,

“verimsiz, bu fabrikanin yarattigi za-

rarla her 2 yilda bir yeni bir fabrika

yaparim” diyerek Beykoz Pasabah-
ce’nin salterini indirdi...

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin ilk cam fab-
rikasinda carklar sustu... Bogaz'in en giizel kisesin-
de cama ve tarihine veda eden 67 yillik tarihi fabri-
kanin bundan sonra hangi amacla kullanacagi mec-
hul. Cumhuriyet tarihine taniklik eden bu fabrika
bundan sonraki yasamina bes yildizli bir otel olarak
mi devam edecek, ya da bir miize mi olacak belli de-
gil. Bilinen o ki fabrikanin kapatilmasi ile birlikte,
“alev-cam ve ustanin” Beykoz'da baslayan askinda
sona gelindi...

FIRINLAR HALA SOGUMADI

Biraz tarihin tozlu yapraklan ka-
4 nistinldiginda Is Bankasi'nin 1935 y1-
linda cam fabrikas: kurmak icin Bey-
| koz'u secmesinin hi¢c de tesadif ol-
madigini gormek miimkiin. Nedenini
aciklamak icin ise oldukca uzaga Os-
| manli Imparatorlugu’na uzanmak ge-
rekli. Beykoz'da cameilik, sanatci yo-
. nil agir basan IIL. Selim'in Mehmet
| Dede isimli bir Mevlevi'yi cam sanati-
[ m 6grenmek icin Italya’va géndermesi
[ile bashyor. TII. Selim’in Onciiliginii
| yaptigi “Beykoz camcilifi” asil altin
cagini I1. Abdiilhamid zamanina ka-
dar siirdiirdii. Bu dénemde cam
personele ve cinilere yani Yildiz Sarayi
Donemi’'ne yenildi. Ardindan gelen savaslarla
birlikte 1920’lerde azinhklar Tiirkiye'yi terk edince
buradaki fabrika kapandi ve 500 calisan ailesi ile bir-
likte ortada kaldh...

Beykoz Pasabahce kurulurken Is Bankasi'nin
amaci cam ustalarinin ayagina gitmekti, Beykoz'da
cam ustasin alev ve cam ile aski yeniden basladi.
Taa ki iki giin 6nceye kadar. Yine “gercekler hakim
oldu” ve biiyiik aska ikinci kez nokta konuldu. Simdi
ise ortada kalan 870 calisan ve ailesi var.

Isveren “15 giin zorunlu izne cikin sonra goriisii-
riiz” diyor. Ancak isciler fabrikayi, fabrika camini bi-
rakmuyor. Bir {imit yeniden iiretim baslarsa diye fi-
rinlar sogmasin diye 250-300 kisi halen calistyor. Bel-
ki de yiizbinlerce insanin karsisinda nefes tiikettigi fi-
ninlar soguyacak, Beykoz Fabrikasi “cami” anilan
arasina saklayip yeni bir yola dogru cikacak. Ama
Bogaz'in incisinde atesle-ustanin danslar hic unutul-
mayacak... HACER GEMICi
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am ev esyasi lireti-

minde  diinya

tigtinciisii olan Si-
secam, diinya liderligine oy-
nuyor. Durand ve Libbey
sirketlerinden sonra cam ev
esyas! sektoriinde 3. biiyiik
tiretici firma olduklarini be-
lirten Sisecam Cam Ev Esya-
s1 Grup Bagkani Giilsiim
Azeri, Bati Avrupa’da piya-
sadan gekilen bazi markala-
n satin alarak biiyiimeyi he-
deflediklerini séyledi. Onii-
miizdeki dénemde Rusya ve
ABD'daki yannimlara agirhk
vereceklerin kaydeden Aze-
ri, “Bolgesel liderlik degil,
diinya liderligine soyunmusg
durumdayiz. Biz gider
Cin'de de firetim yapariz.
Boyle bir haber duyarsaniz
hi¢ sasmaymn” dedi.

Azeri, DUNYA'ya yaptigi
agiklamada, 1998 yilinda
azellikle Rusya krizinden
sonra Tiirkiye pazarinda
ciddi bir daralma oldugunu
hatirlatarak {iretimlerinin
biiyiik bir kismim dis pazar-
lara yonlendirerek ihracat
3 yil icerisinde ylizde 70 ar-
tirdiklarim séyledi.

Maliyete odaklanma

Tiirkiye'de cam ev esyasi
tiretiminin yogun isgilik ge-
rektirdigini ifade eden Giil-
siim Azeri, maliyetleri agagi
gekmenin ise miimkiin ol-
madigini kaydetti. Azeri,
“Otomatik tiretimde de boy-
le. Robotlara paketletebilir-
siniz. Ancak siparisler tam
robotlara uygun gelmiyor.
Dolayisiyla en biiyiik esnek-
ligi yine de tiretimin bittigi

i'Ag,a ——--'

SI’ecam Cam Ev E;yasl Grup "Bagkaru Giilstim Azerl Bati Avrupa'da piyasadan
gekilen bazi markalan satin alarak biyimeyi hedeflediklerini sdyledl.

noktadan sonraki paketle-
me, ayirma gibi islemleri in-
san giicliyle yapiyorsunuz.
Ancak bu vasifsiz is¢ilik. Ma-
alesef vasifsiz isgilikte dahi
Tiirkiye'de pek ¢ok sektorde
ticretler yukan gikmugt. Pa-
sabahce bundan ok etkilen-
di. Bu nedenle birtakum ted-
birler almaya ¢alistk. Vasif-
s1z is¢iligin yogun oldugu
pek gok yerde isi fabrikanin
disina qikarchk” diye konus-
tu. Maliyet diigiirmeye yo-
nelik calismalar sonucu Pa-
sabahge'yi 3 yilin sonunda
ciddi kér eden bir kurulus
haline getirdiklerini belirten
Azeri, tekrar biiylime tren-
dine girdiklerini soyledi.

Yurtdisinda yatinm

Krizin ortasinda hi¢ gekin-
meden 30 milyon dolarlik
yeni bir fabrikay: Eskige-
hirde kurduklarini belirten
Giilstim Azeri, yurtiginin ya-
n1 sira yurtdisinda da yati-
nmlara agirhk verdiklerini
vurguladi. Giircistan'da 6n-
ce bir sise fabrikas: ile ige
basladiklarini, ardindan
Rusya'da yeni bir gise fabri-
kasmin temelini atuklarim
ifade eden Azeri, “Clinkii,
Rusya pazannda bira kulla-
mminda ciddi bir patlama
var. 7 Kasim'da Giircis-
tan'da maliyeti 15-20 mil-
yon dolan bulacak yeni ya-

unmimiz devreye girecek.
Bolgesel liderlik degil, diin-
ya liderligine soyunmus du-
rumdayz” dedi.

Azerinin
sasirmayin mesajt

“Biz gider Cin'de de iire-
tiin yapanz. Boyle bir haber
duyarsamz hig¢ sasmayin”
goriigiinii dile getiren Azeri,
yurtdisindaki yatirim yapar-
ken dikkate aldiklan krite-
rin pazarn biiyiikligii oldu-
guna isaret ederek, “Giiney
Amerika'da bir iiretim yapa-
biliriz. Bir yerde iiretime ka-
rar verebilmek i¢in orada
pazarin ¢ok biiyiik olmasi
lazim. Oranin firetim mali-
yetlerinin Tiirkiye'den daha
uygun olmasi lazim. O ne-
denle Bat'da artik sans yok.
Bugiin artik hi¢ kimse gidip
Avrupa'da ziicaciye fabrika-
st kurmaz” dedi.

Yeni markalar

Diinyada cam ev egyasi
tiretiminde Durand ve Lib-
bey'in Pagabahge’nin rakip-
leri oldugunu belirten Azeri,
sektorlerinde diinyanin
J'iincii biiytik sirket olduk-
lanmi vurgulayarak yabanci
ortakhf diisiinmediklerini
soyledi. Azeri, soyle devam
etti: “Pasabahgce’ve ortak bi-
raz zor. Ciinkii, ortakliklar

ancak iki tarafa da ciddi kat-
kilan varsa yapilir. Biz Pasa-
bahge olarak bize katkisi
olacak ortak gérmiiyoruz
diinyada. Ancak Pagabahce
gider marka satin alir. Ken-
disinden ¢ok daha kiigiik
boyutta ancak o bélgede et-
kinligi olan, dzellikle de
marka imajiyla da bir getiri-
si olabilecek, Pasabahge

markasina ilave markalar -

katar. Diinyada ¢ok hizl de-
gisimler oluyor. Ozellikle
Bati Avrupa'da pek cok gec-
misin tinli markalan teker
teker sahneden gekiliyor.
Pasabahge’nin ziicaciye
diinyasinda imaj gok yiik-
sek. Bir fuara gittiginiz za-
man Pasabahge ne yapt di-
ye biitiin diinya gelip, Pasa-
bahge standinda yeni tiriin-
lerde hangi teknolojiyi han-
gi paraya teklif edebiliyor
tiriinii onun pesinde kosan-
lar var. Ug rakip birbirimizi
gok sika takip ediyoruz.”

Taklit tiriin sorunu

Pasabahge {irtinlerinin ba-
21 lilkeler tarafindan taklit
edildigini de vurgulayan
Azeri, konuya iliskin sikaye-
tini yoyle dile getirdi:

“Son 4 yildir gok yogun
olarak {iriin patenti ahyo-
ruz. Urlin ekl ile prosesi
birlestirerek, ama ¢ok agir-
likh sekil ve dizayn patenti

e gt s N

aliyoruz kendimize yonelik.
Bu patentler zaman zaman
sirketler arasinda celiskiler
yaratiyor ve herkes kendi
hakki oldugunu iddia edi-
yor ve sonunda hukuksal
boyutlara gidiyor ama bu
kavganin icinde Sisecam ve
Pagabahge yillardir var. Bu
agirhkh Iran'dah oluyor. G6-
zetim altina ahnd. Olabildi-
gince kendimizi korumak
icin calisiyoruz. $u anda ya-
pabildigimiz, karsilastigimiz
haksiz rekabeti kendi devle-
timize anlatip buna kars
tedbir almasini istiyoruz.”

Yeni dénem hedefleri

Giilsiim Azeri, Pasabahge
olarak diimya arenasindaki
rekabete odaklanmak zo-
runda olduklarmn altim ¢i-
zerek ontimiizdeki déneme
iliskin hedeflerini sdyle
ozetledi:

“Tiirkiye pazarinda mutla-
ka gelisen talebe dogru fi-
yatla cevap veren bir iiretici
olacagiz. Pagabahce oldugu
siirece Tiirkiye'de fiyatlar
yukan ¢ikmas: olas: degil.
Haksiz rekabet ortamu ile ki-
yasiya miicadele edecegiz.
Bunu yaparken Tiirkiye'de-
ki cam fiyatlarim gelismis
tilkelerdeki fiyatlanin her za-
man altinda tutacagz. Diin-
ya rekabetinde ise daha pa-
zarlama agirhkli yannmlara
odaklaniyoruz. Bunlarin ba-
sinda da lojistik geliyor. Ital-
ya'da bir ambar kurduk.
2003 yihnin baglarinda Ban
Avrupa'da biiyiik bir dag-
tim merkezi kuruyoruz. Biz
Avrupa'da kogedeki iilkenin
tireticisi degiliz. Ciddi bo-
yutta iiretim yapan ama o
iirtinii de en iyi servisle ulas-
tirabilen firetici olmak isti-
yoruz. Bu nedenle en biiyiik
rakibimiz Fransiz eger 3
giinde teslim ediyorsa, biz
de 3 giinde teslim edeceK
sartlarda tedbirimizi aliyo-
ruz. Ama Tiirkiye'den yola
gikarsamz bir iiriint 10 giin
énce de teslim etmek amba-
rinizda hazir dahi olsa
miimkiin degil. Bunu Ame-
rika'da da yapacagiz. Gere-
kirse Uzakdogu'da da. Su
anda Amerika'da bir sirket
kuruyoruz. Cam satmak igin
lojistik ve pazarlama sirketi.
Gin’de agirhkh pazarlama
yatnmlan yapacagiz.”



 PazarEkonomi wesees 7 GHTOEA
Sisecam, Pamukkale'yi
dunyaya camla sat

1 994'ten itibaren Beykoz'daki geleneksel cam ev esyasi tiretimini
Denizli Cam Fabrikasi'na kaydiran Sisecam, burada strdiirdigt; Beykoz
serisi, Cesm-i Bilbuller, Opalin Grtinler ve Nazarlk tretimine 3
Pamukkale'yi sembolize eden yeni rinler ekleyecek. iy A ool

1994'ten itibaren Denizli've tasidig

Beykoz'daki geleneksel cam ev esyasi
tiretimini, Pamukkale, Hierapolis ve Leodikya'yr
da kapsayan biiyiik bir turizm projesiyle
destekleyecek. Denizli Valiligi, arkeolog ve tarihci
bilimadamlan ile birlikte yiirutiilen projeye gore,
diinya kiltiir mirasi Pamukkale ve cevresindeki
kalintilarda rastlanan 5 bin yillik cam tiretim
gelenedi turistlere yerinde anlatilacak.

Tarihi cam firm kalintilari tur programlarina
alinacak ve son olarak da Denizli Cam
Fabrikasi'nda devam eden geleneksel iiretim
turistlere canh olarak gosterilecek. Projenin ticari
ayag ise halen tasarimu siirdiiriilen ve
Pamukkale'yi sembolize edecek geleneksel biricam
ev esyasl ile tamamlanacak. -

Sisecam Cam Ev Esyasi Grubu ve Denizli Cam
Yonetim Kurulu Baskani Gilsim Azeri, “Turistik
ortamin iginde stirdirdiigiimiiz sanat zenginligi
olan el imalatimizin kiiltiirel agidan da cok degerli
oldugunu diistiniiyoruz. Bunu da bélgeye gelen
turistlere sunmak istivoruz. Bunun igin valilik ile
gorisiyoruz”’ dedi.

T URKIYE Sise ve Cam Fabrikalan A.S.,

Urerim SOVU YAPILACAK

Giilsiim Azeri, bélgenin tarihinde de cam ev
esyasi iiretiminin ¢ok 6nemli biryeri oldugunu
belirterek soyle konustu:

“Bu yiizden, Denizli Cam, turistlerin ugradig
kiiltiir odakh bir noktada yer alacak. O noktada
bir iiretim sovu da yapacagiz. Bolgeyi,
Pamukkaleye yansitan yeni bir iiriin de
diisiiniiyoruz, Bu konudaki arastirmalarimiz
stirtiyor. Tarihi dogru oturtmamiz gerekiyor ve
hata yapmadan Denizli'de, Pamukkale ve baska
tarihi zenginlerleri bizim firtinlerimizle
bagdastiracak bir projeyi basarmak istiyoruz. Bu
konuyu Prof. Dr. (p)nder Kiiciikerman ile birlikte
gelistiriyoruz. Yeni iiriinii Pasabahce
magazalarinda satmay1 amaclamiyoruz. Uriin bu
bolge icin ve tamamen turizme doniik bir tiriin
olacak. Ancak, bolgenin giicii sayesinde de diinya
capinda bir tiriin olacak.”

Denizli Valisi Yusuf Ziya Goksu ise Sisecam'in
bu projesinin Denizli'ye ve tilkeye her acidan
yararl olacagin soyledi. Goksu,
“Denizli ve Pamukkale'nin turizm
katma degerini hizla yukan
cekmeliyiz, Bu bolgedeki biitiin
iiretim dallarinda diinya
capinda markalar, tiriinler olustur-
maliyiz. Bu nedenle Sisecam'in ¢a-
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Acik Bilim Sanat £

Gulsiim
Azeri

Denizli Cam 5 bin yasinda

B MiMAR Sinan Universitesi Mimarlik
Fakiiltesi Endiistri Urtinleri Tasarimi Bolimii
Baskan Prof. Dr. Onder Kiiciikerman, tarihte
camin ilk kez Akdeniz ve Giinel Anadolu'da
tretildigini, bu nedenle de sozkonusu projenin bii-
yiik bir turizm degeri oldugunu sovledi. Kiiciiker-
man, “Ilk cam 5 bin yil énce Dogu Akdeniz'de
uretildi. Roma egemenliginde ise iifleme teknigi
bulundu ve cam tiretimi sanayilesti. Bizans,

ABD'de sirket
Rusya'da fabrika

B SISECAM Cam Ev Esyas: Grubu ve
Denizli Cam Yonetim Kurulu Baskam
Giilsiim Azeri, Avrupa pazarinda yiizde
12'lik pay elde ettiklerini Gniimiizdeki
donemde Rusya ve ABD'ye yonelik
yatinimlar yapacaklarini soyledi. Azeri,
Rusya'da ziiccaciye icin iiretim yatirimi
yapacaklarini, ABD'de ise sirket kurup
lojistik noktalar olusturacaklarini aciklad.

Selcuklu ve Osmanh dénemlerinde en 6nemli
sanayi kolu olarak gelistirildi. Bu tiretim gelenegi
simdi biiyiik 6lcekte ve en basarih sekilde yine
Anadolu'da Denizli'de devam ediyor. Bu yiizden
bana gore Denizli Cam Fabrikasi'nin kapisina
kurulus tarihi olarak Mildttan Once (M.O.) 3000
yazmak bilimsel olarak dogru olur. Bu bolgede
tarihle baglantihi tiretim projeleri diinya ¢apinda
biiyiik 6nem. tasiyor” dedi. s

- Sadi
' OZDEMIR |

hismalarimi destekliyoruz™ dedi.

Avzeri soyle konustu: Rusya'da ise ziicaciye pazarinda hizla bitytiyoruz. Orada tiretim
yapmadigimiz igin de ciddi giimriik o6diiyoruz. Bu nedenle Rus pazarinin kendine 6zgii ve ¢ok
satilan tiriinlerini tiretmek icin bu tilkede tiretim yatirimi yapacagiz. Diger tiriinleri Tirkiye'den
gondermeye devam edecegiz. Rusya pazari umdugumuz gibi giderse ikinci bir tiretim yatirimi
da diistiniiyoruz.” Giilsiim Azeri, “"Yakinda ABD'de de kendi sirketimizi kuracagz. Bir ya da
daha fazla lojistik merkezi olusturacagiz. ABD cok biiyiik pazar ve burada basarili olursak
diinya siralamasinda ikincilige yiikselebiliriz” dedi.
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- Atthm yih etkinlikleri

2002 Tofas igin degisim
yiliydt, Iste Tofag'
Alihm Yilrmin sonunda
sekior liderligine
tagiyan elkenler ve
2002 Tofas Gunligu...

-1 Hos geldiniz...

Tofas Gst yonetimi CEQ'ya bagh dort grup
direkidrinden olusuyor. Son atamalann
ardindan ist ydnetimde iki yeni grup direkiori
goreve bastadi. Ticari Grup Direklori Mifit
Arseven ve Finans ve Kontrol Grup Direktoril
Sergio Spinolo; Tofag Ailesine hos geldiniz!

-1 CEO'dan tesekkiirler...

Antonio Bene, 10 Aralik'ta |
diizenledigi basin
toplantisinda gazetecilerin
kargisinda, i¢ pazar liderligi
igin tm calisanlara, bayi,
servis ve satis ekiplerine
tesekkur etti,

Sampiyon olmayi ¢ok
seven takim Fiat Abarth
Motorsports, iki yil st

Uste yakaladig Markalar
Sampiyonlugunu basm
mensuplanyla paylagh.

- Giile giile...

Tofas Bursa
Fabrikasi'nda kuruldugu
gunden beri gdrev
yapan Uretim Direktorl
Savag Ankan, emekliye
ayniirken gazetemizin
sorulanm yanitladi.

) En geng ii¢ adam

Totas Spor Kullibli'niin en geng yildizlan
Halil. Hakan ve
Ulug ile
basketbol ve
hayat Gzerine... (J
Adam gibi
gengler nerede
diyenlere...

Tofas, 2002 yilinin

sektor lideri!

Tofas, Aralik ayr basinda ilan ettigi seferberligin ardindan, aylik ortalama
satislanini ikive katladi. Tofas, otomobil ve hafif ticari arac toplaminda,
24.278 adet satisla otomotiv sektortinde liderligi elde etti.

ays avinda elde e
liderligl yil sonuna ka-
dar sordoren Tolws, ha- |

fil ticart aracta 13.001 adet, oro-
maobilde 1se Frat ve Alfa Romeo
toplaminida 11,187 adetlik sans-
la, 2002 yvihm « kin rakiplert
Ford ve Renaultnun onande ra-
mamlach

Halil ticari aragta Fiat Doblo, 1B
segmentinde Cargo, P segmen-
tinde ise Panorama ile liderligi
elde e

Foplam 54 ulkeye thrag edilen, |
thracmt sampivonu Fiar Dob

lo'nun hem ticart, hem de hinek

- '.1l'|l'i‘.

nima uvguniug

mreysel

kse filo kullantmm

da tercih edilmesi. 2002 vl da
basarivia tamamlamasim saglach

2002 vilimda otomobilde yvemile
nen Fiat Palionun B segmenti li-
1

deri olmast, vine gectigimiz wil

pazara sunulan Fiat Albea'nin da |

C segmentinde elde e1gi yuksek
satis grafigi, Tolas'a sckior lider-
ligini getiren diger etkenler oldu
2001 yilim da thracat, urerim, is-
tihidam, borsa ve motor sporla
rinda elde etngi bes sampiyon
lukla tamamlavan Tolas, 2002'vi
‘Aulim Yih' olarak ilan etnisti
lofas'in, sang ve serfvis nok-
alannda  degisiklik  yapilos.
hizmer anlavist gelistirilmis ve
arun gamu yil iginde yenilen-
misti.

Chomobil ve halif ticari arag top-
laminda sekuor liderliging ilan
eden, (Moekonomist semsiyest
alinda  masterilerine finansal
ll‘:_!{ll'ilt'l sunan ||'|.E:~_ II{."I'[\e[
lerini ¢esitlendirerck  satslarim
bt l'ﬁl b llll],l i].[ll.{ da Artirmavi
hedelivor

Sayfa 3'te

lyi seneler...!

aslangiglar onem-

lidir. Yem kararlar
ahip, uygulamaya geg-
mek, hayaa yeniden
baglamak igin ideal
bir zamandir. Daha
saghkh yasayacagini-
za, kendinize ve sev-
diklerinize daha ¢ok
zaman ayviracagimza, hedefleriniz dog-
rultusunda cahsacagimiza, highir sevi er-
telemeveceginize dair Kararlar alin; yo-
pamayacak olsaniz bile... Cinku yeni
yilda en dnemli sey hayata ve kendimze
veni bir sans tammak
lyi seneler!
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e Minur Sinan  Uniy
Endustri Urtinler

Bolumunden 120 ogrenc, ders

Anadolu Araba

I k eskiz ¢calis-
v ogrenctler, Tolas'm
¢ muzedekd
objelerden itham aldy

r Sivin Universitesi Minar

Fakultesi Fndustri Urianlen
Bolimun  Baskam  Prol

e Kagttkerman, mizede 0p-
rencilerine hitaben yapng ko-

1, Bursanin (w bin vilhk
ugunu belirterek,

nr

1 olas lstanbul Merkez'de gorevhi bir grup ca

# lisan, Sulanahmet’te bulunan yozlerce yillik

2002 Cumartest gann, 30

*klestinlen gezide Arke

oloji Mazesi tyva, Yerebatan Sarmct ve Mo
zatk Mizesini gezerek, tanh iginde dolasmamn
keyiing gikardy

Hehbe ind arih

Gezi bovunca, prolesyonel ir rehber tanh yap

larla ilgili cesith bilgiler verdi. 916 vil kilise, 481

inanhlara ilham

s | "".:lf.ﬂl,ll:il‘n'| Camimn al

Muzesing

Frte o

iparken buyvilendi

Gun bovunca birlikie ¢a ki is arkadaslarny

ka, bu kez farkh bir etkinlikte birarava gelmenin

| [guna dikkat cekt
Lbl\]. ara
‘ kit Pruade d€Mak yurumlag g
tirert At b el o - I Wlianin ayncaligin
la bir iletsimi

Tolashlar, bu etkinhgin mouvasvonuyla daha

darklebir sinerjinimn doga whirterek

lan Tolas Bursa Fabn liskilerinin ve gig

zdi dnemli oldugunu vurguladi

Ar-Gie v e

1 rencilen I 1
ektirerek, kendileri 1gin hazirla

nan kokieyvle kauld

Prof. Onder Kugukemman, geai-

rotgm vern ufuklar

wrencilerine eski

ve yeniyi gostererek, yeri tisa
| rumlara katkada bulummays amag- ‘
Tofash calisanlar, Sultanahmet'te dolagsmanin

Bursa'da ai amabalanmn dretildi- | ladiklanm ve ogrencilerin eskiz s
gine ve ilk sanayi okulunun da cahsmakirmm biraraya  getiril ayfins yagack.
1550 yilinda Bursa'da kuruldu- | rek degerlendirilecegini soyledi

‘Babasinin oglu’ dort okul birincisi!

g lkogretim ve indeki
l okul hirine vertlen Egitm
Han, 16 Amhk 2002
1, Ko Holding Nak

duze

Basan Arma

Pazarte
kastepe Tesislen'nde duzenlenen
1‘|| 'h‘|'.']'.i(. ".:il'l'.'-]l i i'||ln

Vehbi Kog tarafindan 23 vil once
baslatulan Bizden Haberler Dergi
st Egitim B

sar Armagant'ng bu

yil 1 nlanmin gocuklan

da hak kazandh

Velist Tolash olan dort ogrenci

hediye, plaket ve para oc i
Ko¢ Holding Yonetim Kurulu

Baskam Rahmi M. Kog¢'tan aldy

'an Haberler Eaitim 2001002 ¢orelim wilinda

1 Ogrenci
nda ken

ilerin dilen i¢in duzenlenen kaguk bir

dedi. Odal al

Ogrenctlen basanbinndan do
kutlayan Rahmi M. Koy

anemn ‘.'1‘[\'.i|\ll'||!'

itime ler Tolas Bursa Fabrikast

1 Ve OgErer

basarilarnivla  gururlandiklarim kutlama 1 1 ard
soyledi neticilerle ‘hatira fotograhl’ gekuir-
Ogrenct velilert ise "Cocuklarimy diler

zin basarth olmalan fiepimizt gu-

rurlandirdt. Onl

Veliler ve 6dul alan cocuklar

1yl |'-|('

estrgemedik. Onlar:
um verebildiysek, bunu Te
bor¢luvuz” dive konustu

Ogrenciler ise anne-babalarma te-
sekkir ederek, Ivi ki babalanmiz

voksa okula gitmek, diz-

efiim  alr
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tit Boziart un bana yollad “Tikkive Cam
Tarihi™ kitabwry uzun stiredir kitiphanenle
bekletivorchan. Tirkiye 'de sanayi taribi yazeunda
Bagiin yeri olen dostum Profesir Onder Kixgiiker-
man'm eserinl zaman verip ckudogunda, Titki:
ye'de asmtumiyet yarataakdon bir kez daha anla-
yip. hayran kalden, 500 wldir eBer stimde futulan
bir sanat dabnm ancak cumhurivelcitk icinde seldl-
lenidp, vevini trachiqunu adrckim. Arlizan sanal @
da sanat her ve kim olursa olsun, ancak ve ancak
dagru rehber politialarda ayakta dmyor,
Sormazke sterinr: Tlnkive var colima adina 1934
wlbnda dkcek ehonomusini yeralima karan almams
olsa idi. 2000 phnda Kryane an bk 10 drett
sigd araswula b dlheden Sige Canimy yer alinas
unhnkin ohu muspdu? brash nwbaa pottiRalar s
e, AR-GE henen daha ilk sallarda kurudonanus
olmasagch, acabia bugtin bu grietier toplifugs i
nintin wisde 50'siri ihracala konu adebiln nigds?
mﬂ d!.h}fllik’ S&?‘l‘_-.—‘n.!! Cur WWiriged IK“'?.!;-.:"
nnn ortak qunonadur
Bir gelenekten dira miarkass clar mi? Hem
evet, hem haw! . Malta, aclenek obnus, marke
olmamust. Bohemya marka obrus, ama diinga
pazasmedda hotummairustiy. Gabbe kikind birden 12
pabilen ender isimlerden biridir Sise-Carn... Sans
i tarihi vazeranda 30 esen geride beelan Prole
sr Onder Kidciikerman, S00 wibk Tlrkive cames
by § cami ve 3 sarada mesdeyerek, kesitler
zer. 15. yiowl Toplam Saran'nda cam habnda

G eng ve yetkin bibm adarmbanmuedan Dr. Ris-

GLOBUS

Kenon MORTAN

Tepedeki 1sik ve Sise-Cam

rak, Tlepedeld " vakalanongtr. Hemen sonra-
sxla Stileymaniye Camii'nde berzer bir dunum
varde. Camindn imaret defteri kayitlanndan anfrpe
auz ki, burada toplam 1436 cam ustas caii;.lmﬁ.l_(
Banlay

S10wnwn glinde |

-12 akge o
MSGS
11l o, L..n

) ST (i1 u&u u-m

nemen bitemdedic. O kadar ki 1§
iz ticarel aniasmasewia cariian hic suz el
s, olavn timivke Balat ve Bevkoo & sty
meyen kel cam lexgabilar ‘
'}-“1"-;-.‘“!'

Rrwstallerin sareyn olaraly mlinen Colm
cam hem Bohermya, hem de Venes:
cam olacaklr Seray koiiadekd Camlt Kosh adeta
T cmy leknosopsinin bt - a
arada enehilkde bir cam tekind] ve sanab s
dgir. Buna karghk, 1851 sahod da da
an Danwa Sanayl Seralsi noe Bk My
Beviwoz camalider:

EAR €xmar hi-ir

NN Eare

bnwy

a venibmis almas, Bat'nm A

dolu fie alayinu oisa olsa dath bir ironissdis.

leonichir diyon:z! ClnkG Dolmabeahice de ithal
cam thimleninin iinde yer alan ithal B2 bronz kes-
ial avze, 142 ‘svan aslest, G0 knstal samdan we

%4 knstal sxmdanla yeni bir dilnhye sanay sergi

: olabideceding kaydeder Prolest: Kigiikemen
14 j-‘m Ostnani birkez daha alaga kalkarak,

cik Bilim Sanat Arsivi

y winedn 2. Akcliibamit dbvesmile Yildiz
mphnkhande, cam sanavi bitmigle! Bu
U T 15 Wi saray bahgesie
x “ wank taraindan deviahnamk ack
W LT CTE AR orsethory aliihs kurnyr. Ama
p bir ok cazankr. Aok paz Wy
AT v e, B @z trmeh tabnmwz M
b Itabyeny. Hes b
+ n =i cane fabn
i oo = bu 1300 A
; it bér belge yo ST
X T o-';‘:J. & f
¥ B i1y \ 1 WA

cilik bu yerde bir closal sanayi kundusu alea TE-
KEL fabrikasim 1930 whnda kurar.

Sonra cuminmyet. 500 yillle tepedeka 5@ Lide-
rek. Bevkoz un Pasabale'sinde 11 aylk kisa biy
angaat dénemi sonrass dzel bir imtaz karamatie:
si ile Pasabahce cam tesislenni kurare

Bualin diingenn ik 10w arasinda kerdisme yer
aravan Tlokive nim fek lundso duumunda olan
Sige Cant'in 500 yillik bir biakimden sinlagap ge-
firchal miras iste e, Buton bunlan sraladikien
sonra, “Cam sanayi, Tlrkive de cumburivet k-
saldanun artak quaimshe!” sHrunde bilmem yar-
hyor ranee?

+ &

{fieslgmeir Miclised Pontor, dapwon sanaviing i el
et ek ey ombes (M 2000 Moo Ml a0
Japon Comspete  tannel sonnu bo dhedela i
v knrduslarsn shraten yoksun Glinosia baglar
b de, bu strate) gune; dodar gilr dogruadan kendi
basina ve bir hatonda dodinaz ki? Turkive'de geg-
misi kag wla dayanisa dayensin “diz ya da e
denenn” igin stratefi arayan e organizasyoniann

ke sanavit tarihindeks bikiim noktatacna

Dakmialanida verar vardie. Bu agdan Iy Banka

mn pird ponl Genel Miwdiwis Ersin Ozince 'min.

criensal yaran on planda tutan anlansin™ ne of-
dugu tstunce tyice diglnmek kadar, gerek Profe

& Onder Kiglkerman'in, gerekse Tarh Vak-
aritii ve monogralilerinin vice ejek-
jerrimesinde yarar var chyonsm.
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_1 Atilim yil etkinlikleri

2002 Tofas igin degisim
yiliyd. Iste Tofas1
Atilim Yilr'nin sonunda
sekior liderligine
tasiyan elkenler ve
2002 Tolas Ganligi...

-1 Hos geldiniz...

Tolas ist yonetimi CEQ'ya bagh dort grup
direktdrinden olusuyor. Son atamalanin
ardindan (st yonetimde iki yeni grup direktori
goreve baslad. Ticar Grup Direkiori Mifit
Arseven ve Finans ve Kontrol Grup Direktori
Sergio Spinolo; Tofas Ailesine hog geldiniz!

-1 CEO'dan tesekkiirler...

Antonio Bene, 10 Aralik'ta
duzenledigi basin
toplantisinda gazetecilerin
kargisinda, ig pazar liderligi
icin tiim cahisanlara, bayi,
servis ve salig ekiplerine
tesekklr eth,

Sampiyon olmayi ok
seven fakim Fiat Abarth
Motorsports, tki yil st

(ste yakaladigi Markalar
Sampiyonlugunu basim
mensuplanyla paylash.

- Giile giile...

F

I
Tofas Bursa | Q
Fabrikasi'nda kuruldugu Tk
giinden beri garev bf
yapan Uretim Direkidri S}
Savas Arikan, emekliye

aynlirken gazetemizin
sorulann yanitiadi.

) En geng iic adam

Totas Spor Kuliibii'niin en geng yildizlan
Halil, Hakan ve
Ulug ile
basketbol ve
hayat Ozerine... &
Adam gibi
gencler nerede
diyenlere...

ofos Tirk Otemcbi! Fabrikas: A.S

5.'nin Ucretsiz

Tofas, 2002 yilinin

sektor lideri!

Tofas, Aralik ayr basinda ilan ettigi seferberligin ardindan, aylik ortalama
satislanini ikive katlad. Tofas, otomobil ve hafif ticari arac toplaminda,
24.278 adet satisla otomotiv sektorinde liderligi elde etti.

ayis ayinda elde emg
liderligt yl sonuna ka
ar surdiiren Tolas, hi-

fif ticart aracta 13.091 ader, oto-
mobilde ise Fiat ve Alfa Romeo
toplammda 11. 187 adetlik sans

la, 2002 yvibm en yakin rakiplen

Ford ve Renaulinun onunde a-
mamlach

Haftl ncart aragta Fin Doblo, 1B
segmentinde Cargo, P segmin-

tinde 1se Panorama ile liderhg
elde et

Toplam 54 alkeve thrac edilen,

thracat sampivonu Fiat Dob
Io'nun hem ticari, hem de binck
kullamima uygunlugn ve perek

birevsel, gerekse lilo kallammin-
da tercih edilmesi, 2002 yilimt da
hasanyla tamamlamasim saglach
2002 yihinda otomohilde yenile
nen Fiar Palio'nun B segmenti li-

den olmast, yine gectigimiz yil

pazara sunulan Fiat Albea'nin da
C scgmentinde elde etnigl yuksek
satts grafigi, Tolas'a sckior lider-
ligini getiren diger ethenier aldn
2001 yihm da ihracat, tretim, is-
thdam, borsa ve motor sporla
mnda elde enigi bes sampivon
lukla tamambavan Tolas, 2002'v
‘Aulim Yali' elarak ilan ermist
vis nok-
vaplmis

I'olas'in, sang ve ser
inda  demisiklik

hizmer anlavisi eelistirilmis ve

- arun ganu il iginde yenilen-

misti.

Utomobil ve hafif ticari arag top-
laminda sektor liderligini tlan
eden, Croekonomist semsivesi

altinda  magterilerine hnansal
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lyi seneler...!
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lichr. Yenu knrarlar
alip, uygulamaya geg-
mek, hayata yeniden
baslamak igin ideal
bir zamandir. Daha
saghkh yasayacagini-
za, kendinize ve sev-
diklerinize daha cok
zaman aviracaginiza, hedefleriniz dog-
rultusunda cahsacagimiza, hichir seyi er-
telemeyeceginize dair kararlar ahn; ya-
pamayacak olsamiz hile... Cunku yeni
vilda en dnemli sey hayata ve kendinize
yeni bir sans tanimak...
lyi senelert
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Tiirk cam kiltiriiniin diin-
vaca kabul edilen Cesm-i
Biilbuil ve Beykoz Camlan,
Sisecam’in Denizli'deki
atolyelerinde tiretilmeye
devam ediliyor.

asabahce’de Uretilerek bUtin

JUunyada marka haline gelen

Turk el imalati camlar simdi
Denizli'"de devam ediyor

> Resat Siiphesiz
D atlyelerinde iiretilen Tiirk el-imalati cam esyalarin
basta ABD, Avrupa iilkeleri ve Japonya olmak tizere
40 iilkeye ihrac edildigi bildirildi. Sisecam’in Cam Ev
Esyas1 Grubu Baskam ve Denizlicam Yoénetim Kurulu
Bagkani Giilstim Azeri, “Biiyiik bir metropolitan olan
alanda sikisip kalan Beykoz tesislerimizde fiziki sartlarin
olusturdugu maliyet dezavantajim ¢ok erken
donemlerde gorerek, el-imalati gibi farkli yaklasim
gerektiren iiretimde alinmas: gereken tedbirleri
alarak, 1994 yilinda Pasabahce-Beykoz
tesislerindeki el-imalatum Denizli‘ye tasidik™ dedi.
Denizlicamda iiretilen el-imalati cam esyanin
yiizde 75"inin ihrac edilerek iilkeye yillik 17
milyon dolar déviz kazandirdiklarinmi belirten
Giilsiim Azeri, aym1 zamanda butik olarak
iiretilen ve el becerisine dayanan Tiirk
camcilifinin yasamas icin gerekli sartlarin
da olusturuldugunu séyledi.
Denizlicam'da yillik olarak 200 ton kristal,
Cesm-i Biilbiil ve serbest sekilde el-imalat
cam esya iiretildiZini belirten Azeri,
“Beykoz'daki iiretimimizin kapanmasiyla
iddia edildigi gibi kiiltiir mirasimizdan
birsey eksilmis degildir. Tiirk camciliginda
el becerilerini yiikseltmek ve usta-girak
gelenegini yasatmak icin gerekli tedbirleri
aldik. diye konustu.

ENIZLI - Sisecam’a bagh Denizlicam

Denizlicam Yonetim Kurulu Baskani Giilsiim Azeri

500 derece sicaklikta calisan iscilerin biiyilk emek harcamalanyla ortaya cikan can
iirtinler, basta ABD, Avrupa tilkeleri ve Japonya olmak iizere 40 tilkeye ihrac ediliyor.

olusturdufu maliyet dezavantajini ¢ok erken
dénemlerde gorerek, el-imalat gibi farkh yaklagim
gerektiren iiretimde alinmasi gereken tedbirleri
alarak, 1994 yilinda Pasabahce-Beykoz
tesislerindeki el-imalatini Denizli’ye tasidik™ ded
Denizlicam’da iiretilen el-imalati cam egyanin
yiizde 75 inin ihrag edilerek iilkeye yillik 17
milyon dolar déviz kazandirdiklarim belirten
Giilsiim Azeri, ayni1 zamanda butik olarak
tiretilen ve el becerisine dayanan Tiirk
cameilifinin yasamas i¢in gerekli sartlarin
da olusturuldugunu soyledi.
Denizlicam’da yillik olarak 200 ton Kkrist .
Cesm-i Biilbiil ve serbest sekilde el-imala!-i
cam esya iiretildigini belirten Azeri,
“Beykoz’daki iiretimimizin kapanmasty
iddia edildigi gibi kiiltiir mirasimizdan
birsey eksilmis degildir. Tiirk cameilifin
el becerilerini yiikseltmek ve usta-girak

gelenegini yasatmak icin gerekli tedbirl :C'sc'll A}_‘Welt
aldik. diye konustu. llgsu a gozalt-

> bin yilhk panilh o !

I STANBUL (IHA) - Mimar Sinan Universitesi Mimarhk Fakiiliesi En- i’
diistri Uriinleri Tasanm: Boliimii Baskan Prof. Dr. Onder Kiigiikerman, 1
camm ilk kez Tiirkiye'de dogdugunu soyledi. 5 bin y1l dnce camm ilk kez >
Akdeniz ve Giiney Anadolu’da tiretildigini belirien Kiiciikerman, “*Ana-
dolu'da baslayan Roma egemenligi zamaninda ‘iifleme’ teknigi bulun-
mus ve cam iiretimi sanayilesmeye baslamistir” dedi. Akdeniz'de bas-
layan genis tlcekli cam iiretiminin Venedik e, buradan da Av-
rupa’ya yaylldigina dikkati ceken Kiiciikerman, atesin icinde yapi-
lan bu panltih camlann kralliklann ve saraylann destegi ile mii-
cevherden silaha parfiim sisesinden ilag sisesine dekorasyondan
sanayiye kadar kullanldifin s6yledi. Osmanli imparatoriugu
da oldugunu kaydeden Kiiciikerman, “Cameilik tarihinin
baslamastyla o zamanki camlarn nasil yapildifr sorusu akia
geldi. Bugiinkii teknoloji ile bir cam tiretimi icin S00 derece
sicaklik ve bir ¢ok teknoloji kullaniliyor. O dnemde bu-
giinkii imkanlar olmadifina gore cam nasil yapiliyor-
du. Ilac olarak kullamilan gozyasi: damlalar icin goz
yast siseleri yaplmstir. Cok kiiciik olan bu sise-
lerin nasil ve hangi imkanlarla yapil-

difs héild merak konusudur. Bugiinkii -~ .
teknoloji ile gozyas: siselerini yapmak
istesek herhalde epey bir zaman alir. o
Belki de yapilamaz™ dedi.
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Yeni Ustalarin, Eski

Ustalara Bir Tesekkiirii
28 Haziran 2002 tarihinde Tofas
Bursa Anadolu Arabalari Miizesi,

< Ni TN
7!

diizenlenen torenle agildi. MSU
Endiistri Uriinleri Tasarimi Bolii-
mii 6gretim iiyelerinin katildigi t6-
rende, Bursa'da araba tiretimi kok-
lerinin binlerce yil &ncesine da-
yandigina, bu sebeple Tiirk otomo-
tiv sektoriiniin kalbinin bugiin
Bursa'da atmasinin bir tesadiif ol-
madigima dikkat c¢ekildi. *Tofas
Bursa Anadolu Arabalari Miizesi”,
sadece eski araba miizesi olmadigi.
Anadolu’daki binlerce yillik araba
sanayiinin ve kiiltiiriiniin canli ve
etkili kose taslarindan oldugu vur-
gulandi. Bu miize "yeni ustalarn.
eski ustalara bir tesekkiiriidiir".
Ayrica torende "Tofag Bursa Ana-
dolu Arabalar1 Miizesi" fikir baba-
larindan Prof. Onder Kiigiiker-
man’a Bursa Biiyiiksehir Beledi-
yesi tarafindan tesekkiir plaketi ve-
rildi.
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+ 150.000 m2'ye ulasan diinya standartlarinda fuar alani

- Organizasyonlara deger katmak icin Mimar Sinan Universitesi Endiistriyel Tasarim Béliimii Bagkani
Prof. Dr. Onder Kiicitkerman danismanliginda yenilenen i¢ tasarim ve dekorasyon

« Tugrul Savkay danismanliginda sayisi artan restaurantlar ve VIP kalitesinde sunulan gurme monuler

« Metronun hizmete girmesiyle artan ulasim olanaklari
« Istanbul’'un diinyanin en é6nemli fuar kentlerinden birisi olmasini saglayan vizyon
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MIMAR SINAN UNIVERSITESI'nin denizden gériiniigii. (Fotograf: Erdal Aksoy)




1960-1970: “AKADEMI”DE

ENDUSTRI TASARIMI BOLUMU’NUN KURULUSU

AKADEMI YILLARI HAKKINDA
BIRKAC KUCUK ANI

Prof.
ONDER KUCUKERMAN

Mimar Sinan Universitesi
Mimarlik Fakiiltesi

Endiistri Uriinleri Tasarimi Boliimii
Bagkani

1960’11 Yillarda Tiirkiye'de
“Akademi” ne anlama geli-
yordu?

1960 yilinda Akademi’de 6g-
rencilik yillarim bagladig1 zaman
durum soyleydi:

Her seyden once sdylemek ge-
rekirse, o yillarin Tiirkiye'si, tasa-
rnm ve tiretim bakimindan biiyiik
bir “siikiinet igindeydi”, ...

Bu ortam igindeki “Akademi”
ise, o yillarda herkesin diigtindii-
gu gibi kolayca “...ulagilamaya-
cak...” biiyiik iglerin yapildig: bir
yerdi...

!f]niversite hocalan bi kokteylde (soldan saga dogru): Prof. Onder Kiigiikerman, Prof.
IThami Turan, Prof. Muammer Onat, Prof. Dr. Necati Inceoglu
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Bizler “Yiiksek Dekoratif Sa-
natlar Bolimdi, i(; Mimari Atdlye-
si” ogrencileri, donemin ¢ok de-
gerli hocalarindan, i¢ mimari ko-
nusundaki bilgelikleri algilamaya
¢alisiyorduk. Ornegin ahgabin en
onemli ve temel malzeme oldugu-
nu hakkiyla 6gretiyorlarda.

Ancak, ayni yillarda iilkede,
bugtinkii kusaklarin tam olarak
anlayamayacaklar: biiyiik yok-
luklar da yasaniyordu: Ornegin,
bir projenin iyi olmasi igin ¢ini
miirekkebinin ve sulu boyanin
dagilmayacag: kagit bulmak zor
isti. Ciinkii iyi kagit yoktu... Pro-
jenin'bu kagidin tizerine kursun
kalemle hassas bigimde ¢izilmesi
de gok énemliydi. Iyi kursun ka-
lem de yoktu...

Sonra da bu projeyi lekesiz bo-
yamak igin suluboya renklerinin
hazirlanip, tiilbentten stizilip
kiigilik siselere doldurulmas: da
“incelik gerektiriyordu...”. Ciin-
kii iyi sulu boya da yoktu...

"‘#

Iste bu kosullar alinda, 1960’k
yillanin Akademi’sinde en biiyiik
sorumluluk, bildikleri her seyi ig-
tenlikle 6gretmeye ¢aligan dene-
yimli sanatq1 ve hocalann tizerine
oturmustu... Ustelik bu degerli
diizende ¢ok biiyiik bir tolerans
vard... Herkes bir “diiglince ada-
m” gibiydi...

Ama bunlarin arasinda, insa-
nin, “doga’nin ve yaraticihigin
gercekleri” her geyin lstiindey-
di...



Akademi, tilkedeki tek sanat
kurumu oldugu igin, gevredeki bii-
tiin sanat hareketlerini izlemek gok
kolaydi... Ciinkii hemen her sey
Akademi iginde veya cevresinde
yasanuyordu... Bu dogal bir gercek
gibi kabul ediliyordu... Nitekim
Beyoglu'nda yavag yavas agilmaya
baglayan bir kag sanat galerisi, bu
igin artik yayginlagabilecegini gos-
tererek, herkesi hem sasirtiyor,
hem de sevindiriyordu...

Ancak, o yillarda bir igmimar-
lik 6grencisinin, ileride ne ig ya-
pacag1 pek de belli degildi. Bazi-
larina gore, o yillarin moda yeri
olan Hilton Oteli'nde beg aylari-
na gidilirse, varlikli insanlarla ta-
nigilabilirdi. Boylece de is yapila-
bilirdi.

Diger yandan, gelecekteki mes-
leki hayatimizin temelinin, ¢ok us-
ta marangozlarla iyi geginmek ol-
dugu sdyleniyordu. Miigterinin ise
kim olacag: pek belli degildi. Ke-
sinlikle bilinen bir baska 6nemli
sey, Izmir Fuari’nda “... biiylik
potansiyel...” olduguydu...

O yillarda Beyoglu’'nda ilk kez
bir diikkan vitrini “tasarlandigr”
zaman, hepimiz gidip bu modern
magazanin vitrinine bakmis ve
sOyle diiglinmiigtiik: Demek ki ar-
tik bundan boyle “... vitrin konu-
suvar...”

Ayni yillarda tilkedeki sanayi
kuruluglarinda heniiz yeni yeni
kiiclik kipirdanmalar baglamisti.
Ornegin, iiretilemeye baglayan
“kare profil demir boru”, hepimiz
i¢in “modern endiistrinin yaratici-
liga sundugu nimeti” olarak go-
ruliyordu. Belli ki artk bundan
bdyle mobilyalar “kare profil de-
mir“den yapilacakti... Kaprisli
usta marangozlarin ustalig:1 da
bdylece sarsilmis olacakt.

Birkag yil iginde aliiminyum
profiller iiretilmeye baglaninca,
hepimiz seving icinde karar ver-
migtik: “Artik Tiirkiye sanayiles-
me yoluna girmigti...”

(Soldan saga dogru): Prof. Onder Kiigiikerman, Prof. Muhtegem

Giray, Prof. Sedat Hakk: Eldem, Prof. Dr. Biilent Ozer ve Prof.
Giindiiz Giikge. (1987)

1965: Akademi’de
“Endiistri Tasarimi Boliimii”
Kurma Girisimleri

1965, yilinda Dekoratif Sanatlar
Bélimii'nden I¢mimarhk-diplo-
mamui ve asistanhk teklifini aldi-
gim zaman durum buydu. Ayn
yil Mimarlik B6liimii'nde Ince ya-
pt ve Dekoratif Sanatlar Boli-
mii'nde proje asistanligina atandi-
gim zaman, Tirkiye'de “endist-
ri” sozcugi daha sik¢a kullanl-
maya baglamigti.

Aslinda bu sihirli “endtistri”
sozclgi, “Akademi”de iki degi-
sik sekilde karsilanmaya basla-
migti. Bizim kusagin bir kismina
gore, meslegimizin parlak gelece-
gi bu sihirli sézciikte saklhiydi...
Diger kismina gore, “Akade-
mi“deki sanat ortamina zarar ve-
rebilecek olan tehlikeli bir s6zctik-

Aslina bakilirsa, o yillarda
“endiistri” sozciigiiniin yaygin-
lagmasinin arkasinda, gergekten

de o yillarda Tiirkiye’de devletin
uygulamaya bagladig yerli sana-
yiin gelistirilmesi projesi vardu...
Gazetelerde yavas yavas yeni sa-
nayi tirlinlerinin reklamlar bile
gorilmeye baglamigt.

Herkes heyecan igindeydi:
Tiirkiye sanayilegiyordu...

Boyle bir ortam iginde, o yil-
larda asistanlar olarak kendi ara-
mizda ategli konugmalar yapiyor-
duk. Her sey “endiistrilegmek”
zorundaydi... Artik mekanlara
endiistri {irlinleri yon verecekti...
Bizler de endiistri igin sanatimiz
kullanacaktik...

Icmimarhik konusu da endiist-
riden gii¢ almaliydi. Mobilyalarin
endiistri kogullan ile tiretilecegi
giinler uzak degildi... Ama aslina
bakilirsa ortada heniiz gelismekte
olan bir endiistri veya tirtinii fa-
lan da goriilmiiyordu...

Bu kosullar altinda, sanat ku-
rumu “Akademi”nin ¢atis1 altin-
da “endiistri i¢in yaraticthk” orta-
mina da bir yer agmak gerektigi
tartismalar: iyice alevlenmisti...
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Ama gu soruya hala tam bir yanit
bulunamiyordu:

Bir sanat kurumunun iginde
enddistrinin ne igi vardi?

Bu konuyu tartisanlar arasin-
da, koridorda kargilaginca yol de-
gistirenlere bile rastlaniyordu...

Ashnda kurulmas: gereken bu
boliimiin adinin Ingilizcesi belliy-
di: “Industrial Design”... Oyle
ama Tiirkgesi ne olacakh? Bizler
“Endiistri Tasarim1” olmasini
oneriyorduk... Herkesin degisik
bir distincesi vardi... Uzun tartig-
malardan sonra bu isin biraz erte-
lenmesi gerektigi anlagilmigt..

1970: Ve “Endiistri Tasarimi
Béliimii”niin Kurulmasi

Ancak 1960'larin sonunda, da-
ha onceki yillarda kurulmus olan
cok sayidaki “Ozel Yiiksek
Okul”lar kapatilarak, devlet okul-
larina ve tiniversitelere baglanma-
ya baglanmigti.

Bu beklenmedik degisim, aca-
ba bizim “Endiistri Tasarimi Bo-
limi” kurma projemizi hayata
gegiremez miydi?

Acik sdylemek gerekirse, bir
avug geng asistan arkadasimla
birlikte pusuya yatmus gibiydik.

Birden bekledigimiz oldu.
Akademi Bagkan Feridun Ako-
zan ve bazi hocalarimiz beni ¢agi-
rip, Nisantagi'ndaki bir 6zel oku-
lun igmimarhk, grafik ve birkag
boliimiiniin Akademi’ye baglana-
bilecegini soyledi. Clinkii kendisi
yillardir bir “Endiistri Tasarimi
Bolimii” kurma hayalimi en ya-
kindan bilen kigiydi... Tabii bu
beklenmedik geligim, istedigimiz-
den de fazla bir seydi... Heyecan-
la “hemen” dedim... Onlar da bu
yeni boliimii kurmam igin, beni
bu béliimiin bagkani olarak “he-
men” atadilar.

Akademi’ye baglanan bu 6zel
okulda gerekli degisiklikler hizla
yapildi. Begiktag'ta deniz kiyisin-
da bu ige uygun olabilecek iki bi-
na bulundu. Aslinda depo olarak
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kullanilan binalarin projeleri hizla
hazirlands, ingaati tamamlanda.

Ve sonunda “Istanbul Devlet
Giizel Sanatlar Akademisi”ne
bagh olarak iki Yiiksek okul ku-
ruldu: “Uygulamali Endiistri Sa-
natlan Yiiksek Okulu” (UESYQO)
ve “Mimarhk Yiiksek Okulu”
(MYO) -

Ben de Endiistri Tasarimi Bo-
liimii Bagkani olarak ilk kez bu

meslegin adini, Akademi’mizin
kiinyesine yazdirmig oluyordum.
Bu okul, sanayilesmenin gerekle-
rine gore bigimlendirildigi igin,
hem gece, hem de giindiiz 6gre-
tim ve egitim yapacakti. Gece kis-
m1 bes yil, giindiiz ise dort yildi.
Biiytk bir hizla ise koyulduk...
Hem deneyimli, hem geng ve hem
de endiistriye doniik degerli kisi-
lerden olusan bir kadro olustur-
maya basladik...

Diger yandan, iilkedeki sana-
yilesme politikasin1 ortaya atan
Devlet Planlama Teskilat1 da,
boyle 6nemli bir ihtiyac: kargila-
yacak-olan bolimimiizii biyiik
bir ictenlikle destekliyordu.

Artik bir sanat kurumu olan
Akademi iginde, “endiistri” keli-
mesi daha sik duyulmaya bagla-
misti...

Nitekim kisa bir siire sonra,
Akademi’nin yapisi igindeki I¢mi-
marlhik Bolimii, 6nce ”igmimarhk
ve Endiistri Tasarimi1 Bolumu”
olarak bigimlendirildi. Daha son-
ra da “Endiistri Tasarimi Bolii-
mii” aynlarak kendi kimligini ge-
ligtirmeye baglad...

Boylece 1970 yilinda 83 yasina
girmig olan Giizel Sanatlar Aka-
demisi’nin biiyiik bilgeligi i¢inde,
artik “endiistri igin yaraticihk” da
yer almig oluyordu.

Aslinda o yillarda “endiistri”
sozcligiiniin, Tiirkiye'nin gelecegi
agisindan ¢ok 6zel bir 6nemi var-
di... Bu ylizden Akademi igcinde
yavagga kimligini kazanmaya
baglayan bu yeni meslegi o yillar-
da herkes giiler yiizle ve timitlerle
kargihyordu... Endustri kurulus-

lar1 (tam olarak nasil kllanacak-
larini bilmedikleri, amainemli ol-
dugunu hissettikleri) b meslege
biiyiik ilgi gostermeyedraglamig-
t1... En biiyiik endiistri urulusgla-
r1, bizimle iligki kurmx ve des-
teklemek istiyordu...

Bu amagla UESYCdaki ilk
mezunlarin projelerindn olugan
ve bu yeni meslegin amaglarinm
tanitmak amaciyla “Insa Igin Da-
ha lIyi Bir Cevre” isimliezici bir
sergi hazirlamigtik. Bu agi, gesit-
li sanayi kuruluglarindagilmaya
baslanmigti. Bu sergi nkara’da
ve ayrica Orta Dogu Tenik Uni-
versitesi'nde agildig1 zman, bu
yeniligin herkesi etkiled}ini agik-
¢a goriiyorduk.

Kisacasi, “Sanayi- Nefise
Mektebi” 1883 yilindailkedeki
sanat ortaminin gelistirinesi i¢in
kurulmustu.

Bu sanat kurumunurs3. yilin-
da ise bu kez ayni gatini altinda,
degisik bir “Sanayi-i N¢ise” bo-
liimii olan “Endiistri Tasrimi Bo-

limi” kurulmusg oluyora...

¥

Endistri Tasarim Bolii-
mii'niin Tiirkiye’de ilk ke “Istan-
bul Devlet Giizel Sanatla Akade-
misi” yapisi iginde kuruhasinda,
basta donemin AkademiBagkani
Prof. Feridun Akozan, olnak tize-
re, Prof. Kerim Silivrii, Prof.
Muhtesem Giray, Prof. D. Safa $.
Erkiin, _Prof. Namik Bayk, Prof.
Utarit Izgi, Prof. Sadu: Ersin,
Prof. Hamdi $ensoy hoclarimiz
ile ok sayida kiginin uzal gortigii
ve kargilig1 asla 6deneneyecek
emekleri vardir...

Bugin Tirk sanayiirde en-
distri tasarimi meslegininolumlu
katkilar1 varsa, bu kigilere de bi-
yik bir tegsekkiir borcumiz var-
dir...

ﬁ*&

Ama bunlar arasinca asil
onemlisi, “... Akademi’li hvcalan-
mizin, yoneticilerimizin yeilikle-
re kargi biliytik destekleri, bleran-
s1 ve bilgeligidir..."”



