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ÖNSÖZ 
 

  

 “Kent Mekanları Olarak Metrolarda Seramik Malzeme Kullanımı ve Đstanbul  

Örneklerinin Đncelenmesi” isimli tez çalışmam boyunca bana yardımcı olan tez 

danışmanım Yrd. Doç. N. Lerzan ÖZER’e destek ve fikirlerinden dolayı teşekkür 

ederim. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



VI 

ÖZET 

 

 

Kentler bir çok kültürün bir arada bulunduğu, sürekli bir değişim halinde olan ve 

karşılıklı ili şkilere dayanan heterojen yerleşim merkezleridir. 19.yy’ın başından itibaren, 

metropollerin gelişimine bağlı olarak kullanılmaya başlayan metrolar, günümüzde de 

birçok kentte yaşanan mekan ve zamansızlık problemlerine ulaşım açısından 

getirilebilecek çözümlerden en yaygın olarak kullanılanıdır. 

 

Gün içerisinde kentin diğer mekanlarına göre çok daha büyük kalabalıklar 

tarafından kullanılan metroların sanat mekanları olarak değerlendirilmesi, sanatla ilişki 

kurmamış/ kuramamış bireyleri gündelik hayatlarında sanatla karşılaştırarak hem 

toplumsal hayat, hem kent, hem de sanat için yeni alanlar açılmasını sağlar. Böylece 

kentin estetik değerleri artarken, bireyler kentle, sanatla ve birbirleriyle ortak noktalarda 

yeni ilişkiler kurarlar.  

 

Kent içi ulaşımda zorunlu alanlara dönüşmüş metrolarda görsel öğeler ve 

temanın kullanılmasıyla, yeraltında olma hissinin birey üzerindeki olumsuz etkilerinin 

azaltılması hedeflenmiştir. Metrolar kullanıcıların gündelik hayatına zorunlu, olumsuz 

mekanlar olarak değil, gündelik hayatlarını rahatlatan, içinde geçirdikleri süre içinde 

psikolojik olarak rahatsızlık duymadıkları alanlara dönüşmüştür..  

  

Đstanbul’da 1875 yılında kurulmuş olan ilk metro sistemi Galata Tünel, 125 yıl 

sonra açılan Đstanbul Metrosu ve Füniküler’de görsel öğelerin kullanılmasıyla 

istasyonlara farklı karakterler kazandırılmaya çalışılmış, çeşitli temalarda sanatsal 

uygulamalar yapılmıştır. Ancak bunların çarpıcı bir dil ve kullanım birlikteliğinden 

bahsedilemez. 

 

Anahtar kelimeler: Metro, Đstanbul Metrosu, Metroda Sanat, Kent ve Sanat 
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SUMMARY 

 

 

Cities are centers that are multicultural, in constant change, hetorogenious and 

based on mutual relationships. Since the 19th Century, paralel to the devolopement of 

the metropolitan city, usage of the underground railway travelling has emerged. Even 

today underground railway travelling is used in order to solve the problems of the cities 

such as time consuming travelling and traffic. 

  

During the day underground railway stations are used by huge masses according 

to the other areas of the city. Because of this valuing the subways as art vennues will be 

both an advantage for the people who are not able to relate with art during their ordinary 

daily routine and for the city to gain new and alternative art vennues. 

 

With using the visual factors and themes, the unfavorable effects of the subways, 

which are now obligatory transportation spaces inside the cities, can be reduced. 

Subways can become enjoyable places in the everyday life of the passengers than 

negative and  depressing. 

 

The first subway staiton system in Đstanbul was Galata Tunel, opened at 1875. 

After 125 years, Istanbul Subway and Finucular has been established. In these new 

staitons various artistic work has been exhibited and used as an interior element. 

However, it’s not likely to mention a remarkable unity of aesthetic and function. 

. 

Key Words: Subway, Istanbul Subway, Metro Art, City and Art. 
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konusunda insanın değişen rolü üzerine ortaya çıkarlar. Bütün çizimler 

evrensel olarak “okunabilir”. Genellikle popüler kültürden etkilenirler.”62 

 

   

  Resim 34. Keith Haring, New York City Metrosu çizimleri 

 

Kanada Toronto Metrosu Bessario Đstasyonunda bulunan Sylvia Belanger 

tarafından yapılmış panolarda istasyonu kullanan yolcuların fotoğrafları seramik 

panolar üzerinde kullanılmıştır.63 

 

   

Resim 35. Toronto Metrosu, Bessario Đstasyonu 

 

Atina Metrosu, Omonia Đstasyonunda bulunan Nikos Kessanlis tarafından 

yapılmış "Queue- Sıra” isimli panoda yarı ışık geçirgenliği olan bir malzeme ve figür 

                                                 
62 Keith HARĐNG, Art in Transit , önsöz 
63 David BENNETT, A.g.k., 118 
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silueti oluşturabilecek formlar kullanılmıştır. Işıkla beraber duvar boyunca bekleyen 

ama tam olarak da tanımlanamayan bir kalabalık oluşmaktadır. 

 

 

Resim 36. Atina Metrosu, Omonia Đstasyonu 

 

Atina Metrosunda Larissa Đstasyonu peronlarında bulunan,  pano ve oturma 

elemanları figür formundadır. Yolcular ayakta ya da oturarak beklerken çalışmanın 

ve mekanın birer parçası olmaktadır. 

 

 

Resim 37. Atina Metrosu, Larissa Đstasyonu 
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Figür kullanımı, kent hayatının getirdiği yalnızlık hissini vurgulamak için de 

kullanılmıştır. New York City Metrosuda bulunan Janet Zweig tarafından yapılmış 

olan “Carrying on- Devam etmek” isimli pano ve Lizbon Metrosu yalnız yürüyen 

figürler bordürlerde kullanılmıştır. Şili, Santiago metrosunda bulunan Osvaldo 

Pena’nın tek figürden oluşan heykeli, kentteki yalnız bireyi vurgulamaktadır. 

 

   

Resim 38. New York City ve Lizbon Metrolarında kullanılan bordürler 

 

 

Resim 39. Santiago Metrosu  

 
 

Dünya tarihi ve edebiyatında önemli kişilerin yer aldığı figüratif çalışmalar 

da metro mekanlarına kimlik kazandırmak için kullanılmıştır. 

 

Brüksel Metrosu Stuyvenbergh Đstasyonunda 1985 yılında Yves Bosquet 

tarafından yapılan çalışmada Kraliçe Elizabeth, kraliyet ailesi ve Kraliçe’nin 
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yakınındaki insanların seramik heykelleri bulunmaktadır. Beyaz ve kahverenginin 

çeşitli tonlarının kullanıldığı heykellerde kısmi olarak mavi sır ve astar 

kullanılmıştır.64 

 

  

Resim 40. Brüksel Metrosu, Styvenbergh Đstasyonu 

Lizbon Metrosunda bulunan istasyonlarda her biri ayrı bir temayı ele alan 

seramik uygulamalar vardır. Alto dos Moinhos Đstasyonunda, Portekiz’in en önemli 

dört edebiyatçısı, Luis de Camoes, Manuel Maria Barbosa du Bocage, Fernando 

Pessoa ve Almada Negreiros’un  Julio Pomar tarafından yapılmış çizgisel olarak 

ifade edilmiş portreleri yer almaktadır.65 

    

Resim 41. Lizbon Metrosu, Alto Dos Moinhos Đstasyonu 

 
                                                 
64 http://www.royaltyguide.nl/countries/belgium/brussels/metrostuyvenbergh.htm, erişim tarihi: 10-
05-2009 
65 http://www.metrolisboa.pt/Default.aspx?tabid=377, erişim tarihi: 28-04-2009 
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Stockholm Metrosunda da dünya edebiyatı açısında önemli kişilerin 

portrelerinin yer aldığı çalışmalar bulunmaktadır. “Östermalmstorg Đstasyonunda 

sanatçı Siri Dekert’in 1961 yılında yaptığı “Doğal Betonda Kazımalar” isimli ödüllü 

tasarımda, edebiyat tarihinden önemli kişilerin portreleri Picassovari eskizler ve 

karalamalarla sert beton duvarların üzerine kumlanarak uygulanmıştır. Sanatçı 73 

yaşında yerin 36 metre altına inerek soğuk tünellerde 300 metrelik duvar üzerine 

kumlama ve eskizlerini yapmıştır.” 66  

 

 

Resim 42. Stockholm Metrosu Östermalmstorg Đstasyonu 

 
 

Stockholm Metrosunda aynı hat üzerinde yer alan Hallonbergen Đstasyonunda 

ise çocuklar tarafından çizilmiş figürlerin uygulamaları bulunmaktadır.  Peronlar 

arasındaki çitlerle çevrilmiş bazı bölümlerde çocukların çizimleri üç boyutlu heykelsi 

formlara çevrilmiştir. Yerde yer alan seksek çizimi ayrıca çocukların mekana katılımı 

için önemli bir detaydır. 

 

                                                 
66 David BENNETT, A.g.k., 80 
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Resim 43. Stockholm Metrosu, Hallonbergen Đstasyonu 

 
 

Arjantin, Buenos Aires Metrosunun her istasyonunda büyük boyutlu seramik 

panolar yer almaktadır. Gündelik hayatın tasvir edildiği bu panolarda, figür kentin 

önemli kültürel öğelerine vurgu yapacak şekilde kullanılmıştır. 
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Resim 44. Buenos Aires Metrosu 

 

Figür temasının kullanımında ağaç ve hayvan figürlerinin kullanıldığı 

örnekler de bulunmaktadır. Bu örnekler Yeraltı Teması ve Đsimlendirme Tema 

Birlikteli ği bölümlerinde ayrıca incelenmiştir. 

 

 

 
3.2.2 Yeraltı Teması 

 
 

Metro mekanlarında yer alan sanat çalışmalarında en çok kullanılan bir diğer  

tema ise yeraltıdır. 

 

Stockholm Metrosu kaya zeminin kazılmasıyla elde edilen mağaramsı 

yapısıyla metro mekanlarında yeraltı vurgusunun yapıldığı en büyük ölçekli örnektir.  
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Her istasyon ayrı bir sanatçı tarafından farklı renk ve temalarda yeraltı mekanlarına 

çevrilmiştir.  

 

    

 
 

Resim 45. Stockholm Metrosu çeşitli istasyonlar 

 

Bir çok metro istasyonunda yeraltıyla beraber yerüstü teması da birlikte 

kullanılmıştır. Stockholm Metrosu, Vreten Đstasyonunun düzenlemesi 1985 yılında 

heykeltıraş Takhesi Naraha tarafından yapılmıştır. Sanatçının kendi çalışmalarında 

sıkça rastlanan küp formu, istasyonun farklı yerlerinde kullanılmakta, mekanın 

organik formuyla zıtlık oluşturmaktadır. Küplerin üzerinde bulunan gökyüzü ve 
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bulutlar, gökyüzünün zorla karanlık ve gri mekana girmeye çalıştığı izlenimi 

sağlamaktadır.67 

 

  
 

Resim 46. Stockholm Metrosu, Vreten Đstasyonu 

 

Atina Metrosu, Ethniki Amyna Đstasyonunda bulunan Costas Tsoklis'in 2000 

yılında gerçekleştirdiği “Yeraltı Parkı” isimli çalışma, istasyonun giriş bölümünden 

peronlara inen merdivenin karşısına yerleştirilmi ştir. Mekanın yan ve karşı duvarında 

bulunan aynalarda oluşan yansımayla iki sıra halinde yerleştirilmi ş ağaç formları 

sonsuz bir park görüntüsü yaratmakta, yeraltı ve yerüstü olguları aynı mekanda 

kullanılmaktadır.68 

 

   

Resim 47. Atina Metrosu,  Ethniki Amyna Đstasyonu 

 

                                                 
67 David BENNETT, A.g.k., 78 
68 http://www.ametro.gr/page/default.asp?la=2&id=41, erişim tarihi: 26-04-2009 
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Brüksel Metrosu Vandervelde Đstasyonu yeraltı ve yerüstünün beraber 

göründüğü bir kesit görüntüsüne sahiptir. Mekanın alt yarısı yeraltı hissi vermesi için 

kahverengi ve sarının tonlarında boyanmış, üst yarısında ise mavi fon üzerine beyaz 

bulutlar ve kır manzaraları resmedilmiştir. 

 

   

Resim 48. Brüksel Metrosu, Vandervelde Đstasyonu 

 

New York City Metrosu 50th Street Đstasyonu’nda 1994 yılında Liliana Porter 

tarafından yapılmış olan “Alice: Çıkış (Alice: The Way Out)” isimli çalışma ve 

Lizbon Metrosu Cais do Sodre Đstasyonunda 1998 yılında Portekizli ressam António 

Dacosta’nın eskizlerinin kullanıldığı çalışmada Lewis Caroll’ın “Alice Harikalar 

Diyarında” (1865) kitabından yola çıkılmıştır. Kitap, Alice isimli bir çocuğun bir 

delikten yeraltında bulunan gerçeküstü bir kente düşüşüyle başlar, hikaye boyunca 

beyaz bir tavşan saatine bakıp geç kaldığını söyleyerek aceleyle bilmediğimiz bir 

yere yetişmeye çalışır. 

 

 New York Metrosundaki çalışma istasyonun çeşitli yerlerine yerleştirilmi ş 

beyaz ve mavi sırlı seramik panolardan oluşmaktadır. Kitaptaki karakterlerin 

siluetleri kullanılmıştır. Lizbon Metrosunda bulunan çalışmada ise peron ve üst 

katında bulunan yürüyen yolun ortak yan duvarlarında bulunan koşan büyük boylu 

tavşan desenleri bulunmaktadır. Uygulama beyaz sırlı karoların üzerine mavi renkte 

desenlerden oluşmaktadır. 
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Resim 49. New York City Metrosu, “Alice: Çıkış (Alice: The Way Out)” 

 
 

   

Resim 50. Lizbon Metrosu,  Cais de Sodre Đstasyonu  

 

Bir diğer yeraltı teması ise Lizbon Metrosu Gare do Oriente Đstasyonunda 

bulunan Friedensreich Hundertwasser’e ait bir resimden yola çıkılarak  “Atlantis’in 

Batışı” isimli panoda kullanılmıştır. 

 

 

Resim 51. Lizbon Metrosu,  Gare do Oriente Đstasyonu 
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3.2.3 Đsimlendirme ve Tema Birlikteliği 

 

Metro istasyonlarının isimlerinin sanatsal çalışmalarda tema olarak kullanımı, 

mekanın kentle arasında bağ kurar ve istasyona kimlik kazandırır. Aynı zamanda 

yolcuların bulundukları istasyonu daha kolay tanımalarını sağlar. 

 

Berlin Metrosu Zoologischer Garten ve Lizbon Metrosu Jardim Zoologico 

(Hayvanat Bahçesi) Đstasyonlarında hayvan figürleri bulunmaktadır. Berlin 

Metrosunda bulunan uygulama kare formlu sarı renkte seramik birimler üzerine 

siyah ve beyaz sırla uygulanmış hayvan soyutlamalarından oluşmaktadır. Lizbon 

Metrosu Jardim Zoologico istasyonunda ise beyaz fon üzerine mavi, sarı ve gri 

sırlarla çeşitli hayvan figürleri kullanılmıştır. Bu örnekler, istasyon isimleri ve 

temanın birlikte kullanımının yanısıra, figür teması içinde hayvan figürünün 

kullanıldığı örneklerdendir. 

 

 

Resim 52. Berlin Metrosu Zoologischer Garten Đstasyonu 
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Resim 53. Lizbon Metrosu Jardim Zoologico Đstasyonu 

   

Lizbon Metrosu Laranjerias (Turunçgiller) Đstasyonunda istasyonun ismini 

aldığı portakallar bütün istasyonda farklı büyüklüklerde yer almaktadır. Tüm 

istasyonda beyaz parlak sırlı seramik karolar üzerine baskı tekniğiyle uygulanan 

fotografik portakal figürleri bulunmaktadır. 

 

   

Resim 54. Lizbon Metrosu, Laranjerias Đstasyonu 
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New York City Metrosu, “For Want of a Nail”69 isimli çalışma Doğa Tarihi 

Müzesi Đstasyonunda bulunmaktadır. Beyaz sırlı karolar ve Doğa Tarihi Müzesinde 

bulunan hayvanların figürlerinden yola çıkılmış mozaikler kullanılmıştır.  

 

   

Resim 55. New York City Metrosu Doğal Tarih Müzesi Đstasyonu 

 
 

Paris metrosu Louvre Müzesi Đstasyonunda, Louvre Müzesi Antik Mısır 

Koleksiyonunda bulunan eserlerin benzerleri yer almaktadır.  

 

 

Resim 56. Paris Metrosu, Louvre Müzesi  Đstasyonu 

 

 

 

                                                 
69“ Bir Tırnak Đçin” 
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3.2.4 Toplumsal Bilinç ve Inscrire 

 

Metrolarda toplumsal bilinç oluşturmak için yapılan çalışmalardan en 

önemlisi Fransa kaynaklı Inscrire70 organizasyonu tarafından yapılmaktadır. 1989 

yılından itibaren Avrupa’nın çeşitli kentlerinde bulunan metrolarda uygulamalarına 

başlayan organizasyon, günümüzde de çalışmalarını dünyanın farklı kentlerinde 

devam ettirmektedir. Çalışmalar yerel seramik atölyeleri ile beraber, geleneksel 

seramik üretim ve dekor tekniklerini kullanarak uygulanmaktadır. 

 

 “Inscrire kar amacı gütmeyen, Avrupa Birliği içinde ve dünyada çeşitli sosyal 

gruplarla insan hakları ilkelerini ve toplumsal çeşitlili ği düşleyen ve ortaya koyan, 

tartışmaları ateşleyen ve yansıtan bir organizasyondur. Inscrire yerel kişiler ve 

kuruluşlarla işbirliği içinde olduğundan ortaya çıkan sonuç insan hakları ilkelerinin 

her toplum tarafından nasıl yansıtıldığının ve farklılaştığının eşsiz bir örneğini 

oluşturur. Inscrire projeleri bölge sakinleri, ziyaretçilerin, kendi toplumlarında ve 

dünyada insan hakları ile yüzleşmesinin temel ve zorunlu meydan okumasını 

gerçekleştirmektedir.”71 

 

Organizasyon çalışmalarına 1989 yılında Paris Metrosu, Concorde 

Đstasyonunda bulunan düzenlemeyle başlamıştır. Françoise Schein tüm istasyonu 

1789 Đnsan Hakları Beyannamesi‘nin tam metniyle kaplamıştır. Beyaz sırlı seramik 

karolardan oluşan çalışma mekanın belli yerlerinde, hattın diğer istasyonlarıyla 

görsel birliktelik sağlaması için, siyah karolarla çeşitli dikdörtgen alanlara ayrılmıştır. 

Her birimin üzerinde sır üstü dekor tekniğiyle uygulanmış siyah birer harf 

bulunmaktadır. Görsel olarak bilmeceye benzetilmiş çalışmada, kelimeler arasında 

boşluk bırakılmadan yazılmış olan metin izleyicinin kendi çabasıyla okunur 

olmaktadır. Anlamsal olarak bakıldığında ise yine aynı sonuca ulaşılmaktadır; 

izleyicilerden sarf ettiği çabaya ve zamana göre metinin içinde kendine ait bir anlam 

                                                 
70 “ Yazmak” 
71 http://www.inscrire.com/index.php?navi=content&npoint=1,0,0,0, erişim tarihi: 27-04-2009 
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bulması beklenmektedir. 

 

 

   

Resim 57. Paris Metrosu, Concorde Đstasyonu 

 

1993 yılında yapılan “DYADES” isimli çalışma Brüksel Metrosu, Parvis de 

St Gilles Đstasyonunda bulunmaktadır. Mavi sırlı seramik karolardan oluşan çalışma, 

beyaz çizgilerle çeşitli dikdörtgen alanlara bölünmüştür. Bölünen alanlardan 

bazılarındaki karolar dekorsuz bırakılırken diğerlerinde sır üstü dekor tekniğiyle 

uygulanmış harfler ya da birbirini takip eden eğrisel çizgiler bulunmaktadır. 

 

 “Avrupa’nın başkenti Brüksel’de istasyon çoklu yatay tabakalarla 

tasarlanmıştır. Projenin üzerine kurulduğu kavram sınırlar ve insan haklarındaki 

ikililikten temelini alır. Bütün istasyon boyunca zikzaklar çizen uzun soyut çizgi 



61 

Avrupa ülkelerinin sınırlarını simgeler. Bu Avrupa siyasetinin ensefalogramıdır.72 

Bunlar “tarihin yaralarını” temsil etmektedirler. Sınırlar daima birleşme, bölünme, 

korunma, milliyetçilik veya güç nedeniyle insanlar tarafından toprağa 

kazınmışlardır.” 73 

 

   

Resim 58. Brüksel Metrosu, Parvis de St Gilles Đstasyonu 

 

Grubun, 1994 yılında yaptıkları “Keşifler”  isimli başka bir çalışmaları da 

Lizbon Metrosu – Parque Đstasyonu’nda bulunmaktadır. Uygulama Lizbon yakınında 

geleneksel üretim yapan bir fabrikada 2 yıl süresince 150’ den fazla kişiyle 

yapılmıştır. “Genç bir demokrasinin merkezi (1975’den bugüne) olan Lizbon aynı 

zamanda 14. ve 15. yüzyıllarda Portekizli denizcilerin yaptığı sıra dışı “keşiflerin” 

sembolüdür. Proje insan haklarını bu Avrupa ülkesinin önemli tarihi anları ile yan 

yana koymaktadır. Estetik açıdan edebiyat ve felsefe metinleri ile insan hakları 

beyannamelerini elli büyük tarihi harita ile yan yana koymaktadır.” 74 

 

                                                 
72 “Kalp atışı çizgileri” 
73 http://www.inscrire.com/index.php?navi=content&npoint=8,0,0,0, erişim tarihi: 27-04-2009 
74 http://www.inscrire.com/index.php?navi=content&npoint=9,0,0,0, erişim tarihi: 27-04-2009 
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Resim 59. Lizbon Metrosu- Parque Đstasyonu 

 

2000 yılında Berlin Metrosu, Westhafen istasyonunda yapmış oldukları 

çalışma, insan hakları ile olan ilişkisinden dolayı Alman şair ve hümanist  Heinrich 

Heine’a ithaf edilmiştir. Đstasyonun duvarları beyaz sırlı, sütunları ise sarı sırlı 

seramik karolarla kaplanmıştır. “Đnsan hakları Heine’ın bakış açısından 

izlenmektedir. Metinde Naziler tarafından kullanılması uygun görülmeyen tipografi 

stilleri yer almaktadır. Çok büyük şekillerin renkleri ve formları Bauhaus’a özgüdür. 

Naziler tarafından katledilmiş insanlardan yapılan alıntılar elle duvarlara 

yazılmıştır.”75  

                                                 
75 http://www.inscrire.com/index.php?navi=content&npoint=12,0,0,0, erişim tarihi: 27-04-2009 
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Resim 60. Berlin Metrosu,Westhafen Đstasyonu 

 
 
 
 



64 

   

 

 

Resim 61. Lizbon Metrosu için yapılan uygulama 

 

   

Resim 62. Copacabana uygulama 
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 2005 yılında, Inscrire grubu bir sonraki çalışma alanları olarak Đstanbul ve 

Đstanbul Metrosunu seçmiş, projelerini sunmak için Đstanbul’da toplantılar 

düzenlemişlerdir. Ancak toplantıların sonuçsuz kalması ile grubun çalışma projeleri 

arasından Đstanbul çıkarılmıştır. 76 

 

 

3.3 Metrolarda Yan Fonksiyonlar 

 

 Metro mekanlarının temel fonksiyonu yolcuların kent içerisinde bir noktadan 

diğerine ulaşımıdır. Girişten trene kadar bulunan mekanlar; merdivenler, ara 

koridorlar, gişe holleri ve peronlar kent içinde ara, geçiş mekanlarıdır. Bu mekanların 

temel fonksiyonları varılmak istenen iki noktanın arasını yolcular için olabildiğince 

kısa sürede ve kolaylıkla kat etmelerini sağlamaktır.  

 

Kentin içinde aslında oldukça büyük alanlardan oluşan metrolar, ulaşımın 

yanında farklı yan fonksiyonları da üstlenebilmekte, sığınak, reklam ve propaganda, 

müze ve galeri fonksiyonları için de kullanılabilmektedir. Bu tezin kapsamı içinde 

sadece sanat çalışmalarıyla ilişkili yan fonksiyonlar olan müze ve galeri 

fonksiyonları incelenecektir.  

 

 

 3.3.1 Müze 

  

Metro inşaatları için yapılan kazı çalışmaları sırasında birçok kentte kentin 

arkeolojik alt katmanlarına rastlanmış, bazı kentlerde metronun proje ve rotası 

değiştirilirken, bazı kentlerde ise bu çalışmalar arkeolojik kazılarla paralel devam 

etmiştir. Bu kazılar kapsamında bulunan eserlerin birçoğu metro istasyonlarında 

sergilenmektedir.  

 

                                                 
76 http://www.arkitera.com/news.php?action=displayNewsItem&ID=3274, 26-07-2005 
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Metro mekanlarının ulaşım fonksiyonu dışında, müze olarak da kullanılması, 

yolcuların gündelik hayatlarının önemli bir parçası olan metroyu kullanırken, 

mekanın tarihsel önemini ve kentin geçmişle bağını algılamalarını sağlamaktadır. 

Eserlerin bulunduğu mekanda sergilenmesi tarihsel sürecin devamlılığını 

vurgulaması açısından önemli bir uygulama biçimidir. 

  

1967 yılında Mexico City Metrosu, Pino Suarez Đstasyonu kazı çalışmaları 

sırasında, Aztek medeniyetine ait Ehecatl Sunağı bulunmuştur. Sunak kazı sırasında 

bulunduğu noktada bırakılmış, istasyonun projesi sunağı da kapsayacak şekilde 

değiştirilmi ştir.77 

 

 

Resim 63. Mexico City  Metrosu,  Pino Suarez Đstasyonu, Ehecatl Sunağı 

 

Aynı metro sisteminin 1970 yılında yapılan kazıları sırasında bulunmuş olan 

rölyefler Bellas Artes Đstasyonunda bulunan vitrinlerde sergilenmektedir. 

 

                                                 
77 http://mic-ro.com/metro/metrocity.html?city=Mexico+City, erişim tarihi: 10-05-2009 
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Resim 64. Mexico City Metrosu, Bellas Artes Đstasyonu 

 

Tarihsel geçmişi açısından önemli bir kent olan Atina’da metro kazıları 1991 

yılında başlamıştır. “Atina Metrosunun en karakteristik özelliklerinden birisi inşaat 

sürecinin geniş çaplı bir arkeolojik kazı çalışması yapılması yolunu açmasıdır. Kültür 

Bakanlığı ve Attico Metro Şirketi tarafından yürütülüp finanse edilen çalışmalarda 

Atina'nın en büyük arkeolojik kazı çalışması sürdürülmüş 79.000m2'lik bir alanı 

kapsayarak, 50.000 antik eser açığa çıkarılmıştır. 2000 yılında, bu antik eserler altı 

metro istasyonunda yolcuların teşhirine sunulmuştur.” 78  

 

Atina Metrosu kazıları sırasında bulunan eserler istasyonların bilet holü ve 

ara koridorlarında yer alan cam vitrinlerde,  eserlerle ilgili bilgilerin de bulunduğu bir 

müze sisteminde sergilenmektedir. Yapılan kazı çalışmalarında ortaya çıkan büyük 

boyutlu eserler ya da yapılar taşınmamış, bulundukları yerde sergilenmeleri için özel 

olarak oluşturulmuş bölümlerde görülebilmektedir. 

 

                                                 
78 http://www.ametro.gr/page/default.asp?la=2&id=40, erişim tarihi: 14-04-2009 
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Resim 65. Atina Metrosu- Panepistimio ve Acropoli Đstasyonları 

 

 

Resim 66. Atina Metrosu çeşitli istasyonlar 
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Portekiz’de 2002 yılında açılan Porto Metrosunun, Campo 24 de Agosto 

Đstasyonu kazısı sırasında 16.yy’da yapılmış olan bir çeşme bulunmuştur. Çeşme 

istasyon içerisinde ayrılmış özel bir alanda sergilenmektedir.79 

 

   

 

Resim 67. Porto Metrosu, Campo 24 de Agosto Đstasyonu 

 

 

Đstanbul Marmaray Projesi kapsamında inşaatı devam eden Yenikapı 

Đstasyonu kazıları sırasında birçok arkeolojik eser bulunmuştur. “ Yenikapı Đstasyonu 

için yapılan kazılarda ortaya çıkan liman kalıntıları yöneticileri bu eserlerin 

sergilenebilmesi için yeni projeler yapmak üzere harekete geçirdi..... Roma-Bizans 

döneminden kalma Theodosios Liman kalıntılarının bulunduğu Yenikapı Đstasyonu 

                                                 
79 http://mic-ro.com/metro/archaeology.html,  erişim tarihi: 10-05-2009 
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Metro ve Marmaray’ın birleştiği ana istasyon merkezi. Bu merkezde tasarlanacak bir 

“Müze Đstasyon”da liman kalıntıları ile önceden çıkarılan tarihi eserlerin bir arada 

sergilenmesi düşünülüyor.”80 

 

 

3.3.2 Galeri 

 
 

Metroların diğer bir yan fonksiyonu ise sanat galerisi olarak kullanılmasıdır. 

Đstasyonlar, mekanın Stockholm örneğinde olduğu gibi kendi başına sanat niteliği 

taşıması ya da mekana anlam kazandıran kalıcı yerleştirmelerin bulunması dışında, 

geçici sergilerin düzenlendiği mekanlar olarak da kullanılmaktadır. 

 

Sergilenen çalışmalar herhangi bir galerinin ulaşabileceğinden daha fazla 

kişiye daha kısa sürede ulaşabilmekte, her yaştan, eğitim ve kültür düzeyinden insana 

aynı mekanda eşit bir düzlemde hitap edebilmektedir. Metroların galeri olarak 

kullanılmasıyla sanat, yolcuların gündelik hayatına dahil edilmiş olmaktadır. 

 

Bu konuda en geniş çaplı çalışma Londra Metrosunda yapılmaktadır. “PTA 

(Platform for Art’s) 81 çok çeşitli sanatçıları ve küratör yaklaşımını Londra Metrosu 

(LU) bünyesinde içeren geniş çaplı bir programdır. Programın kritik bir öğesi de hem 

çağdaş sanatın çoğulculuğu hem de Londra Metrosunun çeşitlili ğini yansıtmak için 

birbiriyle örtüşen bir girişimde bulunmasıdır. PTA programının iki ayrı aktivite alanı 

bulunmaktadır: çağdaş sanat ve topluluk projeleri. Đkisi de aynı programın 

bütünleştirilmi ş parçalarıdır. Gloucester Road Đstasyonundaki çalışmalar çağdaş 

programın başını çekmektedir.”82 Đstasyon çeşitli periyotlarda, farklı sanatçıların 

çalışmalarını sergileyebileceği bir galeri olarak kullanılmaktadır. Ayrıca program 

metro haritalarının ve çeşitli afi şlerin sanatçılar tarafından tasarlanmasını da 

                                                 
80 http://www.arkitera.com/news.php?ID=4248&action=displayNewsItem#myslidemenu, erişim 

tarihi: 10-08-2009 
81 “Sanat için Platform” 
82 Tamsin DILLON, Ag.k., 19 
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içermektedir. PTA programı kapsamında yapılmış çeşitli çalışmalardan örnekler, 

aşağıda aktarılmıştır. 

 

David Batchelor’ın “Ten Silhouettes”83 isimli çalışması mekandaki nişlerin 

içine yerleştirilmi ş geometrik formlar ve formların arkasında bulunan renkli 

ışıklardan oluşmaktadır. 84 Cindy Sherman’ın 2003 yılında sergilenen on fotoğraftan 

oluşan yerleştirmesi batı toplumunda kadıların rolleri üzerinedir.85 

 

 

 

Resim 68. David Batchelor  “Ten Silhouettes “ ve Cindy Sherman’ın çalışmaları 

 

Mark Titchner 2004 tarihli  “I We It” 86isimli projesinde ünlü markaların 

reklam sloganları kullanmıştır. Afişlerden bir tanesinde şöyle yazmaktadır: “We 

                                                 
83 “On Siluet” 
84 Tamsin DILLON, Ag.k., 71 
85 Tamsin DILLON, Ag.k., 80 
86 “Ben Biz O” 
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want to embrace difference- Farklılıkları kucaklamak istiyoruz”.87 Picadilly Circus 

Đstasyonunda 2004 yılında sergilenen “Advertising never tells anyone anything 

anyway”88 isimli çalışmasında Simon Bedwell anlamsız kelimeler kullanarak afişler 

hazırlamıştır.89 

 

  

 

Resim 69. Mark Titchner ve Simon Bedwell’in çalışmaları 

 

Chiho Aoshima’nın 2006 tarihli “ City Glow, Mountain Whisper”90 isimli 

çalışmasında kentin telaş ve enerjisini ve sükunet arayışını kulemsi kent siluetiyle 

yorumlamıştır.91 Beatriz Milhazes’ın 2005 tarihli “Peace and Love”92 isimli 

                                                 
87 Tamsin DILLON, Ag.k., 76 
88“ Reklamlar zaten hiçbir zaman, hiç kimseye birşey anlatmaz” 
89 Tamsin DILLON, Ag.k., 94 
90 “Kent Parıldar, Dağ Fısıldar ” 
91 Tamsin DILLON, A.g.k., 66 
92 “Barış ve Aşk” 
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çalışması tüm istasyonu kaplamakta, istasyonun statik ve anıtsal mimarisiyle 

trenlerin ve yolcuların dinamikliği arasında görsel bir diyalog kurmaktadır.93 

 

  

 

Resim 70. Chiho Aoshima “ City Glow, Mountain Whisper” ve Beatriz Milhazes “Peace and Love” 

 

 2006 yılında Royal Academy of Art- Kraliyet Sanat Akademisi öğrencilerinin 

mezuniyet çalışmaları da Picadilly Circus Đstasyonunda sergilenmiştir.94 

 

                                                 
93 Tamsin DILLON, A.g.k., 69 
94 Tamsin DILLON, A.g.k., 86 
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Resim 71. Kraliyet Sanat Akademisi öğrencilerinin mezuniyet sergisi 

 

Picadilly Hattı’nın yüzüncü yılı kutlamaları dahilinde “Thin Cities”95 isimli 

bir seri çalışma da yapılmıştır. 2007 yılında Rut Blees Luxemburg “Piccadilly’s 

Peccadilloes”96 isimli çalışmasında Picadilly Hattı üzerinde bulunan Charles Holden 

tarafın tasarlanmış oniki klasik istasyonun, sokaktaki su birikintilerinden yansıyan 

fotoğraflarını sergilemiştir.97 

 

   

Resim 72. Rut Blees Luxemburg “ Piccadilly’s Peccadilloes” 

 

                                                 
95 “Đnce Kentler” 
96 “Picadilly’nin Picadillo’ları” 
97 Tamsin DILLON, Ag.k., 109 
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Braco Dimitrijevic’in 2005 tarihli çalışması “A Casual Passer By”98, Tate 

Modern Müzesi ve Viacom işbirliğinin bir sonucu olarak Londra metrosu ve 

otobüslerinde yer almaya başlamıştır. Sanatçının 1970’lerde başladığı, kent 

sakinlerini rastgele fotoğrafladığı ve kentin herhangi bir noktasında sergilediği bir 

projenin geliştirilmi ş hali olarak sonuçlanmıştır.99 

 

 

Resim 73. Brasco Dimitrijevic “A Casual Passer By- Sıradan Bir Yolcu” 

 
 

 Paris Metrosunda da özel olarak ayrılmış alanlarda ve geçiş koridorlarında 

çeşitli geçici sergiler gerçekleştirilmektedir.  

 

                                                 
98 “Sıradan Bir Yolcu” 
99 Tamsin DILLON, Ag.k., 129 
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Resim 74. Paris Metrosu 

 

Metrolarda ilk performans, 1960’ların başında George Maciuna 

önderliğindeki Fluxus akımından etkilenen bir grup sanatçı tarafından 

gerçekleştirilmi ştir. Fluxus kelimesi Latincede flux, akmak, kelimesinden çıkmış, 

temel olarak gündelik hayatın durum ve hareketlerinden dönüşen, katılımcı ve 

seyircilerin uygulamalarıyla oluşan bir akımdır.100 

 

1960’ların sonuna doğru kavramsal sanatçı William Anastasi metroda bir seri 

çalışma yapmıştır. Çalışmalar, kucağında duran bir kağıdın üzerinde, elinde – 

herhangi bir baskı uygulamadan- tuttuğu bir kalemin trenin titreşimleri ve rastgele 

hareketleriyle izler bırakmasından oluşmaktaydı. Sonuç olarak trenin tesadüfi 

hareketlerinin soyut kaydı tutulmuş oluyordu. 101  

 

                                                 
100 Tracy FĐTZPATRĐCK, Art and the Subway: New York Underground, 153 
101 Tracy FĐTZPATRĐCK, A.g.k, 151 
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Resim 75. William Anastasi’nin metro çizimlerinden, 1967 

 

 

1977 ve 1979 yılları arasında, Ann Mesner çoğu yarım saat ve bir buçuk saat 

arasında değişen sürelerde alışılmadık nesnelerle metro trenlerini kullandığı bir seri, 

kendi isimlendirmesiyle,  “Performans/ Heykel” gerçekleştirmiştir. Bunlardan bir 

tanesi de “ Frogman”102 isimli performansıdır. Hareket halindeki trende, paletleri de 

dahil olmak üzere, balıkadam kıyafetiyle yürüyen Messner, bu performansında kendi 

vücudunun sınırlarıyla beraber yolcuların toleransını da zorlamaktadır. 103 Messner 

“toplu taşıma” performanslarına 1979 yılında son vermiştir. Bu konuda yaptığı 

açıklamada şunları söylemiştir: “ Bir biçimde, gerçeklik üzerinde toplumsal bir kararı 

bozduğum hissine kapıldım. Kendimi, öyle olmadığım halde, ruhsal olarak dengesiz 

birisi gibi yansıttığım endişesine kapılmaya başladım.”104 

 

                                                 
102 “Balıkadam” 
103 Tracy FĐTZPATRĐCK, A.g.k., 161,162 
104 Tracy FĐTZPATRĐCK, A.g.k., 163 
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Resim 76. Anne Messner “ Balıkadam” performansı 

 

“Eric Darton 1983 yılının bahar ve yazında “Posters for Subway- Metro için 

Posterler” adlı çalışmasının devamı olarak 250 adet “ Poverty- Yoksulluk” isimli 

posterini metro trenlerinin kullanılmayan bölümlerine yerleştirmiştir.” 105  

 

    

Resim 77. Eric Darton “Yoksulluk” 1983 

 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
105 Tracy FĐTZPATRĐCK, A.g.k., 214 
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4. ĐSTANBUL METRO ÖRNEKLER ĐNĐN ĐNCELENMESĐ 
 

 

4.1. Galata Tünel 

 

Đstanbul için hazırlanan ilk metro tasarısı Fransız mühendis Eugene Henri 

Gavand tarafından 1 Şubat 1868’de “Chemin de Fer Metropolitain de Galata á 

Pera”106 isimli Fransız şirketi adına sunulmuştur. Şirket daha sonra projeyi “The 

Metropolitain Railway of Constantinapole from Galata to Pera”107 adıyla bir  Đngiliz 

şirketine devretmiş, E.H. Gavand 1874 yılında projeden çekilmiştir. 108 

 

 

Resim 78. Galata Tünel, Plan 

 

Tünel projesinin açılışı 17 Ocak 1875’de yapılmıştır. Sistem, 1939 yılında 

Đstanbul Elektrik Tramvay ve Tünel Đşletmeleri (ĐETT) Umum Müdürlüğü’ne 

devredilmiştir. 1971’da buharlı sistemden elektrikli sisteme geçilmiştir.109 

 

                                                 
106 “Galata’dan Pera’ya Đstanbul Metropoliten Demiryolu” 
107 “Galata’dan Pera’ya Đstanbul Metropoliten Demiryolu” 
108 R. Sertaç KAYSERĐLĐOĞLU, Dersaadet’ten Đstanbul’a Tünel Cilt:2 , 102 
109 http://www.iett.gov.tr/metin.php?no=46, erişim tarihi: 12-04-2009    
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Resim 79. Metro Han, 1910,1971 ve 2009 yıllarında   

         

“ Đstanbullulara 1875 yılından bu yana kısa bakım dönemleri dışında aralıksız 

hizmet veren tarihi Tünel Tesisleri, 25 Temmuz 2007 Çarşamba günü seferlerine ara 

vermiştir.  Karaköy Tüneli ĐETT`nin araç, galeri ve istasyon kısımlarında; 2 No’lu 

Kültür ve Tabiat Varlıklarını Koruma Kurulu Bölge Müdürlüğü gözetiminde 

sürdürdüğü bakım ve revizyon çalışmalarının tamamlanmasının 

ardından  yolcularına yeni yüzüyle hizmet vermeye başlamıştır.110 

 

2007 yılında yapılan bakım ve restorasyon çalışmalarında vagonlar 

değiştirilmi ş ve mekanın görsel yapısıyla ilgili çalışmalar yapılmıştır. Yeşil ve pembe 

renklerde olan duvarlar beyaza boyanmış, tavan aydınlatmaları arttırılmış, rayların 

kenarındaki emniyet bariyerleri, mat silindirik metal borular ve cam plakalarla 

değiştirilmi ştir. Girişin karşısındaki duvara Đznik Çini Vakfı tarafından yapılmış bir 

seramik pano yerleştirilmi ştir. Panoda beyaz sırlı karolar ve sır altı dekor tekniği ile 

Galata Köprüsü ile tarihi yarımadaya ait manzara bulunmaktadır.  

 

                                                 
110 http://www.iett.gov.tr/haber_detay.php?nid=311, erişim tarihi: 12-04-2009 
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       Resim 80. Galata Tünel 2007 öncesi    Resim 81. Galata Tünel 2007 sonrası 

 

Yan duvarlar ve sütunlarda bulunan seramik karoların yapılış tarihi ile ilgili 

bilgiye ulaşılamamıştır fakat bulunan 1940 yılına ait fotoğrafta karolar 

görülmektedir. Mekanda yapılan görsel düzenlemelerle mekan daha ışıklı ve ferah 

bir etki kazanmıştır. Ayrıca renklerin azaltılmasıyla yeşil seramik karolar daha net 

algılanmaktadır. 

 

 

Resim 82. Galata Tünel, 1940 

 

2007 yılında yapılan bakım ve restorasyon çalışması sonunda istasyonun gişe 

ve turnikelerin bulunduğu sol taraftaki duvar ve sütunlarda bulunan karoların 

korunduğu, çıkış kısmı olan sağ taraftaki karoların ise yenileriyle değiştirildi ği 

görülmüştür. Şeffaf sırlı karoların yerini örtücü sırlı karolar almış, yeni karolar 

eskilerine benzetilmek istenmiştir. Şeffaf sırdaki sırın kalınlık farkından oluşan ton 

değişimleri, yeni karolarda püskürtme yöntemi ile farklı tonlarda yeşil ve sarı sırların 

kullanılmasıyla elde edilmeye çalışılmıştır. 
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Resim 83. Tünel, eski karolar 

 

   

Resim 84. Tünel, yenilenmiş karolar 

 

Đstasyonun ana girişi ĐETT tramvay durağıyla kapatılmıştır. Bu kullanıcı 

açısından bir algılama zorluğu yaratmaktadır. 

  

    

Resim 85. Galata Tünel 
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4.2. Đstanbul Metrosu 

 

Đstanbul Metrosu, Galata Tünelin 1875 yılındaki açılışından sonra Đstanbul’da 

yapılmış ilk metro projesidir. Đnşaatına 1992 yılında başlanmış, 16 Eylül 2000’de 

Taksim 4. Levent Hattı olarak kullanıma açılmıştır. 

 

 

Resim 86. Đstanbul Metrosu yapım çalışmaları 

 

Bu hat üzerinde Taksim, Osmanbey, Şişli- Mecidiyeköy, Gayrettepe, Levent 

ve 4. Levent olmak üzere altı istasyon yer almaktadır. Uzunluğu 8 km., sefer süresi 

12 dakikadır. 2009 yılında bu hatta eklenmiş olan Şişhane, Sanayi Mahallesi, ĐTÜ 

Ayazağa ve Atatürk Oto Sanayi Sitesi Đstasyonlarıyla toplam istasyon sayısı 10, hat 

uzunluğu 14,5 km.ye ulaşmıştır. Günlük yolcu sayısı 195.000 yolcu/gündür. 111 

 

 

4.2.1 Taksim- 4. Levent Hattı 

 

Taksim- 4.Levent hattı üzerindeki istasyonlar tünel formundadır. Duvar ve 

tavanları dikdörtgen beyaz alüminyum plakalarla, yerleri gri granitle kaplanmıştır. 

Peronların tünel bölümlerinde alüminyum kaplamalar yolcuların beklediği 

platformların hizasında başlayıp tavan yüksekliğinde bitmektedir. Tünel içleri ham 

beton bırakılmıştır. Yüksek maliyet nedeni ile mekanlar çok geniş tutulamamış fakat 
                                                 
111 http://www.istanbul-ulasim.com.tr/default.asp?menu_id=3&sayfa_id=1, erişim tarihi: 04-05-2009 
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ışıklandırma ve görsel öğelerin olabildiğince sade kullanımıyla aydınlık, ferah 

mekanlar oluşması amaçlanmıştır.  

 

 

Resim 87. Taksim Đstasyonu, genel görünüm 

 

Her istasyona farklı bir karakter kazandırmak ve trendeki yolcuların hangi 

istasyonda olduğunu anlamalarını kolaylaştırmak için her istasyonda ayrı bir renk 

kullanılmıştır. Taksim Đstasyonu’nda kırmızı, Osmanbey Đstasyonu’nda sarı, Şişli- 

Mecidiyeköy Đstasyonu’nda gri, Gayrettepe Đstasyonu’nda yeşil, Levent 

Đstasyonu’nda mavi ve 4. Levent Đstasyonu’nda turuncu renklerde yatay çizgiler 

halinde kullanılan renkli paneller bazı alanlarda dikdörtgen formlu bölmeler 

oluşturacak, bazı alanlarda da yatay çizgileri dik kesecek şekilde kullanılmışlardır. 

Ayrıca tavada bulunan aydınlatma elemanlarının iki yanında da bu renkler çizgisel 

olarak bulunmaktadır. Renklerin büyük lekeler oluşturarak, duvar ya da tünel 

içlerinin tümünde veya ışıklandırmayla beraber kullanılmasıyla farklı karakterlerin 

algılanması kolaylaştırılabilir. 

 

Đstasyonlar derine inşa edildiği için doğal ışık kullanımı yoktur.  Bütün 

istasyonlarda aydınlatmalar tavanda bulunan çizgisel birimlerle ve beyaz ışık 

kullanımıyla yapılmıştır. Peronlarda kullanılan ışık yetersizdir. Işığın rengi, kuvveti, 

sıklığı, açısı ve yönü tüm istasyonlarda aynıdır. Đstasyonlar arasındaki karakter 

farklılıklarını vurgulamak ya da aynı istasyon içinde yolcuların yön bulmasını 
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kolaylaştırmak için ışık ve rengin beraber kullanıldığı çalışmalar yapılmamış ve bu 

öğelerin pozitif kullanımı göz ardı edilmiştir. 

 

   

Resim 88. Taksim ve Osmanbey  Đstasyonları 

 

   

Resim 89. Şişli- Mecidiyeköy ve Gayrettepe Đstasyonları 

 

   

Resim 90. Levent ve 4. Levent Đstasyonları 
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Đstasyonların peron bölümlerinde, her peronda iki adet olmak üzere, Đznik 

Çini Vakfı tarafından yapılan seramik panolar bulunmaktadır.  Taksim, Osmanbey ve 

Şişli- Mecidiyeköy istasyonlarında panolar peronlara giriş- çıkış yapılan 

koridorlarının karşısına yerleştirilmi şlerdir. Her istasyonda bulunan panolar 

birbirlerine görsel ve tematik olarak benzerlik göstermektedir. Ayrı yönlere giden 

trenlerin ortak kullanımındaki peronlarda renkle beraber ışık kullanımı da 

değiştirilerek yolcuların yön bulmaları kolaylaştırılmamış bu öğeler, günümüz diğer 

kent örneklerindeki seviyede değerlendirilmemiştir. 

 

 

Resim 91. Taksim Đstasyonu peron 

 

Mevcut panolar her istasyonun kendi renginde çerçeveler içine alınmışlardır. 

Beyaz sırlı karo üzerine sır altı dekor tekniğiyle yapılmış olan panolarda geleneksel 

Đznik Çini motifleri ve minyatürler tema olarak yer almaktadır.  
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Resim 92. Taksim Đstasyonu 

 

   

   

Resim 93. Osmanbey Đstasyonu 

 
 



88 

   

   

Resim 94. Şişli- Mecidiyeköy Đstasyonu 

 

   

     

Resim 95. Gayrettepe Đstasyonu 
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Resim 96. Levent Đstasyonu 

 
 

Taksim Đstasyonu bu hat üzerindeki en büyük istasyondur. Şişhane, 4.Levent 

ve Kabataş yönlerine gitmek için iki ayrı peron ve beş ayrı çıkışı vardır. 

 

Şişhane ve Levent yönüne giden trenler aynı peronu kullanmaktadırlar. 

Perona giden ana koridordan ayrılan iki ayrı koridor, yolcuları aynı perona 

ulaştırmaktadır. Đşlevsel olarak fayda sağlamayan bu uygulama yolcular için kafa 

karıştırıcıdır. Koridor ve peronda bulunan yönlendirme ve işaretlendirmeler, görsel 

olarak birliktelik oluşturulmadığı gibi bu karışık sisteme çözüm getirmek için yeterli 

olmamaktadır. 

 

 
      

Resim 97. Taksim Đstasyonu, Yönlendirmeler 
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 Bu problem 4. Levent Đstasyonunda da bulunmaktadır. Aynı perondan 

Atatürk Oto Sanayi ve Taksim yönüne gidilmektedir. Peron girişinde üç ayrı 

yönlendirmeyle yolculara beklemeleri gereken taraf gösterilmiştir. Bu işaretlerin 

mekanda algılanması, görsel bütünlük oluşturmadıkları için zorlaşmakta ve 

birbirlerinin etkilerini azaltmasına sebep olmaktadır. Yapılan örnekleme çalışmaları 

sırasında yolcuların yönlerini bulmakta zorlandıkları gözlemlenmiştir. 

 

 

Resim 98. 4.Levent Đstasyonu, Yönlendirmeler 

 

Taksim Đstasyonunda, peronlar ve çıkışlar arasındaki mekanlarda toplam altı 

pano bulunmaktadır. Perona giden ana koridorla yan koridorların kesişme 

noktalarında, seramik ve sırlanmış granit malzemenin beraber kullanıldığı 2 pano yer 

almaktadır. Panolarda kent ve doğa temaları ele alınmıştır. Đki pano da renk ve form 

olarak birbirleriyle benzerlik göstermekte fakat mekanın tamamıyla herhangi bir 

görsel birliktelik sağlamamaktadır. Koridorun farklı yönlere giden noktalarında 

bulunan panoların, yolcuları ayrı yönlere yönlendirme için belirleyici, akılda kalıcı 

bir etkisi bulunmamaktadır. Bu noktalarda yönlendirmeler tavandan sarkıtılmış 
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işaretler ve yere yapıştırılmış oklarla sağlanmaya çalışılmış, mekan kodları 

oluşturulamamıştır. 

 

   

Resim 99. Taksim Đstasyonu, peronlara giden koridor 

 

Taksim Đstasyonu Meydan çıkışı aynı mekandan zıt doğrultuda iki merdivenle 

yüzeye bağlanmaktadır. Đstiklal Caddesi ve Atatürk Kültür Merkezi olarak 

isimlendirilmiş çıkışlarda merdivenlerin karşısında iki pano bulunmaktadır. Necmiye 

Gönenli tarafından beton plakalardan 1999 yılında yapılmış olan “Evrensel Sevgi” ve 

“Osmanlı Ağacı” isimli panolar birbirlerine göre renk, form ve genel kompozisyon 

değerleri açısından farklılık göstermektedir. Çizgisel birimlerin dikey ve yatay 

kullanıldığı, ortasında mavi renkli dairesel bir form kullanılmış olan pano simetrik ve 

statik bir etkiye sahipken, organik formların oluşturduğu yeşil ve kahverenginin 

çeşitli tonlarından oluşan, görsel ağırlığı sol tarafta bulunan ikinci pano ise dinamik 

bir etkiye sahiptir. Bütün bu farklılıklar panoları olduğu kadar mekanları da farklı 

hatırlamaya yardımcı olur, yolcuların doğru -ya da amaçladıkları- çıkışa 

yönelmelerini kolaylaştırır. 
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Resim 100. Taksim Đstasyonu, çıkışlar 

 

Taksim Meydanı çıkışına giden koridorda iki adet pano bulunmaktadır. Đlki 

koridorun yan duvarını kaplayan, Đznik Çini Vakfı tarafından yapılmış panodur. 

Beyaz sırlı karolar ve sır altı dekor tekniğiyle uygulanmış olan panoda Đstanbul’un 

Fethi yedi ayrı bölümde tasvir edilmiştir. Her bölüm ayrı alanlarda anlatılmış, 

kompozisyonun genelinin statikleşmemesi ve görsel bütünlüğün sağlanması için 

kompozisyon öğeleri bu alanların dışına çıkacak şekilde kullanılmıştır. 

 

   

Resim 101. Taksim Đstasyonu 

 

Koridorun sonunda Cam Ocağı Vakfı ve Beykoz Belediyesi’nin ortak 

yürüttüğü bir proje olan cam pano yer almaktadır. Siyah cam üzerine renkli camlar 

kullanılarak füzyon tekniğiyle uygulanan panoda, projede yer alan çocukların 

yaptıkları çeşitli hayvan figürleri bulunmaktadır. Pano görsel öğeler, tema ve 

uygulama olarak başarılı olsa bile mekanda bulunan diğer panoyla beraber 
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kullanılması etkisini azaltmıştır. Mekanın tasarım aşamasında değil uygulama 

bittikten sonra seçilmiş olduğu düşünülmektedir. 

. 

   

Resim 102. Taksim Đstasyonu 

 

Peronlar ve çıkışlar arasındaki mekanların çeşitli fonksiyonları vardır. 2000 

yılında kullanılma açılmış olan bölümde Đstanbul’un raylı ulaşım sisteminin tarihsel 

gelişimini gösteren fotoğraflar sergilenmektedir. Fotoğrafların arasında aynı boyut ve 

formda üzerinde “ve şimdi” yazan aynalar bulunmaktadır. Yolcuların fotoğraflara 

bakarken aynada kendi yansımalarıyla “ve şimdi” yazısını beraber görmeleri ve bu 

sayede tarihin bir parçası olduklarını hissetmeleri hedeflenmiştir. Bu uygulamanın 

diğer örnekler ile karşılaştırıldığında  

başarılı olduğundan bahsedilebilir. 

 

   

Resim 103. Taksim Đstasyonu 
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Đstasyonun Meydan Çıkışı’nda Taksim Sergi ve Konferans Salonu 

bulunmaktadır. Ayrıca istasyonun koridorlarında geçici bazı sergiler de 

düzenlenmektedir. Ancak bu galerilerin kullanıcıyı içine aldığını ve izleyici olmaya 

zorladığını söyleyemeyiz. Sergileme koşul ve teknikleri yetersiz, ana mekandan 

bağımsız, kopuk bir uzantı olarak kalmaktadır. 

 

   

Resim 104. Konferans Salonu                          Resim 105. Sergi Salonu 

 
 

 

4.2.2. Şişhane Đstasyonu ve 4. Levent- Atatürk Oto Sanayi Hattı 

 

 
Taksim- 4. Levent hattına Ocak 2009’da eklenen yeni istasyonlar, Taksim 

yönünde Şişhane, 4. Levent yönünde Sanayi Mahallesi, ĐTÜ Ayazağa ve Atatürk Oto 

Sanayi istasyonlarıdır. Bu istasyonların ray ve tren sistemleri Taksim- 4. Levent 

hattından farklı bir teknolojiye sahip olduğu için Taksim ve 4. Levent istasyonlarında 

aktarma yapılmaktadır. Diğer hatlara göre daha konforlu olmasına rağmen sefer 

sayısı az ve yolcu yoğunluğu düşüktür. 

 

Yeni yapılan istasyonlarda eski istasyonların mimari yapısı devam ettirilmiş 

fakat yeni istasyonlarda tünel çapı ve peron genişliği daha büyük tutulmuştur. 

Tünellerin genişlemesi daha ferah bir mekan yaratmış, peronların genişlemesi ise 

yolcuların trene giriş çıkışlarını kolaylaştırmıştır. Giriş mekanları, bilet holü, ara 

koridorlar ve peronlar bütün istasyonlarda beyaz ve açık renklerde, tünel içleri ve 
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işaretlendirmeler siyahtır. Bu zıtlık yönlendirmelerin kolayca algılanmasını 

sağlamaktadır. Đstasyonların en büyük problemlerinden birisi akustiktir. Tren perona 

yaklaşmadan birkaç dakika önce başlayan gürültü tren yaklaştıkça rahatsızlık verecek 

kadar artmaktadır. 

 

 

Resim 106. ĐTÜ Ayazağa Đstasyonundaki işaretlendirmeler 

 

Tüm istasyonlarda taşıyıcı elemanların üzerindeki cam ve granit mozaik 

uygulamalarda çeşitli renk ve dokular kullanılmış, bu yöntemle istasyonlar 

birbirinden farklılaştırılmaya çalışılmıştır. Her istasyonun formsal yapısı ve genel 

rengi aynıdır. Yapılan uygulamalar küçük boyutlu olduğu, kütlesel ya da lekesel bir 

fark yaratmadığı için istasyon karakterleri birbirine benzer etkilere sahiptir. 

 
 

   

Resim 107. Sanayi Mahallesi Đstasyonu 
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Resim 108. ĐTÜ Ayazağa Đstasyonu 

 

   

Resim 109. Atatürk Oto Sanayi Đstasyonu 

 

   
 

Resim 110. Şişhane Đstasyonu 

 
  

Bu hat üzerindeki pano uygulamalarında temalar istasyon isimleriyle 

paralellik göstermektedir. Sanayi Mahallesi Đstasyonu bilet holünde bulunan panonun 
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sol tarafında metal çarklar ve seramikten figür soyutlamaları bulunmaktadır. Panoda 

rölyefli seramik karolar, çeşitli makine detay fotoğraflarının dijital baskıyla 

uygulandığı pleksiglastan çark formunda parçalar, metal çarklar ve sağ üst köşesinde 

mavi ışıkla vurgulanmış, üzerinde rakamların bulunduğu dikey cam birimler 

kullanılmıştır.  

 

   
 

Resim 111. Sanayi Mahallesi Đstasyonunda bulunan pano ve detay 

 

 Đstasyonun diğer çıkışında bulunan panoda ise sadece seramik malzeme 

kullanılmıştır. Dikey ve yatay birimlerden oluşan panoda işçileri simgeleyen soyut 

insan figürleri bulunmaktadır. 

 

   
 

Resim 112. Sanayii Mahallesi Đstasyonunda bulunan pano ve detay 

 

Đstasyonda bulunan diğer bir panoda ise cam ve metal malzeme kullanılmıştır. 

Mavi renkte fonun üzerinde bulunan dikey yeşil cam birimler binaları temsil 
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etmektedir. Tüm panonun üzerinde yer alan hareketli, çizgisel metal parça, statik 

kompozisyona hareket katmak için kullanılmış fakat formsal bir etkisi olmadığı için 

dekoratif bir öğe olarak kalmıştır. 

 

   
 

Resim 113. Sanayii Mahallesi 

 

ĐTÜ Ayazağa Đstasyonu bilet holünde bulunan panoda üniversitenin amblemi 

olan arı ve Taşkışla Kampüsü’nün cephe görüntüsü kullanılmıştır. Ayrıca eğitimi 

hatırlatacak kitap, pergel gibi nesneler de kompozisyona dahil edilmiştir. Panoda 

genel bir kompozisyon kaygısından çok tasvire önem verilmiştir. 

 

 
 

Resim 114. ĐTÜ Ayazağa Đstasyonunda bulunan pano ve detay 
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ĐTÜ istasyonu bilet holünde bulunan panoda çeşitli minyatürler kopyalanmış, 

her minyatürün alt bölümünde orijinal minyatürle ilgili bilgiler verilmiştir. Tüm 

panodaki görsel öğeler izleyicinin algısını zorlamaktadır. 

 

  

  
 

Resim 115. ĐTÜ Ayazağa 

 

Atatürk Oto Sanayi Đstasyonu bilet holü ve çıkış koridorunda bulunan iki 

panoda da tema olarak arabalar yer almıştır. Bilet holündeki pano farklı boylarda 

kare ve dikdörtgen birimlerden oluşmaktadır. Dairesel, ilk tekerleği hatırlatan bir 

formla başlayan pano arabanın tarihsel gelişimini gösteren rölyef ve fotoğraflar 

içermektedir. Malzeme olarak seramik, metal ve pleksiglastan oluşan panoda seramik 

malzeme alçak rölyefli karolar ve yüksek rölyefli parçalarda, daha büyük boyutlu 
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parçalarda ise pleksiglas kullanılmıştır Bu parçalarda dijital baskı yöntemiyle 

uygulanmış çeşitli fotoğraflar yer almaktadır. 

 

  

   
 

Resim 116. Atatürk Oto Sanayi Đstasyonu 

 

 Bu istasyonda bulunan diğer pano çıkış koridoru boyunca yerleştirilmi ş üç 

parçadan oluşmaktadır. Panolar, duvar kaplamalarında kullanılan dikdörtgen 

birimlerin üzerine dijital baskıyla uygulanmış araba fotoğrafları ve lastik izlerini 

anımsatan çizgisel dokuların kolajıdır.  
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Resim 117. Atatürk Oto Sanayi Đstasyonu 

 
 

Şişhane Đstasyonunda bulunan panoda sekiz ayrı bölümde Đstanbul’un tarihi 

semtlerinden çeşitli görüntüler kullanılmıştır. Bu semtleri istasyonla ilişkilendirmek 

zor olmaktadır. 

 

   
 

Resim 118. Şişhane Đstasyonu 

 
 
 

4.3. Füniküler 

 

Kabataş- Taksim hattı için ilk metro tasarısı Osman Hamdi Bey tarafından 

1894 yılında sunulmuş fakat proje kabul edilmemiştir. Günümüzde şehir içi ulaşımın 

hızlandırılarak modernize edilmesi amacı ile raylı sistem proje ve inşaatlarına hız 
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verilmiştir. Bu çalışmalar kapsamında deniz ulaşımı ile raylı sistemleri entegre 

edecek proje olan Taksim - Kabataş Funiküleri üzerinde yoğunlaşılmış ve 29 Haziran 

2006 tarihinde sistemin açılışı yapılmıştır. Hattın uzunluğu 0.6 km olup günde 

30.000 yolcu taşıma kapasitesine sahip olan sistem, Taksim ve Kabataş olmak üzere 

2 istasyondan oluşmaktadır. Sefer süresi 150 saniyedir. Taksim istasyonu girişinden 

Taksim-4.Levent metrosuna erişime sahiptir, Kabataş istasyonu deniz seviyesinin 11 

metre altında yer almaktadır, her iki istasyona da asansör ile erişim vardır.112 

 

 

Resim 119. Füniküler, Plan 

 

Kabataş Đstasyonunun deniz tarafında iki, Setüstü tarafında bir çıkışı vardır. 

Mekan beyaz, düz tavanlı ve dikdörtgen yapıdadır. Her iki çıkış da yüzeye yakın 

olduğu için doğal ışık az da olsa kullanılmıştır. Çizgisel aydınlatma elemanları holün 

geometrisine uygun olarak tavanda tam bir dikdörtgen oluşturmakta ve noktasal 

birimlerle de desteklenmektedir.  

 

Kabataş Đstasyonu giriş holünde iki seramik pano bulunmaktadır. Karşılıklı 

iki çıkış yönünde bulunan panolar renk ve boyut farklarıyla mekanın algılanmasını 

kolaylaştırmakta, yolcular için ayrı çıkış yönlerinin birbirinden ayrılmasını 

kolaylaştırmaktadırlar.  

 

                                                 
112 http://www.istanbul-ulasim.com.tr/default.asp?menu_id=3&sayfa_id=5,  erişim tarihi: 12-04-2009 
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Resim 120. Füniküler Setüstü ve Meydan Çıkışı 

 

Setüstü çıkışında bulunan seramik panolarda, kırmızı ve beyaz sırlı karolar 

kullanılmıştır. Sır üstü dekor tekniğiyle uygulanmış lale desenlerinden oluşmaktadır. 

Ayrıca lale desenlerinin alt kısmında birer platin dekorlu karo da bulunmaktadır. 

Meydan Çıkışında bulunan panoda,  beyaz seramik karolar üzerine siyah- beyaz 

dijital baskı tekniğiyle uygulanmış eski Kabataş fotoğrafı bulunmaktadır. 

 

   

Resim 121. Füniküler Kabataş Đstasyonunda bulunan seramik panolar 

 

Peron bölümü, giriş holündeki gibi dikdörtgen yapıda ve düz tavanlıdır. 

Bütün mekana beyaz ve gri tonları hakimdir. Duvar kaplamalarında küçük boyutlu 

seramik karolar kullanılmaktadır. Bu karoların dokusal bir etkisi vardır. Peron 

bölümünün tavanında raylara paralel yerleştirilmi ş iki sıra aydınlatma sistemi 



104 

bulunmaktadır. Peronun sonunda bulunan siyah- beyaz çizgilerle mekandan ayrılmış 

olan alan, acil çıkış kapısına yönlendirme için kullanılmıştır.  

 

   

Resim 122. Füniküler Kabataş Đstasyonu peron 

 

Peron bölümünde toplam dokuz pano bulunmaktadır. Đniş ve çıkış 

merdivenlerinin karşısında bulunan duvarlarda “Đstanbul Boğazı” ve “Tarihi 

Yarımada” isimli panolar bulunmaktadır. Panolar renkli camdan füzyon tekniğiyle 

yapılmışlardır.  

 

   
 

Resim 123.  “Đstanbul Boğazı” ve “Tarihi Yarımada”  

 

Yerin 11 m. altına inşa edilmiş olan Fünikülerin peron bölümünde denizaltı 

temasının kullanıldığı yedi ayrı seramik pano bulunmaktadır. Yan duvarlarda 

bulunan dört panoda balık formları insansı özelliklerle kişileştirilmeye çalışılmıştır. 
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Peronun karşı duvarındaki üç panoda ise sadece deniz altından kesitler aktarılmıştır. 

Ancak bu uygulamaların herhangi bir öğeye bağlanarak açıklanması çok zordur. 

 

  

 

Resim 124. Füniküler 

.  

   

Resim 125. Füniküler 

 
 

Fünikülerin Taksim Đstasyonunda peron duvarları Kabataş Đstasyonu’nda 

kullanılan seramik malzeme ile kaplanmıştır. Duvarlarda Füniküler’in inşaat 

aşamalarını gösteren tanıtıcı fotoğraflar bulunmaktadır. Füniküler’in hareket 
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mekanizması cam bir bölme içinde gösterilmektedir. Hareket mekanizması işlevinin 

yanında hareket, form ve mekanla ilişki kurması açısından bakıldığında mekanı 

tanımlayan bir heykele dönüşmüştür. Đncelenen tüm örnekler arasında en iyi 

çözümlenmiş çalışmadır.  

 

 

 
 

 

Resim 126. Füniküler, Taksim Đstasyonu 
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SONUÇ 
 

 Metro sistemleri, kentlerin nüfusunun artışı ve mekanların genişlemesiyle 

kentte yaşayan bireylerin zaman ve mekan problemlerini çözmek için yaygın bir 

biçimde kullanılmaktadır. 1875 yılında Londra’da yapılan ilk metrodan günümüze 

bir çok kentte metro sistemlerine, kent ulaşımına çözüm bulmak amacı ile ağırlık 

verilmiştir. 

 

Metrolarda sanat çalışmalarının kullanılması, bireylerin gündelik hayatlarında 

sanatla karşılaşmalarını kolaylaştırmaktadır. Böylece bireylerin, dolayısıyla 

toplumun estetik değerler ve  sanatla ilişkileri artmaktadır. 

 

 Moskova ve Stockholm Metroları örneklerinde görülmüş olduğu gibi, 

yeraltında tamamen hayal edilmiş ve tasarlanmış yeni kentler oluşturulmuştur. Işık, 

renk ve form birlikteliği ile elde edilen bu etkiler tüm metro sistemine karakter 

kazandırmaktadır. Bireyin, kentle ilişkisini kurmanın dışında kenti tanımlama ve 

şekillendirmesine de olanak vermektedir. 

 

 Đncelenmiş olan çeşitli örneklerde, tema kullanımlarının, mekanı tanımlayan 

ve karakter kazanmasını sağlayan, yolcuların mekanla olan ilişkisini güçlendiren 

uygulamalar olduğu görülmüştür. 

 

 Atina Metrosu’nun, kazı çalışmalarında bulunan eserlerin sergilendiği bir 

müzeye dönüştürülmesi, kullanıcının kentin tarihiyle ilişki kurulması açısından 

önemli bir örnektir. Aynı zamanda metroların sergi mekanları olarak kullanılması, 

çağdaş sanatın desteklenmesi ve geniş kitlelere yaygın olarak ulaşabilmesi açısından 

da önemli olanaklar sağlamaktadır. 

 

Đstanbul’da ilk uygulanan metro sistemi olan Galata- Tünel’in 1875 yılındaki 

açılışından sonra bir çok projenin sunulmuş olmasına karşın, 2000 yılına kadar, 125 

yıl boyunca metro sistemleriyle ilgili hiçbir çalışma yapılmamıştır. Kent bu uzun 

süreç boyunca büyümüş, ulaşım günümüzde kent sakinlerinin gündelik hayatlarında 



108 

karşılaştıkları ciddi bir probleme dönüşmüştür. Bu problemi çözmek için 2000 

yılında 6 istasyonla açılan Đstanbul Metrosu’na, 2008 yılında 4 istasyon daha 

eklenmiştir. 

 

2000 yılında açılan istasyonlarda mekanın tasarımında ferah ve ışıklı etki 

hedeflenmiştir. Özellikle Taksim Đstasyonu’nda her gün sayısı artan reklam panoları, 

ekranlar, işlevsel olarak yetersiz kalan ve birbiriyle görsel birliktelik sağlamayan 

yönlendirme sistemleri ve aydınlamalar sebebiyle bu etki yerini kalabalık ve 

karmaşık bir mekana bırakmıştır. 2008 yılında açılan istasyonlarda ise mekanlar daha 

geniş ve ferah tutulmuş, mekan mimari olarak daha kolay çözümlenebilir tasarlanmış 

bu kullanım, yönlendirme sistemlerinin mekan içinde algılanabilir olmasıyla da 

desteklenmiştir.  

 

Yapılan araştırmalar sonucunda, aynı hat üzerinde bulunan farklı istasyonlara 

hem karakter kazandırmak hem de birbirinden kolayca ayrılmasını sağlamak için 

farklı renklerin kullanıldığı sıkça görülmüştür. 2000 yılında açılan istasyonlarda, her 

istasyonda farklı bir rengin kullanılmasıyla istasyonlara birbirinden farklı karakterler 

kazandırılması hedeflenmiştir. 2008 yılında açılan istasyonlarda ise bu etki taşıyıcı 

elemanların üzerinde farklı renk ve formlarda mozaik uygulamalarla elde edilmeye 

çalışılmıştır. 

 

Đstasyonlarda bulunan sanat çalışmaları, çoğunlukla seramik panolardan 

oluşmaktadır. 2000 yılında açılan istasyonlarda tema olarak geleneksel çini ve 

minyatürlerden yola çıkılan ya da Đstanbul’un fethi ve boğazdan manzaralar içeren 

çalışmalar yapılmıştır. 2008 yılında açılan istasyonlarda ise istasyon isimleriyle 

kullanılan temalar arasında birliktelik bulunmaktadır. 

 

Đncelenmiş olan farklı örneklerle karşılaştırıldığında, tarihsel geçmişi ve çok 

kültürlülüğünün yanı sıra çağdaş sanat çalışmaları açısından da gelişmiş bir kent olan 

Đstanbul’da, görsel olarak daha etkili, tema olarak da kent ve kent yaşamıyla ilişkili 

sanat çalışmalarının yapılması daha uygundur. 
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Sonuç olarak, Đstanbul’da bulunan mevcut örneklerin bir çoğu  

incelendiğinde, yapılan çalışmaların diğer kentlerdeki uygulamalarda gözetilen ilave 

öğeler göz ardı edilerek gerçekleştirildi ği gözlemlenmiştir. Sanat uygulamalarının 

bilinçli seçimlerle yapılması sonucu metro mekanlarında, Metro Şirketleri, 

Belediyeler, Sivil Toplum Kuruluşları ve sanatçıların ortak çalışmalarıyla daha 

paylaşımcı ve kullanıcıya kolaylık sağlayan bir sistem geliştirilebilir.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



110 

KAYNAKLAR 
 

 

Kitaplar 

BENNETT, David (2004), Metro The Story of the Underground Railway, 
Octopus Publishing Group Ltd., Londra. 
 
BUMĐN, Kürşat (1998), Demokrasi Arayışında Kent, Đz Yayıncılık, Đstanbul. 
 
ÇEVĐK, Özlem (2005), Arkeolojik Kanıtlar I şığında Tarihte Đlk Kentler ve 
Kentleşme Süreci, Arkeoloji ve Sanat Yayınları, Đstanbul. 
 
DAVIS, Mike (2007), Gecekondu Gezegeni, Çev. Gürol Koca, Metis Yayınları, 
Đstanbul. 
 
DILLON, Tamsin (2007), Platform for Art, Art on the Underground , Black Dog 
Publishing Limited, Londra. 
 
FEĐSNER, Edith Anderson (2006), Colour: How to Use Colour in Art and Design, 
Laurence King Publishing Limited, Londra 
 
FĐTZPATRĐCK, Tracy (2009), Art and the Subway: New York Underground, 
Rutgers Univwersity Press, New York. 
 
GÖKGÜR, Pelin (2008), Kentsel Mekanda Kamusal Alanın Yeri, Bağlam 
Yayıncılık, Đstanbul. 
 
GÜVENÇ, Bozkurt (1997),  Kültürün ABC’si , Yapı Kredi Yayınları, Đstanbul. 
 
HARĐNG, Keith (1984), Art in Transit, Harmony Books Crown Publishers Inc., 
New York. 
 
HATT P.K- REISS A.J.- vd. (2002), 20. Yüzyıl Kenti, Der. Bülent Duru, Ayten 
Alkan, Đmge Kitabevi, Ankara. 
 
HOLTON,  J.R. (1999),  Kapitalizm, Kentler ve Uygarlık , Çev. Ruşen Keleş, Đmge 
Kitabevi, Ankara. 
 
HUOT, J.L- THALMANN J.P.- vd. (2000), Kentlerin Doğuşu, Đmge Kitabevi 
Yayınları, Çev. Ali Bektaş Girgin, Ankara. 
 
KAND ĐNSKY, Wassily (2001), Sanatta Ruhsallık Üzerine, Çev. Gülin Ekinci, 
Altıkırkbeş Yayın, Đstanbul. 
 



111 

KAYSERĐLĐOĞLU, R. Sertaç (1998), Dersaadet’ten Đstanbul’a Tünel Cilt:2 , 
ĐETT Yayınları, Đstanbul. 
 
KELEŞ,  Ruşen (1997), Kentleşme Politikası, Đmge Kitabevi, Ankara. 
 
MUMFORD Lewis (1997), The Culture of Cities, Routledge/ Thoemme Press, 
Londra. 
 
SENNETT,  Richard (2002), Kamusal Đnsanın Çöküşü, Çev. Serpil Durak- 
Abdullah Yılmaz, Đstanbul. 
 
STRÖM, Marianne (1994), Metro-art in Metro-polis , ACR Edition Đnternationale, 
Paris. 
 
TANSUĞ, Sezer (1995), Resim Sanatının Tarihi, Remzi Kitabevi A.Ş., Đstanbul. 
 
 

Süreli Yayınlar 

ATASEVEN, Olcay (2003), “Sanatın Çevreye Katılımı”, Hacettepe Üniversitesi 
Güzel Sanatlar Fakültesi, 7. Ulusal Sanat Sempozyumu “Sanat ve Çevre” 
Bildireler Kitabı , s.17-19 
 
BUCK-MORSS, Susan (2000), “Dışdünyası ve Felaket Olarak Kent”, Çev. Alp 
Tümertekin, Sanat Dünyamız, 78, s.149-166 

DEMĐRKAN, Tarık (1996), “Tarih Boyunca Kuşatılan Özgürlük Adaları; Kentler”, 
Cogito, 8 ,s.17-22  

HELLE, Hans Jürgen (1996), “Kentlileşmiş Đnsan”, Çev. Zeynep Aygen, Cogito, 8, 
s.71-79 

TURAN, Güven (2000), “Dikey Kentin Derinleri”, Sanat Dünyamız, 78, s. 95-100 

....... (2009), Art in The Stockholm Metro , (Stockholm Metrosu Tanıtım Bülteni), 
Stockholm. 

 

Tezler 

BAKÇAY, Ezgi (2007), “ Đstanbul’da 1960 Sonrası Gerçekleştirilen Uygulamalar 
Özelinde Plastik Sanatların Kent Mekanıyla Đlişkisi”  , yayınlanmamış yüksek 
lisans tezi, Marmara Üniversitesi Güzel Sanatlar Enstitüsü, Đstanbul. 

 



112 

Đnternet Kaynakları 

www.engl.mosmetro.ru 

www.sl.se 

www.inscrire.com 

www.ametro.gr 

www.amel.gr 

www.istanbul-ulasim.com.tr     
 
www.iett.gov.tr 
 
www.arkitera.com 
 
www.nysubway.org 
 
www.lascaux.culture.fr 
 
www.mic-ro.com 
 
www.moscow-live.ru 
 
www.flickr.com 
 
www.gettyimages.com 
 
www.pyongyang-metro.com 
 
www.metroworld.ruz.net 
 
www.metrodemontreal.com 
 
www.mimoa.eu 
 
www.digital-web.com 
 
www.handprint.com 
 
www.en.wikipedia.org 
 
www.urbanrail.net 
 
www.stm.info 



113 

 
www.royaltyguide.nl 
 
www.commons.wikimedia.org 
 
www.metro-de-bruxelles.blogspot.com 
 
www.metrolisboa.pt 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



114 

ÖZGEÇM ĐŞ 
 

 

Ayşe KURŞUNCU, 1981 yılında  Ankara’da doğdu.  Đlk ve orta öğrenimini  
Ankara’da tamamlayarak, 1999’da Özel Ayşeabla Koleji’nden mezun oldu.  
 
  2000’de  Mimar Sinan Güzel Sanatlar Üniversitesi, Seramik ve Cam Tasarımı 
Bölümü’nde başladığı lisans eğitimini 2005 yılında tamamladı. 2006 yılında  
Mimar Sinan Güzel Sanatlar Üniversitesi Sosyal Bilimler Enstitüsü Seramik ve Cam  
Tasarımı Anasanat Dalı Seramik Tasarımı Programı’nda Yüksek Lisans eğitimine  
başlayan KURŞUNCU, Mimar Sinan Güzel Sanatlar Üniversitesi Güzel Sanatlar 
Fakültesi Seramik ve Cam Tasarımı Bölümü’nde 2007 yılından beri araştırma 
görevlisi olarak çalışmaktadır. 


