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Cadinin bir geresinimi olarak Orta Asya topraklarinda ortaya ¢1kmig
olan kervansaray; teknolojik geligmelerle Cnemini kaybetmis ve Sonugta
fonksiyonunu:-yitirmig bir bina ttlirddir. Gilinimiizde bir kismi yok olmusg;
bir kismi da ya kullanilmayacak durumda ya da yanlig fonksiyonlara hiz-

met ederek gittikgce yok olmaktadirlar.

Glintimiiziin ¢agdag koruma anlayigi ig¢inde, sahip olduklari mimari ve
kiiltiirel dederlerle korunmasi gereken bu iglevlerini yitirmig yapilarin,
gincel kosullara uygun fonksiyonlar verilerek siirekliliklerinin sadlana-

bilece§i temel ilke olarak benimsenmigtir.

Bu amag¢ dogrultusunda; kaybolmaya baslayan kiltiir dederlerimizden
kervansaraylar, baglangig¢larindan bugiinki durumlarina kadar incelenmis,

dnemleri vurgulanmis ve tanitilmiglardir.

Tarih boyu kiiltirler arasinda iligkiyi saglayan ve képrii olusturan

ticaret, kervansaray mimarisinin olusmasinda Snemli rol oynamigtir.
»

Kervansaray mimarisinin tarihi geligim¥nin yapildi§z ilk boliim ker-
van ve kervanyollarinin &nemi vurgulanarak baslamaktadir. Ticaretin can
damari clan kervanlar ve kervanyollarinin tanimi yapilmis; ticaret adi

i1le kervansaray mimarisi arasindaki giiclii bag lizerinde durulmugtur.

Tarini silire¢ i¢inde Anadolu dSncesi Tiirk devletlerinde ve Anadolu
Tirk devletlerinde kervansaray mimarisinin gelisimi incelenerek Srnekler
verilmigtir. Kervansaraylarda devirlere gore olusan farkliliklar belir -

tilmis ve kargilagtirma yapilmistir.

Planimetrik tipoloji arastirmasinda Anadolu kervansaraylarinin plan

tipleri incelenmis ve verilebilecek yeni fonksiyonlar ig¢in temel teskil

etmeleri amaglanmigtir.
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Bu galigmada glinimizde fonksiyonunu yitirmis bir mima-
ri eser olan kervansaraylar incelenmistir. Kdkenini Orta As -
ya'da ortaya g¢ikan askeri kisla yapilarinin (ribat) olustur -
dugu kervansaraylar tarihi sliregclerini Anadolu ve Rumeli top-

raklarinda tamamlamiglardir.

Buglin ¢ogu kullanilamayan ya da yanlig fonksiyonlar ve-
rilmig kervansaraylarimizin glinilimiiz yasam sartlarinda uygun
fonksiyonlar kazanabilmeleri igcin tipolojik bir arastirmaya

gidilmistir,

Bu ama¢la &nce kervansarayin nasil ve neden ortaya
¢iktiga arastirilmigtir. Konaklama fonksiyonuna sahip kervan-
Sarayin amaci dogrultusunda, ticari yilik tasiyan kervanlara hiz-
met vermesinden dolayi kervanlarln ve kervanyollarinin vapi
lUzerindeki etkileri incelenmistir. Dlinya ticaretinde en onemli
glizergah olan ipek yolundan yola ¢irkilarak ticari sehirler
Saptanmigtir. Kervanyollari {izerinde eski devirlerde de korun-
ma fonksiyonunu yerine getiren hayar kurumlari oldugu tesbit
edilerek kervansarayin k&8kenini olusturan yapilar arastiril-
Migtir. Bu sayede de§igik fonksiyonlu vyapilarin kendilerinden

sonraki bir yapi lizerindeki etkileri belirlenmigtir.

KOkeni arastirilan kervansarayin mimari geligsimi izle-

nerek, Tirk devletleri mimarilerindeki yeri tesbit edilmistir.



Tez konusu doJrultusunda Anadolu kervansaraylarl en -
vanteri gikartilmig ve plan gemalari Uzerinde Eski Tiirk pey-
letleriyle birlikte karsilagtirma yapilmis, olusan benzerlik
ve farkliliklar belirlenmistir.

Glintimiizde islevlerini yitirmig bu mimari eserlerimizin
durumlari ve konumlarina uygun fonksiyonlarda kullanilabilme-
leri ig¢in planimetrik tipoloji yapilmis ve gesitli kervansa-
ray Ornekleri verilmigtir. Yapilan planimetrik tipolojiden
yararlanilarak bulundudu gevreye uygun islev semalari hazir-

lanmis ve bu konuda bir &rnek verilmistir.
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1. TURKLERDE KERVANSARAY MIMAR1S1 VE TARIHI SURE ICINDE
GELISIMI

II.l. KERVANSARAY MIMARISINDE KERVAN VE KERVAN YOLLARININ
ONEMI

Kodkeni orta asya olan ve Anadolu'da en giizel Srneklere
ulagan kervansaraylar, dodu ve bati dinyasini birbirine bag-
layan topraklarda, ticaret yasami ile orantili olarak yayil-
miglardir. Kervansaraylarin bir bina tilirli olarak ortaya g1 -
kiglarinda kervan ve kervan yollarinin Onemi tartigilamaz.

Her ligli de tarih silireci iginde birbirlerini tamamlamislardir.
Yollar glivenlik altinda bulundudu siirece ticaret yasaminda
canlilidin artacagi diislincesiyle, kervansaray yapimina biling-

li bir gsekilde hiz verilmistir.

Kervan, Iran mengeli sonradan Araplasmis kelime olup,
ingilizce'de caravan, fransizca'da caravane, almanca da ka-
rawane geklini almigtir. Ilk gsekliyle karban denetleme igi
anlaminda olup, belkide Pehlevi d8neminde geligim gbstermig-
tir. Pehlevi gekli kdrpan'da olabilir. Bu durumda "Ordu" ve-
ya "savag" anlamina gelen "k&r" ile buna; gezgin; tiiccar
grubunu ifade eden -van sonekinin gelmesinden olugan bir
isimdir. Erzak, egya ve hayvan konvoylarina da "k&rban" de-

nilmigtir.



Ticaret yollari kervan teskilatindan &dnce varolmugsa da
kervan yollari ticaret yollarinin dagilimini, y&niinti géster-
mektedir. Cesitli yolculuklar Kervan benzeri konvoylarla ya-
pilmiglardir. lslam Sncesi dsnemde Araplar uzun siire 'ir ke-
limesini kullanmislar, daha sonra "kervan" karsiligi olarak
"Kafile" kelimesi daha g¢ok yer almigtir. Kafile kelimesi XIII.
yy. basinda tiiccar toplama anlamina kullanilmigtir (1). Tirk-
cede kervan anlamindaki "arkig" kelimesi VIII. yy.dan itiba-
ren devreye girmistir (2). Kervanlar at, katir, merkep ve de-
velerden meydana gelirdi. Deve kervanlari dliz arazi ve g¢dller-
de ig gdriirdii; daglik bdlgelerde ise katir egsek ve daha seyrek
olarak atlar kullanilirdi. Ote yandan bazi ybrelerde kervanin
yapisi oldukg¢a dedigikti. Hindistan'da kervanlar 100-200 ara-
badan meydana gelir, her bir arabayi 10-12 &kiiz cekerdi ve
bliytik hububat yilikleri tasirlardi (3).

I. TARIHT GELIsimt

Deve kervanlarinin ¢ok yaygin olusu develerin daha fazla
ylk tagsiyabilmelerindendi(4). Bati Asya Kervan ticareti tari-
hinde bilinen en en eski yol ipek yolu'dur. Cin ile Orta As-
ya'yi baJlayan bu yol Fergana'ya uzanir, oradan da gliney ve
bati Asya'ya uzanirdi. Yiizlerce develerle olusan biliylik kervan-

larla uzak tilkelerin {lirlinleri tasinirdi. Islamin orta caginda

Bagdat dodu ve batiya ag¢ilan yollarin hareket noktasiydi.

Esas glizergahlar Sunlardai:

1) Bagdat'tan Dicle boyunca kuzeye Musul-Hatra-Harran veya
Sincar - Nisib - Rakka - Halep - Hama - Humus - Baalbek-
Sam - Remle - Kahire - Iskenderiye- ve oradan deniz yo -

luyla Kuzey Afrika'ya,

Krs. Ibn. Higam, SIRA, Kahire 1936, I, ss. 253-317.
Clauson, Etymological Dictionary, ss.216-17.

S.B. Tavenier, The six Voyages... London 1678, II pp.28 vd.
Devenin ehlilegtirilmesi hakkinda bakiniz Encyclopaedia
of Islam "Badw" maddesi.
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2) Bagdat'tan Firat'in dogu yakasi boyunca giden, oradan Hit'e

61l asan
gegen ve oradan Sam'a uzanan, ¢ san en kisa yol,

3) Bagdat'tan doguya Hemedan'a, oradan da Rey-Nigabur-Merv-

Buhara ve Semerkana ve Gin'e agilan Fergana'daki ipek yo-

lunun bati ucu.

Ote yandan bir yol Kiev'den Volga agzina ve oradan Bal-
t1k memleketlerine uzanirken diger bir yol da Hazer denizinin

kuzeyini agip Karadeniz'in kuzey limanlarina ulasiyordu.

t1k devirlerden itibaren ticari seyehatler belirli do-
nemlerde yapilmislardir. Pekc¢ok sehir slirekli igleyen yolla-
rin lizerinde geligmigtir. Ozellikle Mekke, varlidini tamamen
ticarete borg¢ludur. Bir kervan yilda birkez belli bir y&nde
yola c¢ikmak lizere organize olurdu. BOyle bir kervan 2500 de-
ve, hatta at ve katirdan meydana gelirdi. Bu dénemde bin de-
velik bir kervan orta bliylklikte sayilirdi. Bagdat ile Halep
arasinda isleyen 450 deve, 100 katir ve merkepten olusan bir
kervan kiigiik sayilirdi. Bir gilinde geg¢ilen mesafe yol gartla-
rina ve iklime gbre degisirdi. Normal sartlarda kervanlar
herglin 6-8-10 veya 12 saat yol alirlardi. Glinliik seyahatler
iki asamada olurlardi. Sabah 3 veya 4'ten 10'a, 5§leden sonra
ise 2 veya 3'ten 8'e kadar gidilirdi. Akdeniz bdlgelerinde
kervan seyahatleri deniz ulasimi ile sikica baglantili idi.
Kig aylarinda denizde ulasim zorlasinca Kuzey Sahra kenarin-
daki Sicilmasa'dan yola'gikan li¢ kervan Kayravan, Trablus ve
Barka yoluyla Kahire'ye giderlerdi. Bu kervanlar yaz aylarain
da da islerlerdi. Tunus ile Kahire arasindaki mesafeyi iki
veya U¢ ayda gegerlerdi. Uzun mesafelerde isleyen kervanlar
mevsim kervanlari, Hindistan'dakiler ise Muson kervanlari o-

larak belinirlerdi.

(5) S.D. Goitein, Studies in ifslamic History and institutions,
s.303.
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II. KERVAN YOLLARI VE KERVAN TICARETININ GELISMEst

Kervan yollarinda kervanlarin gece konakladiklari bel-
1i noktalar bulunmaktaydi. (Sahra b&lgelerinde 15.km.de bir
su sarniglari mevcuttu.) Bu duraklama noktalarina misafirha-
neler olarak bakilir ve genellikle hayirseverler tarafindan
vakif kuruluslari olarak teskilatlandiralirlardi. Bunlarin
genel yapilari ribat diizeninde idi. Bu tip ribatlarin kurul-
masi X. yy'a aittir ve doruk noktasina Biyiik Selguklular dev-
rinde wulagmigtir. XII. yy.da meydana getirilen pekcok eserde
ribat, kervansaray ile es anlamda kullanilmigtir ve Mogol
istilasi sonucu olarak orta Asya'da yayilmigtir. Kuzey Afri-
ka k&kenli ribatlar baslangigta hudut boylarinda ve stratejik

bblgelerde savagsa hazir kuvvetlerin toplandidi yapilardi.

Kervansaray en gelismig gekline &zellikle XIITI.yy.da
Selguklu Anadolu'sunda ulagmigtir. Kervansaraylar ve hanlar
milletlerarasi ticaret gelisgtikcge kuzey-gliney ve doJu-bati
boyunca her menzilde insa edilmiglerdir. Saglam duvarlari ve
bur¢lari kervansaraylara emniyetli bir gdrinls kazandirairda.
Sagladigi imkanlar arasinda yatacak vyer, mutfak, ambar, hamam,
mescit, hatta hastalar ig¢in sifahaneler vardi (6). Bu devirde
merkezi y&neticiler her bir kervana emir-i karbansalar adinda
bir memur atamiglardi; bu kisinin emrinde bir rahdar komuto-
sinda muhafizlar bulunurdu. (Rahdar: Gegit bekg¢isi, glimriik¢i.

Meydan Larousse, C.X. s:l42).

Kervanin amaci ne olursa olsun - ister ticare, ister
hac ig¢in- yolculuk bedeli ddnem dSnem degigsirdi. 30.000 -
40.000 develik bir hac kervani Kahire'den Mekke'ye kirk giin-
de gidebiliyordu. XV. - XVI. yy.larda Portekiz'liler gliney
Afrika yolunu bulmalarina ragmen, Sahra'yi gecgerek yapilan

ticaret bir hayli geligmigti. Bu arada geleneksel yollarinda

(6) Turan, O. "Selguk Kervansaraylari", Belleten, s.447-495.
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degisiklige ugradigi gorildd (7). XVII. yy.da Iran ile tzmir
arasindaki yol, 100 giin siirmesine ragmen revagta idi. Mevsil
ve Heme dan lizerinden Isfehan'a yolculuk 58 gln aliyordu. gi-
recik, Diyarbakir, Tebriz yoluyla Halep'ten Iran'a giden yol
42, tsfehan'a ise 62 giin alirdi. Ancak XVII. yy. ortalarina
dogru tngiliz, Hollandali ticaret kumpanyalarinin denizden
faaliyetleri sonucu Ilran, Hindistan ve Osmanli imparatorlugu
arasindaki Kervan ticareti degerini kaybetti. Kara yoluna ka-~
lan tek degerli mal ipekti. Baharat ticareti siirdii, fakat es-

ki baharat yollari terk edildi (8).

Ulasim sistemindeki bazi dedigsikliklerle birlikte ker-
vanlarain yapilari dedigti ve hayvan sayilari azaldi. Gercgi
tek bir kervanda isletilen hayvan sayisi azalmisti, ancak her
y1l tegkilatlanan kervan sayisli artabilmisti. Ticari kervanlar
Bagdat ile Basra arasinda yilda 4 kez yolculuk ederlerdi. Kii-
¢clik kervanlar Suriye ile Gliney Irak arasinda diizenli olarak
iglerdi. Sam ile Bagdat arasinda yilda li¢ kervan iglerdi,Bag-
dat Kervani Sam'a yilda bir Halep'e yilda iki defa giderdi.
Bu durum degigmeden XVIII. yy. sonuna kadar devam etti. Anado-
lu'daki Kervanlar ise daha kiiglik boyutlu idi. Arazi engebeliy-

di ve Kuzey Irak'ta olduju gibi deve yerine merkep kullanilirdi.

ITI. KERVAN TESKILATI

Kervanda emniyet en &Snemli noktaydi. Kervanlar genellik-
le, bazen iicretli askerlerden olusan silahli muhafizlarla be-
raber idiler ve her konaklama yerinde yeni yolcu alabilirlerdi.
Geceleri soygunculara karsi siirekli dikkatli olunur ve n&bet-
¢iler zaman zaman birbirlerini haberdar ederlerdi. Biitiin ker-
vanin tegkilatindan sorumlu olan 8nciiye Kervan-basi (iran ve

Hindistan'da Kervan-keg veya Karbansdlar) denirdi. Bir Kerva-

(6) Turan, O., "Selguk Kervansaraylari", Belleten, s.447-495.
(7) Braudel, I. s. 181-82.
(8) N. Steensgard, "Carracs, Caravans and Companies", s.179-92.
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nin gidisi yavas ama emniyetli idi. ISsiz yerlerde ilgili dev-

let tarafindan &zel olarak ek muhafizlarla korunurdu.

IV- XV. - XIX. YY.LAR ARASINDA KERVAN TICARET}

Osmanli Imparatorluéunda olusturulan Kervan agi biitiin
ihtiyaglara cevap verebiliyordu. XV. yy.'in sonuna do§ru Ana-
dolu'yu boydan boya gegen en onemli Kervanyolu Bursa ile Teb-
riz arasinda idi. Bu yol bir kuzey, bir giliney kolu ile (Kas -
tamonu - Bolu; Ankara - Corum) basliyor ve sonra Amasya, To -

kat, Erzincan, Erzurum ve Aras vadisini geg¢iyordu. Bu daha

ziyade bir ipekyolu idi (9).

Sehirler arasi igsleyen daha kii¢iik kervanlarda vardi, Mak-
kari (Kiralik) denilen bu kervanlar ilicret kargiligi tiliccar ve
yolculari naklederlerdi. Sultan IV. Murad devrinde Istanbul'da
bu ig ic¢in ugrasan 3000 kisi bulunmaktaydi (10). Kervanda bu-
lunan kimselerin ¢ogu yabanci iilkelerde ticaret yapan tiiccar-
lardi. Ote yandan yolcular, emniyet gerekg¢esiyle kervana dahil
olurlardi. XVII. yy. sonlarinda Arap kabileleri ve haydutlar
ylUzlnden yolcularin kii¢lik kabileler halinde dolagmalari miimkiin
degildir. Osmanli imparatorlugunun Avrupa kitasindaki toprakla-
rinda da kervanlar igliyordu. Yugoslavya - Bulgaristan - Arna-
vutluk - ve bagka yerlerde ¢ok sayida han mevcuttur. Belgrad
kervani olarak bilinen kervan Istanbul ile Belgrad arasinda

muntazam galisirdi ve XIX yy.a kadar islemigti (11).

Anadolu'da igleven katir kervanlarinin kendilerine has
bazi &zellikleri vardi. Hayvanlarin hepsinin 3niinde giden ve
daha az yiik tasiyan hayvana pesek, ondan sonra gelene cindar,
ondan sonrasine pisdar denirdi. Tasinilan vyiiki teslim etmek ve-
ya bunlari bagska hayvanlara aktarmak icin hanlarda duraklanir-

di. Deveciler ve katircilar bir lonca meydana getirmiglerdi (12).

(9) Inalcik, H., "Bursa XV.yy. Sanayii" Belleten XXIV/93,
Ankara 1960.

(10) Evliya Celebi, "Seyahatname" C.I., tstanbul, 1314.

(11) Cevdet - tktisat, Nu. 2029. 5. Dimitriyevic, Les Caravans
de Dubrounik dans la serbie du sud av XVII'e Siecle"

(12) Glizelbey, C.C., "Gaziantep'te Kervancilik", Gazianten Kiil-
tlir Dergisi, Orhonlu Cengiz, "Osmanli Imparatorlugunda
derbent tegkilati" Istanbul, 1967.
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Haydutlara karsi koyabilmek ig¢in Iran'da kervanlar gece

yolculuk ederlerken, Osmanli Imparatorlugunda glindiz yol alir-

lardi.

V. KERVANIN ORTADAN KALKMASI

Kervan ticareti XIX. yy.da ulagsim teknolojisinde ortaya

¢ikan bliylik degigiklikler sonucunda geriledi. Bazi b&lgelerde
kervan seyahatleri buharli gemilerin islemesiyle son buldu.
1869'da Siiveyg kanalinin ag¢ilmasiyla gerileme gabuklasti,an-
cak kervanlar I.Dlinya savasina kadar siirdii. Daha sonra motor-
lu ulagim araglari kervanin yerini aldi. Bazi bSlgelerde mese-
la 1859'dan sonra Anadolu'da demiryolu ingaati Kervan ticareti-
ne darbe indirdi. Yine de 1918 gibi yakin tarihlerde Kutsal
gsehirlere giden yollar kullaniliyordu.
Eskiyalarin saldirilari, kdpri eksikligi, bozuk yol sartlara,
hiiklimetler ve mahalli idareler tarafindan hayvan talebi; Ker-
van ve kervan ticaretinin ¢Skiigini hizlandiran dier faktdr -
lerdir.

II-2. BIR BINA TURU OLARAK KERVANSARAY VE ORTAYA CIKIS
NEDENLERT

Tirkler Islamiyeti kabul edince bu dinin gere§i bazi ye-
ni kurumlara kavugmiglardir. Zamanla, Szellikle bu kurumlarla
ilgili yapilarda ve onlarin igeriginde Tiirkliige &zgliliigin

Ornekleri gdriilebilir.

Islam - Tiirk uygarliinda cami tamamen dini, medrese,
dini~kiiltiirel bir kurumdur. Kervansaraylar ise ticari yafar
saglayan fakat daha ziyade sosyal nitelikli kurum ve yapilar-
dir. Kervansaraylarin kayna§ina inildiJinde Arabistan'da or -
taya ¢ikan ribatin Tiirk Kiiltiirii ve Mimarisi iginde aldidi son
sekil diyebiliriz.



13

Ribat s&zcigli Arapgadir (13). Bu sbzclk Tlrklere ve di-
Jer islam memleketlerine arapgadan gegmistir. Ribat Tiirklerce
deyim olarak benimsendigi sirada, bu sOzclikten anlasilan sgey,
Araplardaki ilk mahiyetinden farkli bir biinyeye biirlinmig hal-
deydi. Ribat en sonunda, kokeni bakimindan i¢ Asya ve Tiirkle-
re ait bir kurumun adi haline geldi. Bu arada Arapg¢a ribat adi-
nin yani baginda Kervansaray adi ortaya ¢ikti ve ribatin son

seklinin asil yaygin ve egemen adi haline gegti.

Araplarda ribat, baslangigta, hudut boylarinda, Strate-
jik bdlgelerde, savaga hazir Islam kuvvetlerinin ve binek hay-
vanlarinin toplandidi mistahkem noktalardi (14). Ribatlarain
daimi muhafiz kuvvetleri gdnilliilerden meydana gelmekteydi.
Sonralari buralara muntazam askeri birliklerde yerlestirildi.
Bizans sinirindaki miistahkem mevkilere benzetilen ribatlar &n-
ce Kuzey Afrika'da kurulmustur. Bir ribatin etrafi savunma du-
vari ile g¢evrilir ve tek kapidan avluya girilirdi. Muhafaza du-
varinin ig¢inde kalan aralarda ahirlar, anbar, muhafizlarin ba-
rinacagi bina, gbzetleme ve igsaret kulesi bulunurdu. Muhafizla-

rin binasinin bir kismi mescid olarak ta kullanilirdz:.

Baglangigta askeri amag¢la kullanilan ribatlar zamanla
fonksiyon degistirdi. Bu de§igiklikte cihad ruhunun zayrflamasa,

tasavvuf akiminin islamlarin yasamina tarikatler yvoluyla etkili

(13) Iran'da 1971 yilinda yayinlanmis bir eserde (Muhammet,Kerim
Pirniya-Kerametullah Efser Rah ve Ribat, 1350) ribat s&z-
cliglnlin fars¢a oldugunu, bunun ¢ok eskiden beri Arapcaya
gegmis oldugunu ve Araplarin da bunu Farscadaki anlaminda
kullandiklarini belirtir. Arapcadaki "Rabt", "irbat" sdzciik-
lerinin de ribattan tiiremis bulunabilecegi bir gdriis halin-
de kaydedilir. Ribat s&zciigiinin Farsca oldugu iddia edilir-
ken, diger yandan da Iran'da daha Islamdan Snceki devirler-
de bile sehirler arasi yollar iizerinde, yolcularin dinlenme
si igin "ribat" "sabat" yvapildigi iddiasina yer verilir.So-
zU gegen eserde ribat'in askeri kale, hudut kalesi, sinir
bSlgelerinde miistahkem askeri garnizon mahiyetine sahip bu-
lunusuna dair hicbir isaret bulunmadigi gibi eserdeki ri -
batla ilgili bilgiler inandirici dedildir. Ayni eserde,tiran-
lilarin yollarda ribat ve bakat'tan baska bir nevi igsaret
kulesi sayilacak yapilarda yaptiklari bildirilmekte,yuvarlak
govdeli bir takim kiimbetlerin aslinda bir isaret kulesi ol-
dugu sOylenmekte, hatta inlii Rakkan kiimbeti de bu tir yvapi-
lar arasinda sayilmaktadir.

(14) Kk&priili, Fuad "Ribat", Vakiflar Dergisi, IT. s.267-278.
Islam Ans. "Ribat" ve "Mescit madd.
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sekilde giriginin rold biyiiktii. Derviglik akiminin gelisip

yayginlagmasi tizerine ribatlar artik bir seyhin ve ona men-

sup olanlarin toplandig: yer haline geldi. BSylece ribattan
TEKKE, ZAVLIYE, HANAKAH (hanagdh, hankah) anlami anlagilmaya
basladi. Ribat artik askeri cihat degilde, bazi islam yazar-
larinin manevi cihad da bulunduklarini sdyledikleri sifilerin
toplandiklari yer oldu. Ribat fonksiyon dedistirirken anlam
ve deyim degisikligi de oldu. Misir, Suriye ve Filistin'de
ribat stzcugii yolculari, kimsesizleri ve hacilari barindi-

racak misafirhane anlaminda kullanilmaya baslandai.

Tirkistan ve Iran'da ribat'in kervansaray ile es anlam-
da kullanigili Karahanlilar ve Selguklular zamaninda olmustur.
Unli Selguklu veziri Nizam-{il-Miilk 'Siyasetname' adli eserin-
de "hiikimdarlarin baglica g&revlerinden birininde yollarin &-
nemli noktalarinda ribatlar yapmak" oldujunu s8yler. Karahan-
lilarin ve Selguklularin kervansaray durumundaki ribatlarz:
Tirkistan ve Horasan'in ara yollari gevresinde yeralir. Yollar
lUzerinde gelip gegen yolcularin ve kervanlarin istirahat ve
emniyetlerini saglayan bu binalar kuruluslarindaki amaca uygun
insa edilmiglerdir. Anadolu Selcuklulari zamaninda da Anadolu-
da birgok kervansaray yapilmistir. Bunlar Karahanlilar ve Bii-
yUk Selguklularin yollar {izerinde kervanlar ve yolcular igin
ribat insa gelene§inin Anadolu'da slirdiriiliislinlin somut Srnekle-
rini ortaya koyan Han ve Kervansaray adi altinda bol miktarda
inga edilmis degerli yapl tirlinleridir. Yollar iizerinde kisa
zamanda en g¢ok kervansaray insa edenler Anadolu Selguklularai-
dir. Anadolu'daki bazi kervansaraylarin kitabelerinde ribat
sSzcligline yer verilisi, Anadolu Selcuklulari devrinde de ri-

bat deyiminin canliligini korudugunu gSstermektedir.
TURKISTAN'DAKTI DURUM
Bazi yazarlar tarafindan Gazi Ribati diye de nitelendi-

rilen askeri mahiyetli Arap ribatinin zaviye haline, en sonun-

da da Karahanlilar, Gazneliler ve Biyik Selguklular zamanin-
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e kervansaray sekline donigmesinde, eski Tirk ge-
;ﬁvVétli payinin pulundugunu sdyleyebiliriz (15).
;nséray nitelikli ribatin, ¢ Asya'nin Tirkistan

'IVSOnra da Anadolu'da yapilmis olmasi, bunun Tiirk-

iski ve stirekliligini ag¢ikc¢a gd8sterir.

Kervansaray ribatlarain, tarih siirecinde bir takim de-
gisme ve geligmelere ugradiklari muhakkaktir. Fakat kurulu-
sundaki temel faktdr onlari belirli bir tarzda sekillendir-
meye devam etmistir. Askeri ribatin temelini olusturan sinir-
Par icin "Korunma" faktdri, I¢ Asya'da kervan yollari igin
s8zkonusu idi. Yanliz bu konuda dikkat edilmesi gereken hu-
sus I¢ Asya'daki ticaret yollari lizerinde menzil binasi yani
han yapma adetinin olup olmadigidir. Arkeolojik kazilardan

I¢ Aysa'da menzil yapilarinin oldujunu S§renmekteyiz. Bunla-
rin bir kisminin Tlrkler bir kisminin Cinliler tarafindan
yapilmig oldugu olasidir. I¢ Asya'da genis capta incelemeler
yapmis olan, Aurel Stein (16) Kervan yollari lzerindeki eski
¢in kalelerinin kare planda bir avlu duvari ile ¢gevrili oldu-

gunu ve bunlarda ates kuleleri bulundujunu belirtir.

Askeri amagli Arap ribatinin, bagka yerlerden farkli o-
larak 6zellikle Tilirkistan'da kervansaraya doniismesi bdlgenin
kosullarina ve Tiirklerin islamdan &nceki ve sonra da Karahan-
11 ve Selguklu devirlerindeki devlet y&netimine sikica bag -
liydi. Araplar geldiginde Tiirkiktan'da, etrafi duvarli cevri-
1i kiictik alanli sehircilikler durumunda Sato tipi yerlesmeler
bulunmaktaydi. Bunlar savag zamanlarinin askeri ribatini an-

|

dirdigi gibi onun hankah ve kenvansaraya ddnlislimiini de kolay-

lastiracak &zelliklere sahiptiler. Arap yazar tbn Hallikan'in
Maveratlinnehir'de 10.000 ribatin oldufundan bahsetmesi, Arap-
larin kendi ribatlar: yaninda Tilirkistan'daki gatolari da ri-

bat amaciyla kullandiklarini diglindirmektedir.

(15) Cezar, Mustafa "Anadolu Oncesi Tiirklerde Sehir ve Mimar-
( 11k" Tirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, fstanbul,1977.
16) Aurel Stein "tnnermost Asia", C.II. s.377.
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Arabistan'da ortaya c¢ikan Askeri ribatin hanagadh hali-
ne donismesi esasinda Orta Asya Tirklerine ters diigmektedir.
Hanagah - Zaviye, bilindidi gibi dini ve sosyal bir icerige
sahiptir. Ayrica hayir yapma zihniyetine de baglidir. Bu da
Budist Tlrklerin hayir yapma adetleri ve Budist manastirla-
rinin dini ve sosyal ydni ile paraleldir. Budist tiirklerin
hayir iglerine Onem verdikleri ve hayir amaci ile vakiflar
maydana getirdikleri bilinmektedir (17). Budist Tiirkleri bir-
¢ok hayrat yapilari yaptirmislardir.

Gerek hanagah (zaviye) gerekse kervansaray igerikli
ribatin, gelir getirmek i¢in yapilmadigi burda dini diisiince-
den hareketle daha ¢ok sosyal amacli bir hayirda bulunma zih-
niyetinin esas oldugu unutulmamalidir. Budist Tiirklerde vakif
kurma, hayir igin tesisler meydana getirme diislincesinin eksik-
1i§i hatirlanir, &Ste yandan, ticaret yollarinda hem emniyet,
hemde emniyet, hemde yolcularin istirahatinin saglanmasi konu-
sundaki eski gelenek birlikte ele alinirsa, tslam Tiirklerde
kervansarayin biiyiik gelisme gbostermesinin nedeni ve hatta ker-
vansarayin Turklere 6zgili bir yapi haline nasil geldigi kolay-

€Ca anlagilabilir.

Anadolunun miisliiman ve Hiristiyan kavimler arasinda bir
kS8pri vazifesini gdriip, dliinya ticareti bakimindan bir &nem
kazanmasy Selguklularin Anadoluya gelmeleriyle olmustur. Mem-
leket Bizans idaresindeyken diinya ticaretinin aldigi istika-
Mmet ve icerisinde bulundugu sartlar bu topraklar igin hi¢ mi-
Sait de§ildi. tslam ve Hiristiyan aleminin g¢arpigma sahasi o-
lan Anadolu bu nedenle muntazam ve genis ticari iliskilere el-
?erisli olmadigi gibi, savaglarin verdigi tahribatta ekonomik
llerlemeleri engellemekteydi. Bundan dolayi ticaret en yakin
Ve tabii yol olan Anadolu'dan dedil de Harzem ve Iran vasita-
Styla Islam iilkelerine dagilmaktaydi. XI. yy.a kadar kara yol-
lary gipj deniz yollarinin aldigi istikamette Anadolu'yu tica-

it Sl d :
ligkilerin Yarattigi faaliyetlerin diginda birakiyordu.

(17) W
«Ruben ] -
rBudist Vakiflar Hakkinda Vakiflar Dergisi,II.s.173.
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Selguklularin Anadolu'ya gelisiyle llke Islam dtinyasi-
nin genis iktisadi ve ticari faaliyetleri igine girdi. artik
gﬁneydeki medeni islam memleketleriyle kuzeydeki kavimler a-
rasinda geligen ticari iligkiler ig¢in Anadolu yolu, biyiik &-
nem kazanmis oluyordu. XII. yy.'in sonlarina dodru Anadolu'da
milli birlik kuruldu ve ticari faaliyetler bliyik &lgiide bagla-
di.

Selc¢uklulardan &nce Islamlar, Hiristiyanlara karsi kara-
larda gerilerken denizlerde bir miidded daha liderliklerini ko-
rumuglardi. Fakat XI. yy. sonlarinda karadaki ilerlemelere rag-
men denizlerde gerileme basladi. Eski devrin aksine, Akdeniz
ticareti tamamiyle Hiristiyan kavimlerin eline gecgti. Bu tica-
ri faaliyetler batida ekonomik ve ticari hayatin geligmesine
ve ylkselmesine, Hiristiyan ve Mislliiman kavimler arasinda ilig-
kilerin baslamasina ve Anadolu'nun ticari bir kOpri haline gel-
mesini sadladi. Busonuca ulasilmada Selguk devletinin giittiigu

ekonomik politikanin OSnemi hic¢ gliphesiz ¢ok bliyliktid.

IT. Kiligarslan, I. Giyaseddin Keyhlisrev,
I. Izzeddin Keykavus, I. Aladdin Keykubad gibi devrin biiyiik ve
genig go&risli sultanlarinin bu genel gartlarin Snemini kavra-
yarak iktisadi ve ticari faaliyetleri artirmak ig¢in cesitli
yollara, birgok koruyucu ve tegvik edici tedbirlere basvurduk-
larini g&rmekteyiz (18). Onlar fetihlerini, ticaret yollarini
emniyet altinda bulundurmak ekonomik gayelerine &ncelik ver-
mek suretiyle yapmis ve ‘ona gdre ayarlamiglardir. Bu gaye dev-

rin kaynaklarinda agikga g&sterilmektedir.

Sinop ve Antalya gibi memleketin giris ve ¢ikis liman-
larinda ticari degistokuslari kolaylastirmak ve gelistirmek
i¢in bu sehirlere biiyiik sermayeli tliccarlar yerlestirdiler
Ve onlara her tilirli yardimda bulundular. Anadolu'ya gelen ya-
banci tiliccarlara ayricaliklar sagladilar. Yollarda herhangi
bir gekilde zarar gdren, soyguna ugrayan veya mallari denizde

batan tiiccarlarin zararlari devlet hazinesinden kargilanmak-

(18) Turan,Osman, "a.g.e." C.X, Sayi 39, s.471-496.



18

taydi ki, bu Selguk devletinin bir éev%eF sigortasi uygula-
digin1 gdstermektedir. Devletin giristidi bu tedbirler ara-
sinda ticaret kervanlarinin, bazl yollarda, askeri birlikler
idaresinde yol almaszi, tenha yerler ve gegitler gibi tehli-
keli bdlgelerde muhafiz kuvvetler bulundurulmasi da dikkat

ceken Gnemli noktalardir.

tste Selguk devletinin uyguladigi ticari siyasetin
sonucu olarak kervansaray mimarisi Anadolu'da viicut bulmus

ve abidevi &rneklerini vermistir.

II.3. KERVANSARAYIN TANIMI.RIBAT, KERVANSARAY,MENZIIL HANI

Anadolu'nun en ilging yapi tilirlerinden biri olan kervan-
saraylar; dogu ve bati diinyasini baglayan topraklarda,yollarin
glivenlik altinda bulundugu siirece ticaret yasaminda canliligin
artacagi diiglincesiyle, biling¢li bir gekilde belirli araliklarla
yapilmiglardir. Selguklu sultanlarininda yapimina katildigy
¢agi iginde en anitsal yapilar olarak karsimiza c¢ikan kervan-
saraylar; Anadolu'nun &nemli yollarinda belirli araliklarla
yapilmig; yolcularin barinak, siinak gibi ihtiyag¢laraini kar-
silayan eserlerdi. Ticaret egyasi tasiyan kervanlarin ve bu
kervanlarla birlikte, bir kentten digerine giden yolcularin
konaklamalari ve geceyi gegirmeleri ig¢in dogudan batiya, kuzey-
den glineye giden biiylik ticaret yollari lizerinde kurulan kervan-
saraylar arasindaki uzaklik deve yiiriliylisii esas alinarak glinde
9 saat yaklasik 40 km. olarak saptanmistir. Daglik arazilerde
bu mesafe daha azalmaktaydai. Vakfiyelerden anladigimiza gdre
hanlarda kalacaklara uygulanacak yontemler ve bu igleri yiirii-
tenlerin g¢aligmalari belirli kurallara baglanmigti. Yollar
glivenlik altinda bulundugu siirece ekonomik agidan katkili o-
lan hanlar, 1ssiz anadolu yollarinda kaleyi andiran gdriiniimle-
ri tas iggiliginin zengin Srneklerini veren bezemeleri, hamam
ve mescit gibi dedisik gereksinimleri karsilayan kisimlari

kadar etkileyici mekanlariyla da diger dedisik amagli yapilar
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jginde basli basina bir yer tutmaktadir (19).

Kervansaray ve Menzil hani adlari genel olarak kent
icinde ve kentler arasi yollar lizerinde yer alan konaklama
ve ticaret yapilari igin kullanila gelmigtir. Buglin han ve
kervansaray terimleri arasinda kesin bir ayirim yapmak zor-
dur. Ancak her iki s&zciiglin kdkleri ve 17.yy.daki kullanim-
lari aragtirildiginda, durumun farkli oldudu gdriilmektedir.
Risale-i Mimari'ye g&re:

"Han arabidir. Farisi olan hane'den tarib olunmustur.
Farisi de ve Tlrki'de yine han derler.

Ribat arabidir. Farasi'de karbansaray ve kervansaray,
Tlirki'de avam galat edip kervansaray derler. Misafirler icin
bina handir". Bu agiklamadan her iki yapinin da benzer islevi
olmakla birlikte kervansaraylarin yolcularin misafir edildik-
leri han -yani para &demeden kaldiklari han, ya da gegici i-
kametin s&zkonusu oldugu han sonucu ¢ikarilabilir. Ancak han
ve kervansaray ayirimini belirleyen bu &zellidin yapilarin
mimari olugsumunu etkilemedigi gibi, yapilarin adlandirilmasin-

da da bu ayirima her zaman dikkat edilmedidi anlasilmaktadir (20).

Kaynaklardan bu kuruluslarin birinci derecedeki yollar
tizerinde bulunanlari hareket halindeki ordulara Kisla, Anado-
lu ve Rumeli'yi ziyaret eden yabanci hiikiimdar ve devlet adam-
larina misafirhane, gerektidinde hapishane veya siginak; ikin-
ci derece bir yol {izerinde bulunanlari veya yol Snemini kay-
betmigse, dini mahiyeti olan -yani daha ziyade din adamlarina,
derviglere hizmet eden- zaviye olarak kullanildiklarinai 6§~
renmekteyiz (21).

(19) sBzen, Metin, Tiirk Mimarisinin Geligimi ve Mimar Sinan,
s.115.

(20) Nayir, Zeynep, "Osmanli Mimarliginda Sultan Ahmet Kiilli-
yesl ve Sonrasi (1609-1690" I.T.U. Mim.Fak.Yayini,s.196-6.

(21) Turan, Osman, C. X. s.39- s.471-496.
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Bu gesitli fonksiyona sahip yapilarin mensei hakkinda
gesitli gorlisler bulunmaktadir. Bir taraftan Iran'daki Bliyiik
selguklu kervansaraylarinin Roma kastrumlari ile benzerligi
diisiiniilerek Kastrum'un (22) kervansaraylara uyduruldugu ve de-
qistigi belirtilmis diger taraftan da Sasani menseinde baglan-
mis (23) ise de kervansaray tipinin Anadolu'daki geligmesi i-
leri siiriilerek Rum Selguklular':i tarafindan yaratildidi gdrii-
sii reddedilmigtir. DiJer bir gdrlis ise kervansaray tipinin

orijininin Bizanz kseneidon'u olabilecedi seklindedir (24).

Gazneli devrinden baglayarak, Karahanli, fran'da B.Sel-
¢uklu ve Szellikle Anadolu Selguklular'i zamaninda doruga
ulasan, Snemli Orneklerinin glinlimlize ulastidi, Osmanlilar dev-
rinde de ¢ok sayida gesitlilik g&steren durumlariyla bu yapi-
larin birden fazla mengee dayandiklarini kabul etmek gerekmek-
tedir. Tarihi geligme zinciri ig¢inde bir &nceki &rnekler, bir
sonraki Ornekleri etkilerken, kendisinden &ncekilerin etkileri
de sonrakilere aktarmakta ve bdylece yeni bir mimari anlayisin

ifadesi olarak yeni eserler meydana gelmis olmaktadir (25).

Bu durum kervansaray veya ribat, han, zaviye, hank&h

adiyla bilinen yapilarin varlidi ve Szellikleriyle daha da

(22) Miller, K. "Die Karawanseril in Vorderen Orient, s.64'te
"Iran'daki B. Selguklu kervansaraylarinin ve Roma kast-
rumlarinin i¢ avlu ve k&se kuleleri gibi unsurlardaki
benzerlije dayanarak Roma kastrumunu asil olarak kabul
etmekte ve kastrumun kervansaraya uyduruldugunu ve de§ig-
tigini belirtmektedir.

(23) Erdmann, K. "Das Anatolische Karavansaray des B.Jahn
hunderts. Berlin, 1961,

(24) Kuban, DoJan, "Anadolu Tiirk mimarisinin kaynak ve sorun-
lari" s.159'da "Kervansaraylarin gilinlimiize hi¢cbir Srnegi
gelmemig olan Bizans'a ait Kseneidon'lara benzedidini ve
Maveralinnehir'de X.yy.dan &nce Tiirklerin akinlarina kar-
$1 savunma sisteminin en Snemli yapilarin Rabat veya Ri-
bat oldujudur. Sadece Buhara cevresinde hemen her kdyde
bunlarin bulundugunu ve sayilarinin 10000 civarinda oldu-
gunu Barthold'tan dgreniyoruz" demekte, Ribat sisteminin
bblgeye yayilan Tilirkler tarafindan devam ettirilmis olma-
sinin normal bir sonug¢ oldugu fikrine varilmaktadir".

(25) Glregsever, Goniil. "Anadolu'da Osmanli Devri kervansaray-
larinin Geligmesi" f.U.E.F.Tlirk ve Islam Sanati Kiirsiisi
Doktora tezi (basilmamistir) s.2.
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da kesinlesmektedir (26). Kervansaraylarin ortaya ¢ikiglara-

ni incelemek ic¢in Karahanlilardan baglayarak ribatlar: aras-
1rmak gerekir. Ribatlar ¥X.yy.da Maveralinnehir'de ¢ok sayida
bulunmaktaydllar. Bu yy.larda bunlar, misliimanli§i kabul et-
mis Tiirllerin cihad ig¢in hazir bulundurduklari sinir kiglala-
r1 ve tabyalari gérevlerini yerine getiriyorlardi. Askeri
pirlikler kuvvetlendirilmisg ¢evre duvari ig¢indeki cgesitli vapi-
larda barindiriliyorlardi. Ribatlarin geliri devlet ve zengin-
ler tarafindan yapilan vakiflarla saglaniyordu. Sinirlar genig-
yince ribatlar askeri &nlemlerini kaybedip sadece ticari amag-

lara hizmet eder hale geldiler.

Selg¢uklu kervansaraylarinin tarihi incelenise bunlarin
Islam dinyasindaki ribatlarin devam olduklari gdriliir. Selguk-
lu devletine ait kronik kitabe ve vakviye gibi kaynaklarda
kervansaraylara han ya da ribat denilmektedir. Islam sinirlari
genisledikg¢e eski sinirlardaki ribatlar eski &nemlerini kaybe-
der ve kervansaray halini alirlardi. Kervansaraylarin ribat

adiyla anilmasi bu yiizdendir.

Askeri gayeler disinda yolcularin para 6demeden yatma
ve yemeleri ic¢in Kervansaray insasi fslam aleminde en ¢ok
Tldrkistan'da geligmigti. Selguklular bircok gelenekle birlikte
kervansaray gelenegini de Tiirkistan'dan getimmigler ve islam
dlinyasinda izledikleri devlet politikasiyla, ililkelerin her ta-
rafina yaymayi ililke yararina saymiglardir. Selcguklu Sultanla-
rindan Nizam {il-Miilk kervansaray insasini; k&pri yapmak, kdy-
leri imar etmek, sehirler kurmak, medreseler inga etmek gibi
iglerle birlikte, Sultanlarin vazifesi saymistir (27). Yine
Nizam 1 Milk Siyaset-name adli eserin'de (s. 71) "Padigah or-
dusuyla hareket ettig§i zaman konak yerlerinde halka zahmét ve-
rilmemesi i¢in bu gibi yerler padisahin haslari haline konmali
ve buralarda yapilan ribat (kervansaray)lar civari ordunun ko-

hak yeri olmalidir" demektedir. Bu sdzler Anadolu Selguklu

(26) K&priili Fuat, "Vakfa ait tarihi istilahlar: Ribat", vakif-
lar Dergisi, C. II. s.273.
(27) Nizam l1-Miilk "Siyaset-name" Tahran nesri, s.6.
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jrervansaraylarinin askeri &nemlerini ve gayelerini ortaya
A

koymak acisindan Onemlidirler.

Karatay kervansarayi Selguklu ordularinin dodu ve bati
tilkelerine yaptiklari seferlerde, konakladiklari bir yer ol-
dugu gibi Memldk Sultani Baybars Anadolu'ya gelirken ordusu
ile burada konaklamigtir. Hudutlara yakit kervansaraylar sa-
vag zamanl eski hudud ribatlarinin yerini almaktaydilar.
Korkulu gegit yerlerinde ise kervansaraylar savunma gayeleri-
ni lstlenmekteydiler. Fahreddin Mibaret $Sah; yollar, kdpriiler
ve korkulu geg¢it yerlerinde kervansaray inga edilmesinin pa-

digahlarin gdrevlerinden oldudunu sdyler (28).

Osmanli Imparatorludu kurulduktan sonra da ayni durum
devam etmis siki bir programa badli olarak kervansaraylar
inga edilmigtir. Osmanli devrinde de "Kervansaray" ve "menzil
hani" terimleri birbirinden farkli anlam tasimadidi gibi
"ribat" terimi de ayni anlamda kullanilmis ve az da olsa ya-
pilarin isimlendirilmesinde ve kitabelerde yer almistir.
Kervansarayin orijinini tegkil eden ribat 1l6.yy.da Anadolu'da
biri Erzurum'da Riistem Pasa kervansarayinda, digeri Bitlis-

Tatvan yolundaki Hazo haninin kitabelerinde yer almistuir.

Ticari agidan Onemli olmayan kiiclik yollarda ise hayir-
severler tarafindan kurulan ve devletin gSzetim, denetimin-
de olan zaviye,hanekah ve imaretler bulunmaktaydi. Bunlar
ticari faliyetlerin g&riildii§ii yerler olmamakla birlikte, yol-
cularin barinmalarini saglayarak bir Olc¢lde kervansaraylarain

yerini tutuyorlardi.

(28) Tarih-i Fahreddin Mibareksah, Negriyat, D.Ross. s.17.
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11.4. TYRKLERDE TARIHI SUREC 1CINDE KERVANSARAY MIMARIST

71.4.1. GELIgim:

Cikis noktasi ribat olan ve genellikle ribat olarak ad-
jandirilan kervansaraylarin, bir kurum $zelligi gSsterek ge-
1isme kaydetmesi, sosyal nitelik kazanmasi, Orta Asya kiiltiir
ve gelene@inin yeni bir senteze ulasmasi seklinde kabul edi-
lebilir.

Islami kabullerinden 6nce Tiirklerin hayir yapma gelenek-
leri oldugunu kaynaklardan dJrenmekteyiz. Bu yiizden Tiirkler
tslamlaginca, Islam hukukuna gdre vakif yapma ¢cabucak K&k
salmis ve Islami vakiflar arasinda kervansaraylar kendilerine
6zgl bir yer kazanmiglardir. Orta Asya Kiiltlir verilerini ifran
izerinden batiya tagiyan, Orta Asya-Yakin Dogu kiiltiir aligve-
rigini sadlayan ve bunun sonucunda yeni sentezlere gidilmesi-
ni saglayan Selguklulardir. Selguklulardan sonra Anadolu'da
toplum ve Kiltlr gliciini saglayan Osmanlilar, esas kuvveti Sel-
guklularla Tiirklesmig olan Anadolu'dan almislardir. Bunun so-
nucunda Orta Asya kaynakli olan ve Tiirklerin yakin doJuya ge-
tirdikleri kervansaraylar Anadolu'da yeni sentezlere ulagarak

geligme g&stermiglerdir.

Orta Asya'dan itibaren Tilirklerin yaraticilidinda uzun
bir ge¢mise sahip olan kervansaraylar yakin dodjuya yayildik-
larinda hemen hemen olgupluk devrine girmiglerdi. Bu sayede
Karahanli, Gazneli ve B. Selcuklu kervansaraylari (ribatlari)
ile Anadolu Selguklularin han ve kervansaraylari, aksiyal bir
sekillenmeyle simetrik diizenin hakim oldudu rasyonel vyapilar

seklinde kendilerini gdstermiglerdir.

Karahanli, Gazneli ve B. Selguklu kervansaray planlérln—
da eyvanlarin bulunugsu ve aksiyal big¢imlenme gibi ortak &zel-
likler, kervansaraylarin ayni etnik k&8kenli insanlar tarafin-
dan yapilmalarindan ¢ok, belirli bir yapi kiiltiirtini biinye -
Sine sindirmis topraklarda geligme gdstermesinden dolayi ol-
Malidir (29).

(29) Cezar, Mustafa, A.g.e. s.180.
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Anadolu Selguklular déneminde kervansaraylarin menzil-
ler lizerinde ingasi devam etmigtir. Anadolu'nun erken devir
selguklu kervansaraylarinda dikkati g¢eken gegmisle yakin i-
liskiler ig¢inde olmalaridir. Karahanli, Gazneli ve B, Selguk-
lu kervansaraylarinin yeniden yorumlanislarini A, Selguklu

kervanlarinda gdrebiliriz (30).

Anadolu Selguklu kervansaraylarinin en muhtesemleri Sul-
tan Hani geklinde anilan kervansaraylardir. Bunlarin plan se-
malari ortada avlusu bulunan Orta Asya kervansaravlarina iis-

td kapali bir kiglik kismin ilavesi seklindedir.

Karahanli, Gazneli ve Blyiik Selguklular'da bir odanin
mescide ayrildidini biliyoruz. Anadolu Selguklu kervansaray-
larinin bazilarindaki biytik ihtimal ile sultanlarin namaz
kilabilmeleri igin yapilmis olan K&sk mecsid, Karatay kervan-
sarayinda da girigin sa§ k&sesindeki hamam, Anadolu Selguk-
lularin bina disina tasmadan kervansaray mimarisine yaptik-

lari ilaveydi.

Osmanlilar Orta Asya'dan beri sliren gelenek sonucu,se-
hirler arasi yollar {izerinde kervansaray insa ettikleri gibi,

sehirlerde de han ve kervansaraylar yaptirmislardi (31).

Tirk mimarisinde baslangicindan sonuna kadar tutarli
bir geligme g&steren kervansaraylar Orta ¢ag Anadolusu'nun

Kliltir alig-verisinde gagi ic¢in ¢ok dnemli merkezler olmus-

lardir ve teknolojik ilerlemeye yenik dislinceye kadar eko-
nomik faliyetler ve sosyal etkinlik agisindan g&revlerini

tam olarak yerine getirmiglerdir.

(30) S6zen, Metin, a.g.e., s.115.
(31) Cezar, Mustafa, A.g.e.s. 182.
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I1.4.2.1. KARAHANLI, GAZNELI VE BUYUK SELCUKLU KERVANSARAVLART

t1k MlUsliman Tiirk devleti olan Karahanlilar kuruldugu
sirada ribatlar askeri Snemlerini hemen hemen kaybeder duru-
ma gelmiglerdi. Maveralinnehir'de islamiyetin yerlesmesi ve
de Tilrklerin islamiyeti kabul etmeleri, sinir b&lgelerinde
askeri tesislere yani ribatlara ihtiya¢ birakmamigti. Islami-
yet g¢esitli TlUrk devletlerinin de islamlagmasiyla doguya dog-
ru yayilmigti. Tarihi ipek yolunun 6nemli bdliimleri islam
Tlirklerinin kontrolline ge¢migti. Ticaret yollarinin emniyet
altinda bulundurulmasi ve igletilmesi konusunda islam olmadan
tnce de tecriibeli olan Tirkler; Islam toplumu olarak, Islamin
getirdikleriyle eskileri birlegtirerek yeni sentezlere ulasa-

caklardzx.

Karahanlilar Cu havzasindan Horasan sinirlarina kadar
uzanan topraklar dzerinde, yani I¢ Asya'nin ticaret yollari-
nin en Snemli bdlimiinde devletlerini kurunca eski Tirk gele-
nekleriyle islami anlayigsi birlestirerek yeni arayislara gir-
miglerdir. Bu atmosfer ve gelisme ¢izgisi ig¢in de kervansaray
ribatin tarihteki yerini almistir. Tarihte bilinen en eski
kervansaray ribatlar éu havzasindan Sir-i Derya ve Amu-Derya
boylarina ve biraz da Horasan'a uzanan yerlerde, yani Kara-

hanlilarin egemen olduklari yerlerde insa edilmiglerdir.

Karahanlilar, Gazneliler ve B. Selguklular cagimizin mo-
telleri yerine gecgecek kervansaraylari daha g¢ok ribat diye

adlandirmirglardir.

Arap vazarlar Merv ve Semerkant c¢evresinde, Maveralinne-

hir'in baska yerlerinde VIII. yy.da ribatlar yapildidini yaz-
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Bunlar muhakkak askeri ribatlargy. Arap

maktadirlar (32) .
. ve IX. yy.larda Tlrkistan ve

‘egemenligi devrinde VIIT. .
tran'da ribatlar askeri amaca hizmet etmeye devam ettiler
i

(33). Fakat XI. yy. sonlarina dogru durumun de§istigi, ri-
battan daha cok hanakah , zaviye anlami ¢ikarildigi anlagsil-

maktadir (34).XI. yy.da ise ribatin artik kervansaray anla-

mina geldigi kesindir (33).

Tirkistan ve Iran'da IX.yy. ile XI.yy. arasinda hanakah
ve zaviye mahiyetindeki ribatlarin 8zel bir yapi tipine kavu-
sup kavusmadiklarini sOylemek mimkiin de§gildir. Ribat deyimi
8nce askeri mahiyetli tesisler igin, sonra hanakah ve en so-
nunda da kervansaraylar igin kullanildidina gdre, eski bazi
kervansaraylarda bu gegis veya iligkiye igaret sayilabilecek
taraflarin bulunabilecedi dlislinlilebilir. Nitekim bugiin Sovyet
Tirkmenistan'inda X.yy.dan kaldidi tahmin edilen Hurmuzfarra

kervansaray1 (30) K&se kuleleri olmamasi bakimindan savunma

(32) Koprili, Fuad "Ribat" vakiflar Dergisi, Sayi 2. s.270-271.

(33) Islam Arap Imp.da askeri ribattan hanakah ribata en geg
gecis, Arap Imp. en hareketli sinir b6lgesi olan Tirkis-
tan tarafi olmalidir. Halife Harun - al-Resid'in karis:
Zibeyde'nin "muhta¢ olan yerlerde ribatlar vaptirdigina"
dair bir tarih kaydindan, daha ziyade Arap lilkelerinde
vaptirilmis hanakah durumundaki tesislere isaret edildigi
anlagilmaktadir. Harun - al- Resid zamaninda (78-809)
Tlrkistan'da ribatlarin askeri dnemlerini kaybettikleri
cep dlisiinlilemez.

(34) Kopriilt, Fuad "a.g.e. s.272-273.

(35) Ribatlarin zamanla tamamen ortadan kalkan tiiri askeri
ribatlar olmustur. Hanegah ve kervansaraylar Islam ale-
minde ylizyillar boyu yasamislardir. Ribat sbzcliigline yer
verilmeden adlandirilan hanakah-zaviye-tekkeler cogunluk-
la gehir ve kasabalarda yapilmislardir. XI. yy.dan itiba-
ren hanagahlaran sehirlerde yayginlasti§i anlasilmakta-
dir. Sultan Sancar'in Oguz isyani sirasinda Merv hanaga-
luna sigindigina biliyoruz (Dil ve Tarih Cografya Dergi-
si, C. V. s.4. s.564.) XIII.yy. sonlarina kadar bazila -
rinda ribat deyimi de birlikte kullanilan, XIV.yy.dan
itibaren de ribat deyimine yer vermeden dodrudan dodruya
han ve kervansaray diye adlandirilan yapilar ise, sgehirler
arasindaki yollar tlizerinde ve nihayet gsehirlerde ingsa edil-

_ miglerdir.
(36) Pugacerkova, Iskusstvo Tlirkmenistana, s.107.
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endi$eSi duyulmadidini, bol giris kapisi nedeniyle de emni-
yet endisesi duyulmadidini gdsterir. Kervansarayin &nemli
pir polimiinin ¢ok payeli Arap camilerini hatirlatici haliyle,

pu gec¢is veya iligkinin izlerini tasidigi gorllir.

Arap egemenligi devrinde Tiirkmenistan'da ¢ok sayida ri-
patin bulunmasi, Szellikle Harzem bdlgesinde ribat deyiminin,
adeta binasi ile birlikte menzillere ad haline geldidini g&s-
terir. X. ve XI.yy. Arap cogdrafyacilari Harzem bdlgesinin
sehir ve menzillerinden bahsederken Ribat-1 Hasan, Ribat-1
Cafer, Ribat-1i Masg gibi isimler verirler (37).

Ribat adiyla adlandirilan kervansaraylarin bir kurum
5zelligi gdstererek geligme kaydetmesi Orta Asya Kiltir ge -
lenedinin sonucu olmaktadir.

XI. ve XII. yy.larda Karahanlilar ve Gaznelilerle Biylk
Selguklular yollar {izerlerinde birgok kervansaray yaptilar.
Bu kervansaraylarda yuvarlak k&se kuleleri, yiliksek ve ileri
firlams portaller, genellikle simetriye dikkat edilmig plan
semalari ile dikkat c¢ekerler. Birden fazla girig kapisi olan-

lara da rastlanmaktadir.

Orta Asya ve Horasan'ain ticaret yollari lzerinde kervan-
saraylar insa etmis olan Tiirkler, XI. yy.larda fethettikleri
yeni topraklara da bu yapi tiriind gdtlrdiiler. Gerek bu ytz-
yillarda gerek ileriki yy.larda yeni topraklarda birgok ker-
vansaray insa edildi.'iran'da biiylik gapta anitsal eserler
halindeki kervansaraylari insa edenler B. Selguklular (38)
Iran'a Selcuklularla giren kervansaray gelene§ini sonralari
Safeviler devrinde Sah Abbas canlandirmaya c¢alismis ve ker-

vansaraylar insa ettirmisti.

(37) Zeki Velidi Togan, Horezm Kiiltlirli Vesikalari Horezmce
Terciimeli Mukaddimat al-Adalo, s.29-31.

(38) Iran uygarliginin yollar ve kervansaraylar bakimindan
da g¢ok gerilere giden zengin bir ge¢migi bulundugunu
savunma diislincesinden hareketle meydana getirilmig bir
eser olan ve 1971 de yayinlanan "Rah ve Ribat" adli
kitapta: Ribatlarin Islamiyetten &nceki ylizyillarda
bile Iran'da mevcut oldugu anlatilmaktaysa da gergek
alandaki kervansaraylari meydana getiren ribatlar ig¢in
ancak Safeviler devrinden Ornekler verilmektedir.
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Tiirk Mimarisinde ribatlarin en erken Orneklerini tarihi
pilinen yap1l olarak Gazneliler'de gdrmekteyiz. Meshed'in
100 km. dogusunda Seraks yolundaki "Ribat-1 Mahi'nin" (1019-1020)
1114-15 tarihli Se¢luklu Kervansarayl Ribat-1 Serif'ten daha
kiiglik Olc¢lide oldugu ve dort eyvanli avliu etrafinda siralanan
mekanlara sahip oldugu bilinmektedir. Bu yapida goriilen en
snemli 6zellik eyvan lizerindeki kubbenin Secguklulardan &nce
Gaznelilerde gdriilmesidir (XI. yy.basi) Gazneliler'in kervan-
saray mimarisi bir taraftan Karahanli ve Selguklu mimarilerin-
deki kervansaray iliskisini yaratirken, bir taraftan da B.Sel-

cuklu kervansaray mimarisinin &nciisii olmaktaydi (39) .(Sekil 14 )

En eski Islam-Tiirk devleti olan Karahanlilar ilk Islam-
Tiirk eserlerinini ortaya koyduklarindan, en eski Islam-Tirk
kervansaraylari Karahanlilardan kalmadir. Ne yazik ki XI.ve
XII.yy.lara ait elde bulunan veya kaynad:i olan eser yoktur.
Yine de bilinen en eski Kervansarayin Karahanlilardan kalma
oldugunu bilmekteyiz. Bu kervansaray "Ribat-i Melik'tir". Ka-
rahanli hiikiimdari Nasir Bin fbrahim tarafindan M.1078-1079
da yaptirilmistir. Eserinde Ribat- Melik'ten bahseden Zasip-
kin (40) "Orta c¢agda sehirler arasindaki yollarda kervansaray-
lar yapilirdi. Bu binalar su muhafazasini sagladigi gibi daha
cok askeri mahiyetli seylerdir" diyerek kervansarayi tanitmaya
calismaktadir. Ribat-I Melik 86 x 86:.m. lik bir kare alan
kaplamaktaydi. Bugiin portali ile cephe duvari ayakta kalmigtir.
Ayakta kalan yerlerin‘anlaslldlélna gére, k&gelerinde yuvarlak
kuleleri vardir. Kervansaray cevresinde hisar duvari vardi ve
kervansaray bir saray binasi ile bunun igindeydi. Hisarin sa-
vunma igin yapildigi anlagilmaktadir. Ribat-1 Melik kervansa-
rayl Buhara ile Semerkand arasinda ¢&liimsi bir verde bulundu-
Jundan savunmaya ihtiyaci vardi. Kervansarayin yakininda Kub-
beli bir su sarnici vardir. Bu da gevredeki kdy halkininda
bundan faydalandigini gdstermektedir. Kervansarayin gilizel ol-
dugu kadar abidevi de olan portali sadece Tlrk mimarisinde
degil, Islam mimarisinde de en giizel ve dikkate deger en eski

portallerdendir. (Resim 2 )

(39) Giliregsever, Gonil, A.g.e., s.4
(40) Zasipkin, Arhitektura Sredney, Azii. s.42-44.
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Ribat-1 Melik kervansarayinda eski geleneklérden faydalanil-
mis olmakla beraber yeni formlara da gidilmistir, Bunun so -
nucu olarak yeni bir dslup g&ze carpar. Karahanli mimarigi -
nin bu dnemli yapisinin iislubu Selguklular tarafindan da be-~

nimsenmis ve ylizyillar boyu bu alanda uygulanmistir.

Ribat-1 Melik'ten daha eski, Islamliktan &nce vapilmis
olup, Islami devirde tekrar ele alinan bir kervansaray ise
"Manakeldi kervansarayidir". Kervansaray Fergana bdlgesinde
Manakeldi nehri kiyisindadir. Kaynaklar binanin XI.-XII.yy.
lar arasinda yapildi§indan bahsederler. Manakeldi kervan.
Orta Asya'nin en &nemli ticaret yolu iizerindedir. Binada sa-
vunma ve kervan ticareti amaci ayni derecede diisiiniilmiistiir.
64 x 64 m. alaninda kare bir binadir. Ortada 25 x 25 &lclile-
rinde hayvanlar ig¢in kullanilan avlu vardir. Mimarisinde di-
sa kapanan, orta avlulu merkezi plan sistemi esas alinmistir
(41). (Sekil 13 ).

Maveralinnehir ve Horasan gevresindeki kervansaraylar a-
rasinda Manakeldi kervansarayina plan gemasi olarak en yakin
olan "Daya Hatun kervansarayi"dir. Plan y&niinden fazla benzer-
lik, zaman yoniinden onunla yakinliJa isaret olabilecedi gibi,
vaptiranlar agisindan da yakinligi belirtiliyor olabilir. Rus
sanat tarihgilerinden Pugagenkcva, Daya Hatun, Akga Kale,Oda-
Merguen, El-Asker, Dehistan ve Cas-Kale kervansaraylari ile
Harzem b8lgesi kervansaraylarinin XI., XII.yy. eseri oldukla-
rini belirtmektedir., ¢(Sekil 9 ).

Doért eyvanli kare planda bir yapi olan Daya Hatun Ker-
vansarayinin, kdselerinde yuvarlak kuleler vadir. Bu kuleler-
den 3 Uniin i¢i bos, birinin doludur. Kervansarayin Srtii siste-
mi tonoz ve kubbelerden olugmaktadir. Pugagenkova Tiirkistan
ve Horasan'daki kervansaraylar iginde en ¢ok Daya Hatun kerv.
Uzerinde durmaktadir. Kervansaray kumlu ¢&1 sahasi iizerinde-
dir. ¢81 alanindan gegen yol lizerinde bir bina yaptirmak siip-

hesizki devlet glicliyle olacaktuir. Pugagenkova XII.yy.a ait

(41) Cezar, Mustafa, a.g.e., s.188.
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pir eser oldudunu sdylediyi Daya Hatun kervansaraYlnln, bir
saray adaminin nezaretinde Sultan Sancar'in emriyle yaptir-
mig olabilecedi ihtimalini &ne slirmektedir (42) . XI-XTIT.

yy. arasi yapisi olarak tarihlendirilen "Dehistan kervansa-
rayinin Karahanli eserimi yoksa Selcuklu veya Gazneli eseri

mi olduguna dair dedisik fikirler vardir.

Oktay Arslanapa tarafindan kesin bir dille Karahanli-
11 yapisi olarak gdsterilen yapi; Hazar denizinin gliineydogu-
sundaki Dehistan bdlgesine Karahanli egemenliginin uzanmas
oldugu diiglinlilirse, Karahanli degil Selguklu veya Gazneli
(43) eseri olmalidir (44). (Sekil 10 )

Tam kare plan gemasiyla Manakeldi, Daya Hatun, Ribat-1
Melik'le ortak &zellikler gdsteren yapi detaylarda farkli -
dir. En dikkat gekici farklilik, giris kapisi aksindaki k&-
selerde kare planda biiyiik i¢ mekanlarin bulunusudur. Behzer—
leriyle en belirli farkliliklarindan biri de, bagli bulundu-
dgu duvardan ileri g¢ikip yukari tasan portalinin bulunmamasi-
dir.

Kare planli bir kervansaray olan "Ode-Merguen'de" kar -
s1likli iki portal vardir. Sadece bir ktgesinde ig¢i bos kule-
si vardir. Gerek iki girisinin bulunmasi, gerek 4 k&se kule-
si olmamasi bakimindan yapilirken savunma endigesi duyulma-
migtir. (Sekil 11 ) ‘

Dikddrtgen plana sahip "El-Asker" kervansarayindaki
mekanlar yolculara ait mekanlar olmalidir. Kervansarayin en
dikkat c¢eken ydnii Kubbeye, dijer kervansaraylardan g¢ok fazla
ver verilmis olmasidir . (Sekil 12 ).

Merv-Amul yolu lzerindeki "Akcakale Kervansarayi" iki
avlulu kervansaraylarin &nciisii olarak dikkati ceker. Her iki
avlusu da revaklidair. XI.-XII.yy. eseri olan yapi Selcuklu

eseri olan Ribat-1i Serif ile benzerliklere sahiptir.

B

(42) G.A. Pugagenkova "Istoria iskusstu Uzbekistana" s.109

(43) Dehistan bdlgesi Selguklu egemenligine gegmeden &nce
Gaznelilerin elindeydi.

(44) Cezar, Mustafa, A.g.e. s.196.
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Akgakale kervansarayinda siislemeye yer vVerilmemigtir.
mimari elemanlarin ustaca kullanilmasindan dolayi sadelik
jicinde muazzam bir etki ortaya ¢ikmistir. Bati Tlrkistan'da
Baghane (Kutlutepe) harabelerinde bulunan bir yapi bazi yazar-
larca kervansaray olarak kabul edilmekteyse de Mustafsa Cezar,
(Anadolu Oncesi Tlirklerde sehir ve Mimarlik s.198) de bina da
savunma sorunu gézdniine alinmadigindan dolayi hanakah ve ker-
vansaray ©6zelliklerini bir arada bulunduran bir yapi oldugu-

nu sOylemektedir. (Sekil 9 ).

Selguklularin imar hareketleri sonucu ortaya ¢ikmis en
glizel yapilarindan biri "Ribat-1 Serif"tir Nisapur - Serahs
eski ticaret yolu iizerinde inga edilmistir. Akgakale kervan-
sarayl gibi iki avluludur. Plan semasi olarak Akcgakale ve
Daya Hatun Kervansaraylari ile benzer 8zellikler g8sterir.
Avlulardaki eyvan, oda ve hiicreler igin, yapida tam bir
simetri varlifindan s&zedilebilir. Zaten genelde XI. ve XII. .
I¢ Asya Tirk kervansaraylarinin ortak 8zellikleri muntazam
kare ve dikddrtgenlerden olugan geometrik diizen ve simetri-
dir. Diga tamamen kapali olan yapida savunma amaci sdzkonusu-
dur. (Resim 1)

Bliylik Selguklularin Horasan-Kuzey lran yolundaki (Simnon-
Sahrud yolunda) kervansaraylarinin en eskisi "Ribat-1 Anugir-
vandir". Selcuklu kervansaraylari arasinda savunmaya en cok
Onem verilmis olani budur. KSselerdeki masif yuvarlak kule -
lerden bagka, duvarlarda 3 er tane daha yarim silindir kule-
leri vardir. 72 x 72 m. boyutlu bir kare olan yapinin 35x37m.

boyutlu avlusunun cevresi revaklidir. (Sekil 4 )

Blyiik Selguklularin sanat tarihine gegmis bir diJer ker-
vansaraylari da "Ribat-i Zafarani'dir" 75 x 75 m. boyutlarin-
da kare bir yapidir. Avlusu 38 x 38 m. boyutlarindadir. Yiiksek
bir tugla zemin i{izerine kergipten yapilmigtir. Giris ile bir-
likte 4 eyvanli olan kervansarayda odalar eyvanlarin yanlarin-

da siralanmiglardir. Girise gbre sadgda mescidi bulunmaktadir.
(Sekil 5 )
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(Resim 1 ) Ribat-1 Serif'in girig eyvani

(Sekil 4 )

(sekil 5 )
Ribkbat-1 Anusirvan plani

Ribat-1 Zafarani plan:
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(Sekil 6 )
Akgakale Kervansarayl Plani

(sekil 7 )

Basane/Kurtlu tepe kervansarayil plani
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(Sekil 8 ) Ribat-1 Serif'in 1114-1115 te

yapilmis olan plani
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(Sekil 10 )

Dehistan kervansarayi plani

(Sekil 9 )

Daya hatun kervansarayi plani

3 (Sekil 11 )
Ode—Merguen Kervansarayi plani (Sekil 12 )

El-Asker Kervansarayl plani



2 ) Ribat-1i Melik Portali

(Resim

12

—b L

(Sekil 13 ) Manakeldi kervansarayi plani



($ekil 14 ) Ribat-1 Mahi plan:
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Orta Asya'daki gﬁglﬁ ve Urilin veren devlet yénetimi;
Karahanli, Gazneli ve B, Sel¢uklularda kendini gOstermigtiy,
gsehirlerin geligip blylimesi, ticaretin bdlgeler arasindaki
jligkileri hizlandirmasi mimaride ¢ok 6nemli bir verimlilik
¢adl yaratmistir. Bu sayede XI. ve XII. yy.larda birbirle -

riyle benzerlikleri olan bircok eser yaratilmistair.

IT.4.2.2. A. SELCUK KERVANSARAYLARI

Selcuk kervansaraylari XIII.yy.da Anadolu'nun ekonomik
durumunu, {ilkedeki ekonomik ve ticari faaliyetleri ve devle-
tin bu konuda takip ettigi siyaseti anlamak agisindan cok
bnemlidirler,

Uzaktan bakilinca bir kale iclerine girildiginde kervan
kafilelerinin her tiirlii ihtiyag¢larina karsilayacak teskilata
sahip olan bu binalar, nicelik ve nitelik bakimindan tslam
alemi ig¢in biliylik 3nem tagsirlar. Selguk kervansaraylarinin ta-
rihi incelendidinde bunlarin tslam diinyasindaki ribatlarin
devami olduklari g&riiliir. Selguk devletine ait kitabe ve vak-
viye gibi kaynaklarda kervansaraylara han ya da ribat'ta
denilmektedir. Islam sinirlar: genigledikg¢e eski sinirlardaki
ribatlar eski askeri &nlemlerini kaybetmekte ve eski tegkilat-
lariyla, vakiflariyla yolculara hizmet eden kervansaraylar
halini almaktaydilar. Kervansaraylarin ribat adiyla anilmasi
bu yizdendir. Askeri gayeler disinda yolcularin para &demeden
her tirlil ihtiyac¢larini kargilamalari igin Kervansaray ingasi
encok Tirkistan'da gelismigti. Bu gelenedi Tiirkistan'dan Ana-
doluya getirenler Selc¢uklulardair. Selguk devletinin uyguladi-
g1 ticari siyasetin {riini olarak ortaya c¢ikmis olan abidevi
kervansaraylar, Selguklu sultanlari ve devlet adamlari tara-
findan biiylik ticaret yollari {izerinde hemen her menzillik me-
safede (yaklasik 30-40 km.lik) yaptirilmigslardir. Bu kervan-
saraylarin harabeleri dahi bizim icin bir devrin tarihi yol-

larini belirtmek ac¢isindan ¢ok Snemlidirler.
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Selguk kervansaraylari, Anadolu'yu kuzey-gﬁney ve dogu-
bat1 yonlnde kateden iki biiylik, milletlerarasy ticaret yol-
lari Uzerinde bulunmaktadirlar. Bu yollardan dogu-bati aksin-
da bulunan Antalya ve Alaiye'den baslayarak Konya, aksaray,
Kayserl, Sivas, Erzincan ve Erzurum gibi biylk Mmerkezlerden
gegerek Iran ve Tiirkistan'a varir, Konya-Aksehir y&niinde
giden 2.derecedeki diJer yol stanbul'a ve dodu Anadolu vadi-
lerine ulasirdi. Tarihi kaynaklara ve bugiinkii harabelerine
gbre bu yol lizerindeki baslica kervansaraylar sunlardir:

Alaiye civarinda Serefzah Han'indan (IT. Keyhlisrev) Ku-
zeye dodru, menzil menzil sira ile; Evdir Han (I.1zzeddin
Keykavus), Kirkgdz hani, (II. Keyhiisrev) , Uluborlu'ya bagli
Dadil koylinde Er-Tokus hani (I. Keyhlisrev - I. Keykubat zama-
ni), Susuz han ve Incir hani/Burdur ve Isparta civarinda,

II. Keyhiisrev), Aksehir'in batisinda tshakli hani (Sahib Fah-
reddin Ali), Aksehir ile Ilgin arasinda Altun-aba (Argit hani)

gibi kervansaraylar vardir.

Konya - Aksaray ve Kayseri arasinda Hoca Mesud, Alai
(Nevsehir yolunda), Pervane, A§zi Kara, Latif kervansaraylari
bulunmaktadir.

Kuzey-gliney aksindaki yol Anadolu'ya Misir, Suriye veya
Avrupa limanlarindan deniz yoluyla geldi§inden, Antalya, Alan-
ya ya da Yumurtalik limanlariyla baglar, Kayseri'den Sivas'a
kadar 1. yolla birlegir veya Suriye-Irak karayolu Elbistan-
Kayseri y&niinde devam ederek Sivas'tan Tokat yoluyla Sinop,
Samsun limanlarina oradan da kuzeyde Kirim sahilindeki en
mihim liman olan Suddak'a varirdi. Bu yol Elbistan'dan Malat-
ya, Diyarbakir yoluyla Dodu Anadolu ve Irak'a bir kol vermek-
tedir. Bu ana yol iizerinde Kayseri'den dogu y&niinde 40 km.
uzaklikta Karatay, Kayseri ile Sivas arasinda Kayseri'den 40
km. ileride Sultan hani (1. keykubat), Lala, Sivas ile Tokat
arasinda sirayla Yeni Han (flhaniler zamani), Qiftlik hanz,
Tokat - Zile arasinda Hatun Hani (Pazar hani II. Giyaseddin
Keyhilisrev), Ezine-Pazar hani gibi meghur kervansaraylar bulun-

maktadir.
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Bu bliylik kervansaraylarin hepsinin XIII.yy.a 5i¢ olmas1
bu devrin ekonomik ve ticari durumunun ne kadar ileri oldugu-
nu gdstermektedir, II.Kiligarslan zamaninda siyasi geligmele-
re ticari faaliyetler hizlanmis ve bunun sonucu Olarak kervan-
saray insaalarai artmigti. Bu durum kervansaray in$aalarly1a
ekonomik ve ticari durumlar arasindaki baginti Snemini belirt-

mektedir.

Sultanlara ait ilk kervansaray II. Kiligarslan tarafin-
dan Aksaray civarinda yaptirilmistair, Kervansaray insaszi;
Sultanin Aksaray sehrini kurarak burada biiyiik binalar, medre-
seler inga ettirmesi; baska yerlerden misliman halk ve tiiccar-
lar getirmesiyle ilgilidir. Bu anadolunun bircok gehri i¢in,
gegerli olmus ve kervansaray insaalari artmistir. Gelisme du-
rumu XITI. yy.in 2. yarisina kadar devam etmistir. Selguk
kervansaraylari, devletin ticari siyasetinin sonucu iki Snem-

li gaye g&zdniinde bulundurularak ingsa edilmiglerdi.

1) Zengin ticari yUk tasiyan kervanlari Sinir yakinla-
rinda diigsman saldirilarindan, gbgebe ve eskiya baskinlarindan

koruyacak emniyetli konakla yerleri sadlamak.

2) Yolcularin konakladiklari veya geceledikleri yerler-

de her tiirlii ihtiyag¢larini sa§lamak.

Kervansaraylarain sagladigi emniyeti ticari faaliyetler-
deki OSnemlerini, koruyucu kuvvetlerini anlamak agisindan ke-
rimeddin Aksarayi'nin ilettigi olay Snemlidir.

"Konya-Aksaray yolu izerindeki Alaaddin Keykubat hani,
Karamanlilar ile Menreg adli Tiirk beyi arasinda gegen sevag-
ta tahrib olmus ve iki burcu yikilmisti. Bu yikiklik yizin-
den Konya-Aksaray yolu emniyvetsiz hale gelmisg ve kervansaray
bir kag yil isleyememistir. vikilan bur¢lar yaptirildiktan

sonra kervansaray ticari Snemini yeniden kazanmistir".

Onemli ticari yollar tizerinde vyapilan ve yaptiranlari

Selguklu Sultan ve devlet adamlar: olan muazzam kervansaray-



40

1ar genelde hep vakiftilar ve maddi biytklikleriyle, teski-
latlariyla orantili vakiflara sahiptiler. Bu sayede kervan-
sarayla inen yolcular zengin veya fakir olsun, her tlirly ih-
tiyaglarini parasiz gdrebiliyorlardi. Rervansaraylar; yatak-
hane, ashane, ticari esgyalar i¢in depo hayvanlar icin ahir,
hamam, mescit, sadirvan, hastahane ve hatta tamirhane gibi
tesislere sahiptiler. Tesisleri ve bunlara ait gelir-gider

islerini idare eden divan (biiro) ve memurlar bulunmaktaydi.

Yalniz Anadolu Selguklularinda insaat malzemesi Orta
Asya ve Iran'dakinden farklilasarak tas olmus ve plan sema-
larinda de§ismeler olmustur. Anadolu Selguklularinda 2 tip

plan gemasi gdriliir.

1. Tip Hanlar:

Bunlar kare veya dikd®6rtgen seklindeki tek bir mekandan
olusurlar. Bu mekanda yolcular igin birer aks {lizerinde zemin-
den ylikseltilmig yatacak yer, ocak ve hiicre vardir. Yolcular
yliklerini zemin seviyesinde, salonun ortasinda bir yere in-
dirirler, hayvanlarini da kendi yakinlarinda bir yere baglar-
lar. Binalar tugla vya da tudla-tas karisimi malzemeden insa
edilmiglerdir. Ust &rtiileri, salon mekanini b6len kdrgir ya
da ahsap ayaklarin tasidigi kubbe, tonoz veya ahsap catilar-
dir. Uzerleri klasik olarak kursun &rtilidiir. Fakat kiremit
va da toprakla Orti{ilti ¢lanlari da ¢oktur. Hanin bir kapisi
vardir. DSrt cephedeki pencereler gayet ytksek ve kiigiktiir-
ler. Bazilarinda merkezi kubbe bir fener gibi ylikseltilmis-
tir. Ornek: Konya'da Ruzbe hani (XII.), Tokat'ta Ciftlik
hani (XIII. yy.) Gebze'de Coban Mustafa pasa hani (XVI.yy),
Bitlis'te Babgin Kerv. (XIV yy).

2. Tip Hanlar:

Bu tipe giren binalar birinci tipin geligmis seklidir.
Yolcularin geceyi ge¢irmelerine ayrilan salonun &niine bir
avlu ve bu avluyu li¢ taraftan ¢evreleyen ve avlunun ig¢ ig
cephesini olusturan binalar diger tarafinda hamam, veya oda-

lar ve girisin saginda ve solunda ybnetici ve servis b&lim-
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leri bulunurdu. Avlunup ortasinda, genellikle bir cosme vl
ya mescit bulunur, By tip hanlarda yolcularin Yatmasg; igin
ayrl bir salon ulusturulmustur. Bu salon l.tip kervansaray-
larin salonu ile ayniq;r ve giris aksi lizerindedir.

Ornek: Karatay Kerv. (XITII.yy), Tokat yolunda Hatyp ha-
ni (XIII.yy), Konya Sultan Han: (XITI yy), Kayseri Sultan
Hani (XIII.yy),

Selguklu kervansaraylarinin giderleri igin vakiflara
sahip bulunmalari ve yolcularin hizmetlerden Ucretsiz fayda-
nabilmeleri, bu yapilarin memleketin toplam servetinden ne
kadar biliyiik bir miktari yolcular i¢in kullandiklarin: gbste-
rir. Bu durumda akla kervansaraylarin memleket i¢in yararli
olup olmadig: gelebilir. Fakat unutmamak gerekir ki, Selcuk-
lular devrinde gerceklesgen i¢ ve dis ticaretteki basarilar,
bu yapilar olmaksizain gerceklesemezdi. Bu devirlerde ticare-
tin dogrudan veya dolayli olarak yaratti§i imkanlar g&zd&nine
alinirsa kervansaraylarln oynadiklari rol daha iyi anlasila-

bilir.

Kervanlarin gectikleri kasabalar gibi konakladiklari ker-
vansaraylarin cevresi de klicik birer ticaret merkezi haline
gelirdi. XIIT. yy.da Suriye, Irak, Dogu Anadolu ve Kayseri,
Sivas yé&niinde ilerleyen,yollarln kavsaginda bulunan Karatay
kervansarayinin civarinda da bdyle bir merkez olmustu. Ker-
vansarayin ingasindan sonra ¢evrede diikkan ve kira getiren
evlerin bulunmasi buradaki ticari faliyet hakkinda bilgi ve-
rebilir. (No 17)

Tokat ile Zile arasinda, Sivastan Karadeniz limanlarina
giden biiyiik yol lzerinde bulunan pazar hani ile Azine Pazar
hani gibi hanlarin isimleriyle buralarda bir takim pazarla-
rin/panayirlarin) kuruldugu ve bunun sonucu olarak bazi
kasabalarin meydana geldigi Sonucuna varilabilir. Evliya
Gelebi Azine Pazar'inin kaza oldudunu ve orada bir han bu-
lundugunu sGyler (45). Yine Evliya Celebi Sivas ile Tokat

arasinda bir menzil olan yeni sehirden bahsederken camisi,
— i
(45) Evliya Celebi cC. ITI. s.227,
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iki mescidi sibyan mektebi, hamami, tastan muazzam bir hani
oldudunu belirtir. S$ehrin eskiden korkulu ve derbent bir
yer olmasi nedeniyle halkin h&ld 6rfi vergilerden muaf oldu-

gunu sbyler (46).

Konya - Kayseri yolunda birgok kervansarayinda ticari
faaliyetler sonucu bazi kasabalar meydana getirdiklerini
soylemek dodru olursa da kesin kaynak yoktur. Yanliz Sadeddin
Képek (Zazatin) kervansarayi civarinda bazi k&sklerin mevcu-
diyeti bilinmektedir ki bu da konu hakkindaki tahminleri dog-
rulamaktadir. (No 20).

Kervansaray gelenedini Tilirkistan'dan Anadolu'ya getirmig
olan A. Selguklulari bu gdrevi kendilerinden sonra Osmanli-
lara teslim etmiglerdir. Osmanlilar bir yandan Anadolu'da
milletler arasi ticare faaliyetlerin durmasi bir yandan Os-
manli Imparatorludunun yollarinin A. Selguklularinin yollarin-
dan farkli olmasi nedeniyle, A. Selguklu kervansaraylari &nem-
lerini yitirmig ve birgo§u az isleyen yollar {izerinde bir za-

viye haline gelmislerdir (47).
OSMANLI MIMARISINDE KERVANSARAY

Anadolu Selguklularinin inga ettikleri mimari eserler
-kervansaraylar- ve ticari yollari Beylikler ddneminde de
Onemlerini korumug ve kullanilmiglardir. Ancak Osmanli bey-
1igi blylylp Rumeli toéraklarlnda ilerledikge ve &zellikle
Fatih Sultan Mehmed'in istanbul'u fethinden sonra biyliyen im-
paratorluk topraklarinda mimari eserlerin yapimina hiz veril-

mistir.

Osmanlilar dini mimari kadar sivil mimariye de &Snem
vermiglerdir ve bu yapilar bir bilitlin olarak diigliniilerek abi-
devi kiilliyeler viicuda getirmistir. Issiz vyerleri iskan vasi-

(46) A.g.e., C. III. s.236.
(47) Turan, Osman, C. X. s.39, s.471-496.
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tas1 olarak kullanilan derbentlerde insa edilen kiilliyeler
i¢inde kervansaray daima 8nemli olmustur. Osmanli devrinde
derbentler (48) daha ¢ok iskanin az oldudu 1ssiz bdlgelerde
olusturulmug, bir kdylin yakininda oldudu gibi, k&yden uzak
yerlerde de olabiliyordu. Derbent b&lgeleri, &nemli ticaret
ve askeri yollarin kavgak noktalari, daglarin ge¢it verdikle-
ri noktalar olmaktaydi. Yani bir yerin derbend olmasi icin

yollarin kavsak noktasinda ve merkezi bir durumda olmasi ge-
rekirdi.

Osmanli devrinde kavsak noktalarindaki derbendlerde in-
sa edilmis kiilliyelere dahil kervansaraylar yapildigi gibi,
tek tek kervansaraylar ve menzil hanlari da ingsa edilmisler-
dir. Osmanlilar zamaninda daha &nceki devirlere ait kervan-
yollari ve bu yollar i{izerindeki yapilar korunmus ve kullanil-
miglardir. Ancak gerek savaslar, gerek ticaret, hac ve konuk
hiklimdarlar igin menzil yapilari ingasina gidilmistir. Bu de-
virde yapilar kadar onlarin muhafazasini ve devamliligini sag-
layan derbendler ve derbent tegkilatida Snemliydi (49).
Osmanlilar devrinde kara yollarina Snem verildigi Slglide, Ana-
dolunun stratejik durumu dolayisiyla sahillerde, Snemli b&l-
gelerde sadece kaleler yapilip ya da onarilmakla kalmamis

kale 6zelliginde kervansaraylar da inga edilmistir.

Orne§in; Cegne Kervansaray'il, Kusadasi 0. Mehmet Pasa
Kervansarayi ile Bodrum ve Menemen'deki kervansaraylar, yine
Payas'ta bir kale gerisindeki Sokullu Kiilliyesi, bir taraf-
tan kiyilarin korunmasi ve Ege adalaranda fetihlerin gergek-
lesmesinde 8nemli birer is, dier taraftan da ticaret kervan-

lari ig¢in konaklama yerleri oluyordu.

(48) Derbent - dideban - belen-bel: ki da§ arasindaki gecit
veri, bogaz, sinirlarda insa edilen klicik kale.

(49) Derbent tegkilatinin tavsifi ve bir yerin derbent olma-
Sinin sartlari ve bir iskan metodu olarak derbentlerin

kullanilmasi ig¢in bkz. Orhonlu Cengiz, ayni eser,
s. 8-31 ve 95-100.
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XIII. yy.da Anadolu'yu cevreleyen ticaret merkezleri
dogu'da Tebriz, gliney dogu'da Bagdat ve Halep, Akdeniz sa-
hillerinde Ayas, Antalya, Alanya limanlari, Ege bdlgesinde
seguk, Izmir, Foga limanlari, kuzey batida boJazlar bdlgesin~
de Istanbul, Karadeniz kiyilarinda Sinop, Samsun ve Trabzon
limanlariydi. Osmanli imparatorlu&unda fetihler sayesinde bu
sinirlar ¢ok geniglemis ve XVII.yy. sonlarinda doduda Sirvan,
Hanedan, Bagdat ve Basra; glineyde Sam, Kudlis, Kahire, Trab-
lusgarb ile Dodu Akdeniz adalari; kuzeybatida Avusturya,
Macaristan ig¢lerine kadar uzanan, b&lgedeki billylik ticaret
merkezleri topraklara katilmig, Karadeniz bir g6l haline gel-
diginden Karadeniz'in glineyindeki ticeret merkezlerine kuzey-

dekilerde eklenmigti.

XIII. yy.da Anadolu'nun bir ticaret merkezi oldugu biitlin
agikligi ile belirdikten sonra Osmanli devri fetihleri bu
dnemi daha da arttirmig, yeni sitelerin kurulmasi ihtiyagi
dogrmustu. Bu ihtiyacglara cevap veren ¢ok sayida yapi inga
edilmistir.

Os manlilarin sehirlerde insa ettirdikleri hanlar 3.tipi

lus turmaktadirlar.

3. Tip Hanlar:

Bu tipl olusturan hanlar, tamaman Osmanli devrinde insa
edilmig, gehir ig¢i han ve kervansaraylaradir. fkamet bakimin-
dan 2.tipe g&re gelisiﬁ gdstermiglerdir. Bu tip hanlar genel-
likle 2 katlidairlar. Zemin katiarl ahir ve depolara ayrilmig-
tir. Ust kat ise ayri ayri odalar halinde, ikamet ig¢indir.
Alt ve iist kat odalarinin &niinde direkli galeri mevcuttur.

Bu tip hanlar, iki katli ve kemerli bir galeriyle cergevelen-
mis kare veya dikddrtgen bir avlu veya birkag avlu etrafinda

toplanmis binalar olarak gdriilirler.

iclinci tip hanlarda kendi aralarinda degigik plan sema-

lari gdsterebilirler. Bu tipin en basit &rnedi, tek avliulu
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ve bu avluya bitigik ahiri bulunan hanlardir (50).
Ornek: Edirne Ristem Paga. hani (XVI.yy), Bursa Koza hani

(XV.YY) .

gehirdeki hanlarin ¢ok biylk bir kismi gelir getirme e-
sasina dayali yapilardir. Ticarethane, atelye, otel seklinde
kullanilan sehirig¢i hanlari sosyal nitelikli kervansaraylarin
disinda kalan yapilardir.

Osmanli devri kervansaraylarinda gdriilen geligmenin en
onemli noktalarindan biri, bir kisim Osmanli kervansaraylari-
nin tek bir bina olmaktan g¢ikmalaridir. Sehirler arasi yollar-
da bile bazi Osmanli kervansaraylari, cevresinde bir takim
binalari toplayan bir kiilliyenin merkezi haline gelmislerdir.
Sehirlerde de bir kililliyenin merkezi olan ya da onun bir var-
gasi durumunda olan Osmanl:i kervansaraylarini vardi.

Osmanlilar; Anadolu Selguklularinin kervansaray mimari-
sine kazandiklarini daha ileriye gétiirmiisler, kervansaray bi-
nasinin etrafinda cami, hamam, mutfak, tabhane, diikkanlar,
firin, havuz, ¢egme veya sadirvan yaptirmislardir (51). Sehir-
lerarasi yollar iizerinde bir kiilliyenin merkezi halindeki
Osmanli kervansaraylari igin en glizel Ornek Sam ydresindeki
"Kadife Hanidir" (52).

Omanli devletinin kurulugundan itibaren sehirler kadar
menzil teskil eden yerlere de 8nem verilmis oldugu ve bu duru-
mun XVIII. yy. ortalarina kadar siirdigi kaynaklardan, kitabe-
lerden &§renilebilmektedir.

Osmanli beyliginin ilk kuruldudu yillarda insa edilnis
benzil yapilarinin go&u glinlimlize gelememigstir. Erken devir
Osmanli menzil yapilarinin ig¢inde en abidevi &rnek olarak gii-
nimiize gelmis olan Bursa -Manyas yolundaki "Issiz Han"dir
(H.797 - M. 1394).(No 1)

Osmanli devletinin kurulusundan itibaren menzil yapila-
rini inceleyecek olursak XV. yy.a ait Srnekleri Bursa ve cev-
resinde g&rirlz. Bunlardan "Ortakdy kervansarayi" (XV.yy.ba-
s1) (Inegdl'de), Anadolu Selguklularinin tek katli menzil
yapilari ile sonraki yiizyillarda insa edilen iki katli Osman-
11 kervansaray yapilari arasinda bir ge¢is yapisi olarak ay-
r1 bir dnem tagsimaktadir. Osmanli beylidinin geligmesi ve gi-
neyde Afyon, Kltahya ve cevresini topraklarina katmasiyla,

( g) Akozan, Feridin, "Tlirk Han ve Kervansaraylari, s.6.

5
(51) Cezar, Mustafa, a.g.e., s.182.
(52) Evliya, Celebi, "Seyahatname".























































































































































































































































































































































































































































