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OzZET

Insanoglu’nun tasarlayabilme ve iiretebilme seriiveni iginde, tarihin en onemli
gereksinim nesnelerinin baginda yer alan otomobil, yalmzca tasarlanmasi agamasinda
gegerli olan olgutlerinin zenginligi ile degil, aym zamanda yakin gevresiyle organik bir

diizende geliserek buyiimiis, paylasimer bir endistriyel 6rgiitlenmenin iiriiniindir.

Bu nedenlerle, tarih boyunca bireysel ulagim ve tagimaciligin en yaygin merkez 6gesi
olan otomobilin tasarim ve tiretim sorumluluklarini iistlenen firmalarin, giderek artan bir
yogunlukta destekleyici diger yan endiistri kollarina gereksinim duyduklan gériilmektedir.
Bu yonde siiregelen geligim, rekabetci kazammlar elde edebilmek i¢in otomobil gibi,
onbinlerce hazir bileseni, iiretim siirecinin ayr1 adimlarinda bir araya getiren bir kullamm
nesnesinin, tiim destekleyici tiretim unsurlariyla birlikte eggiidiimlii ilerleyen planlamalaria

tasarlanmasini zorunlu kilmaktadir.

Bu gahigmada ele alinan temel hareket noktast, bu tir gelisimlerin ve diger iktisadi-
politik unsurlarnn bir ilkedeki otomotiv tiretimini ve bu siiregte aktif rol alan ¢ok yonli
tasarum etkinligine ne yonde imkan sagladigimi ortaya koymaya yoneliktir. Calisma
sonucunda aranan sonug ¢ok agiktir. Bir iilkede otomotiv tasarimm geligiminin, ulusal veya
ulus otesi katilimlarla gelismesinde, “belirleyici olarak rekabetgi bir kazamim elde
etmesinde” hangi asamalar ve sartlar olusmalidir. Ulkemiz otomotiv sektérii iginde bu
siirecin tammlanmasina yonelik olarak segilen denek kurum TOFAS, otuz yili agkin dretim
deneyimleri sonrasinda hangi agamalarla gelismigtir. Ozellikle endiistri Griinleri tasarimi
disiplini yoniinden TOFAS kurumu “Ar-Ge” yatinmlarnimn firma geligimine yonelik ’
rekabetgi katkilan bir dayanak kabul edilmis ve bu deneyimlerin yeni ya da mevcut

yatinimlar igin uygulanacak bir model olup olamayacag saptanmaya galigiimugtir.

Bu amagla ¢aligmamizin ilk boliimi, tarihsel siireg iginde bir endiistri Giriinii olarak
otomobilin gelisim adimlarini, bu siiregler iginde kiiresellegmis iiretim organizasyonlarninin

tamimlanmasini ve uygulanan planl: geligim 6zelliklerini incelemektedir.

Ikinci boliimde, ortaya konulan degerlendirmeler uyarinca, baz: dzellikleri
bakimindan 6ne ¢ikmg 6nemli otomobil tasarimlan ele alinmigtir. Diinya otomotiv

tarihinde yer alan ¢ok sayidaki onemli tasarim arasindan segilen bu trinlerin tasarim



Slgiitlerine dayah etkili oncelikleri, digerlerinden farkli yapisal 6zellikleri baglaminda
ortaya konulmustur.

Ulkemizde ise gegmis donemlerden bu yana ulagim gereksinimlerini gidermek
amaciyla iiretilmis olan “model”lerden giiniimiiziin ulus 6tesi standartlariyla tam uyum
gosteren ve rekabetci kimligiyle deger kazanan bir Tiirkiye 6zel sektor girigimi 6rnegi

Tofag’in, son dénem tretimlerine kadar gegen uzun donem analiz edilmigtir.

Bu analiz kapsaminda, Cumhuriyet oncesi ve sonrasinin 6nemli girigimleri, otomotiv
sektoriiniin 6neminin anlagilmas: ve bu yonde alinan kararlar ve tegvikler
degerlendirilmigtir. Caligmanin 6zellikle ikinci bolimiiniin igeriginde izlenen yol, bir
ilkenin otomotiv sektorii alaninda tasarim ve tiretim yapabilmesi igin elde etmesi gereken
deneyim ve yatirtm birikimlerinin ardisira geligen sureglerle tammlanmas: amacina

yoneliktir.

Ulkemizde otomotiv sektorii kapsaminda 6zellikle son kirk yildan giiniimiize artan
bir katilimla genigleyen tiretim gesitliligi i¢inde, yakin gegmisimizin iki 6nemli otomobil
treticisinden biri olan TOFAS’1n tasarim ve tretim girisimleri degerlendirilmigtir. Bu
igerikte saptanmaya gahigan, Tiirkiye gibi gelisgmekte olan bir firma i¢in bu yatirimin
otomotiv sektoriine doniik bir uygulama gegerliligi tagtyip tagimadigimn tanimlanmasidir.
Yamiltici olmamas: agisindan iretilen TOFAS modellerine ve Tofas in kurumsal
degerlerine mesafeli kalinmaya ¢alisilmig, yaklasimlarimizda firmamn Griin 6zellikleri ve

tasanim degerlilikleri bu anlamda degerlendirilmemistir..

Sonug boliimiinde, kiiresel tasanim, iiretim ve pazar paylagimi iginde TOFAS 1n elde
ettigi Giretim deneyimlerinin sonucu olarak lisans sahibi yabanci firmayla gelistirilen yeni
bir ortak tasarimin etkileri ortaya konulmaktadir. TOFAS’1n bu uluslararasi ve uzmanlik
disiplinleri arasinda iistlendigi takim ¢aligmasi rolii iginde “yeni bir tiretim yaklagiminda
s6z sahibi olabilmesi” ve “tasarim eylemine doniik etkinlik™leri incelenerek sonug

saptamalar yapilmaya ¢aligtimagtar.

11



SUMMARY

Throughout Mankind’s designed and manufacturing history “Automobile” stands out
as one of the major necessity to humankind. Its significance and importance is not just only
because it’s expansive design criteria but also it’s development with the organic

environment and its share of the Industrial Organization.

Automobile is a device for individual transportation. The companies which design
and manufacture Automobiles have a growing need for side industry organizations in
related fields. The Automobile design should be planned together and proceed parallel with

the side industries with the production of thousands of its parts and pieces.

The basis of this study is to determine the influence of economical and political
factors of a country to the design and manufacturing of the Automobile. The intention of
the study is to determine the facts and the developments needed for national and
international success in Automobile Design. For this study, Tofas is selected as an example
with its 35 years of experience in Automobile design and manufacture in Turkey.
Especially from the point of Industrial Design Discipline; Tofas is examined for its
accomplishments in Research and Development and its successful investments and policy.
This policy that resulted progress for both Tofas and the Market may be taken as a model

for other new or existing companies.

Consequently, the first part of this study investigates the stages of the Automobile
design progress as an industrial object, defines global manufacturing organizations and

investigates their development planning.

The second chapter focuses on special Automobile designs that have significant
importance based on my investigations. These Automobiles are selected for their special

design features among many important Automobiles in World Automobile History.

This paper also analyzes the long term Turkish Transportation History starting from
very ‘basic vehicles’ to today’s advanced, internationally standardized and rivalry
productions of Tofas — the Turkish private sector Automobile Company with growing

reputation.

m



This analysis also covers the pre and afier the period of the Constitution of Turkish
Republic. The realization of the importance of Automobile Sector and the relevant
important governmental encouragements are evaluated. Especially second chapter signifies
the capabilities needed during the stage of designing and manufacturing in Automobile
Sector.

Being one of the major two Automobile Manufacturing Company in Turkey’s ever
growing Automotive Sector for the last 40 years; Tofas is evaluated for its design and
manufacturing enterprise. The aim is to define and evaluate the applicability of Tofas’s
approach to Automobile Sector in developing Turkey. The quality and quantity of Tofag
Automobiles are not evaluated from the product designers’ point of view not to cause any

misleading.

The final chapter exposes the new combined design effects as a result of Tofag’s
experience of global scale design, manufacturing and marketing. Tofas is examined and
evaluated as being a team player in this international discipline for having the ability to

lead and influence the future productions based on their design activities.

v
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ONSOZ

“Otomotiv Sanayiinde Uriin Tasarm ve Tiirkiye igin Bir Model: “TOFAS” olarak
konu baghgim belirledigimiz bu ¢aligmanin igeriginde, bir tilkenin gelencksel orta dlgekli
araba sanayii tiretiminden, geligmis bir otomotiv sanayiine gegis siirecindeki agamalarinda,
tasarimin rolii ve etkinligi aragtinlmaktadir. Bu yonde yapilan gahgmalarda, asagida

belirtilen konu alanlanna iligkin bilgilerin degerlendirilmesinden yararlanilmugtir.

Diinyada devingenlik ve ulagim gereksinimlerini karsilayici yonde tiretilmis olan ilk
orneklerin, hangi tir dretim kogullarinda ve nasil bir geligim evrimi gegirerek tiretildikleri
ve otomobilin yeni gereksinimlere bagh gelisiminde tasanmin vazgegilmez bir gereklilik

kazandig: planlama siiregleri, ayrintli incelemelerle ortaya konulmustur.

Ulkemizde ise tasarim etkinliginin, sanayii i¢indeki dnemini belirleyebilmek
amaciyla, oncelikle otomotiv sanayiinin olugturulmasina yonelik gegis siiregleri yakindan
ele alinmigtir. Anadolu’da geleneksel araba yapimi geleneginden baglayarak, “bilgi ve
ustaligin”, sanayilegme atiliminin gergeklestigi donemlere yonelik yagsadifi evrim siireci
degerlendirilmigtir. Bu anlamda yapilan incelemelerdeki asil amag, geleneksel iiretimin
tiim agamalarindan baglayarak, izleyen siiregler boyunca 6nemini arttiran tasanm gergegini

incelemek olmustur.

Sanayi Devriminin belirleyici etkileriyle, at arabasindan otomobile gegis siireci
kapsaminda, geleneksel tiretim diizenekleri {izerinde yaganan gesitli degisikliklerin etkileri
degerlendirilmistir. Ulke diginda, bu yonde degisiklikler olurken, otomotiv endiistrisindeki
degisimin Tiirkiye’deki yansimalan, siyasi yonetimlerin aldig: stratejik kararlar biitiini

icinde ele alinmugtir.

Cumhuriyet doneminin endistriyel gelisim politikalarini destekleyen hiikiimetlerce
alinan kararlann, otomotiv iireticileri tizerindeki etkileri ve yillara bagh olusan sonuglarn
izlenmigtir.

>

1950’1i yillarin sonrasinda sanayii gelismelerinin temelindeki girisimlerde, “tasarim

gergeginin etkinligi arastiriimagtir.

Tezin sonunda da, tasanm etkinliginin 6nemi bakimindan gegerliligi sinanacak olan

Tofas, “Turk Otomobil Fabrikas1 Anonim Sirketi”nin, iiriin geligimi yatinmlan

v



degerlendirilmistir. Bu geligimin bir simgesi olarak, Tofas’tn tirtin tip ve modellerinde
uyguladig: gelistirme ve yeniliklerdeki, tasanim yaklasimi yakindan incelenerek
degerlendirilmigtir. Biitiin bu ¢aligmalar dogrultusunda elde edilmek istenen sonug, metodik
olarak incelenen kaynaklardan elde edilen sonuglarla, tasarimn belirleyici etkinligini

ortaya koymak olacaktir.

Bu amagla, agagida belirtilen kaynaklar ile metodik bir degerlendirme yapilarak,
“Tofag” drnegi ile olugan bir “denek” endiistri kurumu, tasanm agisindan degisik
yaklagimlarla irdelenmistir. “Otomobil Sanayicileri Dernegi” ve “Turkiye Sinai Kalkinma

Bankas1” dokiimanlarinda yer alan tablo, ¢izelge, raporlar v.s. gibi kaynaklar taranmigtir.

Mimar Sinan Universitesi ve Tofas — Fiat igbirligiyle gergeklestirilen ve 6grencilerin
etkin rol aldig: “Uriin geligtirme proje”lerinin sonuglar: degerlendirilmigtir. Akademik
yayinlar, Basin dokiimanlan ve Tofag kurumunun envanterinden elde edilmis olan gesitli
kaynaklardan yararlanilmig, Tofas’in gelisim donemlerinde sorumluluk tstlenmis tist

diizey yetkililerden goriigleri alinmugtir.

Tezin sonucuna iligkin ofarak ortaya konulan énermelerde, yukarida belirtilen
enformasyonlarin yam sira, kigisel bilgiler, milakatlar ve belgelerle desteklenmis

gozlemlerin sonuglan da esas teskil etmistir.

Bu ¢aligmanin kapsaminin belirlenmpsi, igerik adimlaninin planlanmasi ve
sonug¢landirilmasi siireglerinde yogun katki ve desteklerinden &tiirii en bagta, damigmanmim,
Prof. Onder Kiigiikerman’a tesekkiir ederim. Yine ¢aligma dénemi boyunca, 6zgiin
yaklasimlariyla degerli fikir katihmlar: saglayan, Prof. Dr. Kenan Mortan’a, M.S.U.
Endistri Uriinleri Tasarimi Boliimii gretim gorevlilerinin tiimiine, Otomobil Sanayicileri
Dernegi Genel Sekreteri, Prof. Dr. Ercan Tezer’e ve TOFAS ¢alisanlarindan, Ar-Ge
miidiirii, Dog. Dr. Orhan B. Alankus, satinalma miidiirii Kamil Bagaran, iiretim direktor
yardimcis1t H.Savas Arikan, stratejik iletisim koordinatorii Hakan Acar ve Ozgiir Ozel’e,
calismanin gelisimi boyunca dokiimantasyon destegi ve genel katkilarindan dolay:,

meslekdagim ve is ortagim Ebru Bozoglu’na, katkilarinden 6tiiri tesekkiirlerimi sunarum.

Koray Tiryakioglu
Istanbul, 2002



GIiRiS

Bu tezin konusu, iikemizin en 6nde gelen sanayii sektorlerinden olan otomotiv
endistrisi iginde, tasarim etkinliginin yerini ve uygulanmadaki 6énemini aragtirmaktir. Bu
amacla tizerinde ¢ahigilan endistri kurulugu olarak da, “TOFAS” firmasi ele ahnmigtir. Bu
tezde ozellikle Tofag’in “Ar-Ge” kurulugu ve sonugta da “endiistri tasanmi” ortam igin

> <L

yatirim yapmasi ve sonugta elde ettigi “tasarim belirleyiciligi” yoniinden yaklagiimgtir.

Caligmamizin birinci boliimiinde, otomotiv endistrisinin “tasarlama eyleminin, Griine
rekabetgi bir katk: unsuru olarak yansimasit” ele alinmaktadir. Bu baglamda, 6ncelikle
“bireysel edinim gerekliligi” en iist diizeydeki Griinler arasinda yer alan otomobillerin
tarihsel tasarim geligimi incelenmigtir. Buna bagh olarak diinya iginde ve tilkkemizde
spesifik bir otomotiv iriinii olarak bir kara nakil aracimn iretimindeki gercek deney ve
girisimlere agirlik verilmigtir. Béylece “otomobil tasanim sistematigi”nin hangi deneyim
ve siireglerin biraraya getirilmesiyle uygulanabilecegine yonelik bir “Denek Kurum”

analizi yapilmigtir.

Tezde goriilecegi gibi, konu ad1 “Otomotiv Sanayiinde Uriin Tasarimi ve Tiirkiye’de
bir Model: Tofas” olarak belirlenen ¢alismamizda, iilkemizde yasanmis olan bu siregler

incelenerek, varilan sonuglarla uygulanacak bir “modelin” iglerligi aranmaktadir.

Tezin ilk bolimiinde, kiiresel bir genelleme ile otomobilin, “gereksinim, tasarim ve
iiretim” siireglerinin belirleyiciligi altinda, Grintin ilk donemleri incélenmektedir. Bu
donemde hayvanlar aracilifs ile gekilen, insan ve yiik tagimacihiginda kullamlan ilk
arabalardan, ilk motorlu tagitlara gegis siireclerindeki “tasarim evrimi” nedenleri ve
sonuglariyla ayrintili olarak izlenmigtir. Bunun uzantisi olarak, o donemdeki tiiketici
pazarimn “kullanici profilleri” ele ahnmigtir. Aynca tasarlama yoluyla otomobile olan
genel yaklagimim boyutu, bir Griiniin digeri kargisinda rekabet unsuru yaratabilecek bir

cesitlilikte iiretimi, “tasarlama ilkeleri” yoniiyle degerlendirilmigtir.

Bununla baglantil: olarak baglangigtan itibaren “otomobil Gretiminde tasarim
etkinligi”nin 6nemi hi¢ kugkusuz ¢ok biiyiiktiir. Boylece “tekil yontemlerinin”
uygulamgindan, seri iiretimin giiniimize yansiyan endistriyel Gretim ilkeleri butiniine
varan lizh gelisimi aynintili olarak ortaya konulmugtur. 1880°li yillardan 1920’lere kadar,
otomotiv endiistrisinde tasarlama etkinligiyle bigimsellik, bityiik ve heyecanl bir geligim



gostermistir. Bu tarihler arasinda diinya ekonomilerini etkileyen savaglar, ekonomik
tikanikliklar yaganmigtir. Diger taraftan, otomobilin tasarlanmas: sirasinda gozetilen
olgutlere tiretim teknolojilerinin gelisimi ve tasarimin uygulama siirecini belirleyen faydaci

unsurlarin katilimi yoniiyle yaklagilogtar.

Bu tammlamada, “dénemler aras: gelisim”i analiz eden ve “karmagik iligkiler”i
bulmaya yonelik bir kronoloji belirlenmigtir. Bu kronolojiyle, tasarim nedensellikleri ile
klasik birer referans halini alan “segilmis baz1 marka/modeller” tanitilarak,
tasarlanmalarinda 6ncelikle gozetilen Slgiitleri belirleyici bigimde ele alinmistir. Bunun
yamsira, iretimin gergeklestirildigi iilkelerin mali, sosyal ve konjonktiire! etkileri ile diger

ozelliklerinin, incelenen modelerin tiplemesinde 6rmeklenerek degerlendirilmigtir.

Tezin ikinci boliimiinde ise, iilkemizin otomotiv endistrisi gelisiminin boyut ve
siiregleri iginde 6ncelikle “endiistri tasarimu girisimlerinin” etkinligi arastinnlmaktadir,
Bunu yapabilmek icin, diinyadaki hizli gelisime paralel olarak Osmanli Imparatorlugu
déneminden baglayarak, Cumhuriyet doneminin ilk giinlerindeki otomobilin gilinliik
yasamdaki yayginlagmasi incelenmektedir. Ozellikle Imparatorluk dénemindeki ilk askeri
amach girisimlerin, ilk sanayi kuruluglarina dénmesi ve daha sonra da Cumhuriyet
déneminin ilk giinlerindeki montaj otomotiv sanayiinin gereckgelerini olugturmast ele

alinmaktadir.

1950’1i yillardan baglayarak, Turkiye’deki siyasal iktidarlarin baglatti: “kalkinma
planlar1” kapsaminda, otomotiv endtistrisindeki ilk “yerli” girisimler ortaya ¢ikmaya
baglamgtir. Bu yillarla baglayan onemli yatinmlarin da incelenmelerini;n yant sira,
tizerinde durulan, “Tofas”in kurulugsundaki cografi ve demografik etkenler, tarihten gelen
ozellikleri ve nedensellikleriyle degerlendirilmigtir. Tezimize gore, Tofas’in kuruldugu
bolgenin niteligi, yiizyillardan bu yana araba iiretimi konusunda gelistirilmisg bir iretim
deneyimi yagamig ve bir tiir sanayi bolgesi olugmustur. Iste bu 6zellik, acaba Tirk
otomotiv sanayiinde “endiistri tasanmu iligkileri” agisindan ne gibi bir 6nem tagimaktadir?

Tezimizde islenen ve iizerinde ¢ok biiyiik bir 6nemle durulacak olan asil soru da budur.

Yukarida kalin gizgilerle 6zetlenen iki boliimde, diinyadaki ve Tiirkiye’deki tasarim
gelisiminin faktérleri incelenmistir. Sonug boliimde ise, Tiirk otomotiv endiistrisinin
6nemli bir adim1 olan “Tofag”1in gelisim agamalar, ilk gtinlerinden baglayarak,

incelenmekte ve degerlendirilmektedir. Tiirkiye igin gok kapsamli olan bu érgitlenme

Vil



iginde, “tasarim disiplini” etkinliinin, kurulugun diger birimleri ile olan iligkileri etiid
edilmektedir .

Bir 6zel sektor kurulusunun, siyasal iradenin ekonomik belirleyicilikleri i¢inde, énce
“montaj sanayii” ile baglayan, daha sonra “ithal lisans” otomobilleri ile gelisen ve en
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sonunda da yaratt1f1 “Uretebilme bilgi birikiminin” “endiistri tasarimina doniigecek bir
altyapiy1” nasil olusturuldugu aragtinlmaktadir. “Tofag”in kendi “know-how”u ile “Fiat
Auto” “know-how”u ile birlegtirek elde etigi “sonug iirtin olan “Doblo” araciliiyla,
tasarlamada sektore aktarabilecegi deneyimi ve birikimleri bir model yapisi iginde

degerlendirilmigtir.

Bu agidan bakildiginda, “Doblo”nun tasariminda, “Tofag”in bir geligtirme sistemi
olarak devreye soktugu “Ar-Ge” iglev siireglerinin, belirleyici 6zelliklere sahip oldugu
gorilmektedir. Diger yandan, iiretimin yan sanayi tedarikgileri ile kurulan “disiplinlerarasi

rol paylagimi”, yani “Interdisipliner” gérev yaklagimi, ayr1 bir 6nem tagimaktadir.

Diger yandan da Tiirkiye’de, kendi alanlarinda birikim yaratmig yiiksek 6grenim
kurumlarindan elde edilen yaratici tasarim yaklagimlarinin destegine de bir endiistriyel
iiretim modeli olgusuyla yaklagilmigtir. Biitiin bunlarla baglantili olarak Tofag’in, mesleki
dernek ve finans kurumlarinin kaynaklar ile “igleyis siirecine yaptiklar destekler”

degerlendirilmektedir.

Tezin sonucunda, “Tofas”n kullandigt metodlarin, Tiirk otomotiv sanayiinde
uygulamaya déniik yeni tasarim modelleri agisindan uyarlanabilirligini sorgulayan, islev

sonuglarina ulagilmagtir.

Yapilan degerlendirmede “Tofas”in, yeni bir arag modelini tiretilebilmek i¢in,
“kiiresel endiistri”nin gereklerine uygun 6zgiin bir tasanim etkinligini ne olgiide islevsel
kildig, sanayi orgitlenmesi iginde ne diizeyde paylagimei ve verimli kullanabildigi, ve en
sonunda da “Tofag tasarim deneyimi”nin Turkiye i¢in gegerli bir model olarak

degerlendirilebilirliginin yamt1 da aranmugtir.
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1. OTOMOBIL TASARIMININ KRONOLOJIK GELIiSIMi
1.1. Otomobilin “Uriin” Tanm: “Auto - Mobil”

Otomobiller, herhangi bir canli varligin giiciine bagimli olmaksizin, yanlizca insan
yapisi diizeneklerle hareket edebilen ve gerektiginde durabilen bir tagit tiiriine duyulan
ygun talebin sonug triinleridir.

Otomobil, bir zemin Gizerinde, kendini tasiyabilen hareketli diizeneklerle ve kendi
kendini harekete gegirebilen yeterli tahrik giiciiyle donatilmig devingen bir tagittir. Asil
amaci insan ve yiik tagimacihiginda kullanilmak tizere bi¢imlendirilen otomobil,
islevselligini yansitan kavramlarin birlesmesiyle adlandirlmigtir. “Auto-mobil” olabilme,
bagka bir etkiye bagiml kalmaksizin, kendi olanaklariyla hareket edebilmeyi ve bu
hareketi, belirli bir menzil igindeki devingenlige doniigtiirebilme yetenegini ifade eder. Bir
bagka deyisle “Auto”, dogusundaki en temel ihtiya¢ olan ve hayvanlarla gekilen arabalarin
kargiladi@1 egdeger gereksinimlere yonelik kara tagimaciligindaki itme veya gekme giicii
gibi tahrik giici 6zgirliginin ifadesidir.

Tagitlar, bu yontemle artik dogal varliklarin performans degigiminden ve tepkisel
davramg diizensizliginden kurtarilip, mekanik bir iglev butinligiinde tasarlanmiglardir.
Otomobiller striiktiirii iginde, i¢ten patlamali ya da diger enerji kaynaklarini kullanan
diizeneklerden saglanan giiciin, hava dolu lastiklerle zemine aktanimas: yoluyla devingen

bir nitelik kazanir.

“Wolfgang Ruppert”, otomobilin ortaya ¢ikiginda, yasadig: tasanm ve iiretim
calismalanna yonelik ugraglarn bitiiniini, insanligin bir tiir kiltiir devinimi ile baglantils
olarak yorumlamaktadir: “Bireysel devingenligin bir makine araciligtyla arttirilabilmesi
igin, bisikletin ardindan geligtirilen ikinci bir arag, 1880°li yillarda bir araya getirilmigtir.
Ashinda Otomobil, bir motorun bir arabaya raslantisal olarak monte edilmesiyle ortaya
cikmamigtir. Modern kiltiirdeki artan devingenlik gereksinimi, tarihsel agidan uygun bir
zamanda kargilanmugti. Demiryollaniyla birlikte, yolculuk hiz:1 igin yeni olgiitler
yerlestiginden, atlarin gektigi araba, 1870’1i ve 1880’1i yillarda miizelik olma durumuna
diigmiistiir. Ama otomobilin 6nemi, sonunda bireysel devingenligin ve “oto-nomi” (6z-
erkligin) simgesi olarak yerlesti. Ay zamanda, otomobilin donanimlari, toplumsal bir

temsil araci olarak da gelisti. Begeni kaliplari, hem “bireyselligi ayirmanmn bir araci”



olarak, hem de kiltiirel ortaklig: ve “yeni statitye dayali bir baglilig” kurmanmn modeli
olarak islev gordiiler”.!

Giindelik yasamda otomobillerin sayisal olarak gogalmalan ile birlikte, insan ve
aracin yer aldigi ortamlarin mekansal dlgegine, mimarinin boyut ve bosluklarina 6zgii
standartlarinda bityiik degigimlere yol agmustr. Insanligin devingenlik duygusunu bisiklet
sonrasinda giderecek bu ¢ok etkileleyici tagit tiri hakkinda, “Otto Julus Gierbaum™un
daha 1900’lerin baglarinda yiiriittigi tahminler dikkat gekicidir: 2

“Geligmenin heniiz bagindayiz. Ama daha gimdiden, perspektiflerinin ne denli biiyiik
oldugu ¢ok agik. Bisiklette yagadigimiz aym seyi -ancak daha biyiik bir ¢apta- otomobilde
de yasayacafiz. Trafigin ritmi ve yogunlugu, adeta ideal denilebilecek bu ulagim aractyla

belirlenecek. Sadece zengin insanlar igin olmamak iizere, yeni bir yolculuk agilacak.”

“Eduard Stubin” de insanoglu’nun temel gereksinimlerini kargilamaya yonelik

¢oziimlemeleri iginde, otomobil’in belirleyici bir ilk 6rnek oldugunu s6yle agikhyor: >

“Gergekten de otomobil 1886’da “bulunusundan” bu yana, endiistri toplumlarinda
artan bir kabul gordii. Modern teknigin ve modern toplumun insani bir “temel gereksinim™,
bireysel devinimin kargilanmasindaki olanaklarim ve sinirlarim 6rnek bir bicimde temsil
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ediyor. Bu yiizden otomobil, hakl olarak, ¢cagimzin “klavuz fosili” bigiminde tammlands.

Otomobilin bu genel kavramlarla ifade edilmesi, yiiz yil1 agkin bir stiredir giderek
artan geligim siireci i¢inde biiyiik degigimler yagamasindan kaynaklanmaktadir. Bu zaman
siiregleri iginde degigen tasarim olgiitleri ve diger faktorler, otomobilin tasanimini
tammlayan kavramlar: kimi zaman degistirmis, kimi zaman ise birbiri kargisinda 6n plana

gikarmgtir.
1.2. Otomobilin Gelisimine Etki Eden Donemler

Bugiin endiistriye 6zgii yontemlerle iiretilen bir nesne goziiyle bakildiginda,
giniimiiziin “endiistri rini” tanimlamasina uyan ilk otomobil, “Karl Benz”in
Manheim’da satiga sundugu aragtir. 3 Temmuz 1886 tarihinde tretilen bu otomobil,
bigimsel etkisi yoniinden motor ve tekerleklerden olusturulmus mekanik yoguniukiu bir
striiktiirdiir. O donemin hemen her tipinde gorilecektir ki, otomobilin ilk 6rnekleri, dogru-

dan at’a 6zgii 6gelerin eksiltilip, teknik mekanizmalarin eklenmesinden olusan basit



goziimlerdi.” ilk motorlu arabalar, aslinda arkalarina motor takilmig faytonlardi. Bunlar
ancak 1900’lerin baglarma gelindiginde kendine 6zgii bir bigime kavugtu ve motor
diizenegi tagitin 6niine alindi. Karoser ise, kullanic1 ve yolcularin konforu igin geriye dogru

uzanan bir kiitlenin kapsamunda tasarland:.?

Otomobiller, tretimlerinin baglangicindan bu yana, ¢ok farkh amaglar igin
tasarlanmig ve degisik segenekler sunan modeller olarak iretilmiglerdir. “1909 yilmin
“Meyers Grossen Konversationslexikon” sozliginde “Motorlu Araba” maddesinde su
ifadelere yer verilmektedir. “Motorla galigan tasit araci, dar anlamuyla, raylardan bagimsiz,
motorla gahgtinlan tagit aract. Motor kuvvetinin tiiriine gore, “benzinli araba”, “buharh
araba” ve “elektrikli araba” olarak ayrilir; araba bigimlerine gore: “buharh kaleska”, “posta
arabast”, “omnibus” vb. “Duc”, “kupa”, “fayton”, “Tonneau”, “Landaulette”, “yiik

arabast”, tasima arabasi. En yaygin ve teknik agidan en kusursuz olanlan “benzinli

araba’lardir.”®

Sanayilesme siiregleri birkag yiizyil geriye giden bati iilkelerinde, 19.Yiizyil sonu ve
20. Yiizyil baglarinda iiretilerek pazara sunulan motorlu kara tasit araglanimin, diger tagit
araglarina kiyasla, oncelikle ulagimda hiz ve esneklik olmak tizere pek ¢ok ustiintiikleri
nedeniyle kitleler tarafindan ilgi gérmesi, otomotiv sanayiinin siiratli bir bigimde

gelismesine ve iilkeler arasinda yayilmasina neden olmugtur.”

Bu yonden ele alinip, tiimiiyle ulagim kavramindan hareketle irdelenecek olursa,
otomobil tarihinde, Benz’in modelinden daha 6nceleri iretilmig ve alternatif hareket tahrik

teknolojilerini deneyen bagka girigimlerin de yapilmig oldugu goriiliir.

1800'ha yillarda, Avrupa'da buharli motorla hareket etmeye baglayan tek tik yeni
arabalar, bir gok yerde tepki ile kargilanmaktaydi. Ornegin, 1834 , yilinda Fransa’da
“Charles Dietz” isimli bir yapimct, Paris ile Saint-Germain arasinda diizenli bir tagit servisi
kurmustu. Bu tagit, gergekte ard arda baglanan arabalar geken bir tir lokomotifti. Buharla
calisan bu tig tekerlekli lokomotifin adi “Selorifer”di. Ancak Ingiltere'de bu gibi araclara
karg: ¢ok sert tepkiler olugmustu. 1863 yilinda Fransiz “Lenoir” gazla ¢aligan ilk otomobili
gergeklegtirmis, 1867'de ise “Otto” ve “Langen” isimlerinde iki Alman aragtirmaci
patlamal: motoru tiretmiglerdi. 1875 yilinda Alman “Sigfried Marcus”un yaptig: arac,
otomobil tarihinin ilk benzin motorlu araciydi. Bir araba karoseri iizerine takilmig olan bu

motor 4 zamanhydi ve elektrikle atesleniyordu. 1885 yilinda “Karl Benz” ve “Gottlieb



Daimler” isimli iki Alman, motoru benzinle ¢alisan ilk otomobilleri iiretmigtir ve saatte 15
kilometre hiza ulagmiglards. Iki yil sonra "Mercedes-Benz" adi altinda birlegen firmanmn
motorlan biitiin Avrupa'da ilgi gérmiis ve "1889 Paris Uluslararas: Sergisi"nde bu
motordan gii¢ alan 3 ve 4 tekerlekli birgok araba sergilenmisti. Bu araglara bagh olarak
araba satislari, o giinlere kadar, rekor denilebilecek bir sayiya ulagmgtir. ®

Bunca yildir ahgilan at arabalarinin yerini almak iddiasiyla ortaya ¢ikan aracin
verebilecegi zararlar1 6ne siirerek 1837 yilinda Parlamento'dan bir kanun gikanlmigts. "Red
Flag Bill" adiyla gikariimg olan bu kanunda; otomobillerin saatte en ¢ok 4 mil iz
yapabilecegi ve tagitin Oniinde gindiiz kirmizi bayrakh, gece ise fenerli bir siiriiciiniin
kosmasi zorunlulugu getirilmekteydi. 1896 yihna kadar yirirlikte kalan bu kanuna gore,
at arabasiyla karsilagan bir otomobil, durup at arabasina yol vermek zorunda bulunuyordu.’

Yukarida genel tammlamalarda belirtildigi gibi, bu donemdeki tasarimin ve iretim
prensiplerinin, temelinde, geki arabalarimn yapisalligina iligkin ayrintilardan 6diing alinan
bi¢im dgelerinden olusturulan goriintiilerin, bityiik orandaki etkinligi dikkat
¢ekmektedir. Giinliik yagama yeni girmig olan bir tiriiniin, yeni teknoloji ve gereksinimleri
ile bigim kazamrken yapisal orgiitlenigindeki siireci, otomobilden 6nceki atatipi olan

“karoseri” kavraminin tammnmasina iligkin bir 6rnekle soyle tanitabiliriz:

16. Yiizyi’a kadar “karoseri” bilinmiyordu. Buna karsilik araba yapimciligs en eski
antik devirlere dayanmaktadir. O donemde yaysiz arabalar yapilirdi. “Asma” arabalar ilky,
defa ftalya’da ve muhtemelen 16.Yiizy1l ortalarinda “Catherine Medicis“ saltanati :
yillarinda Fransa’da g(")rﬁhneye; bagladi. Adina layik ilk “Karos“ (Asma Araba), kayistan
baglarla arabanin “karkasina” asilmugt1. Kapilar 14. Louis doneminde goriilmeye baglandi.
Ve sonunda ilk “Karos” lar bugiinkii rneklerine hi¢ benzemiyordu. Bugiin Avrupa mn
birgok sarayinda halen kullanilmakta olan “karoslar” 15. Yiizyil donemindekilerin gorkemi
hakkinda en ufak bir fikir veremez... “Karos” lar gergek birer abidedir. Kasa boyu 5
metreye, genigligi 3 metreye ulagir. Masif tahtadan yapilan ok, oymalarla siislenmigtir ve
ucu bir hayvan basiyla tamamlanmistir. Ayrica kabartmalar ve gigek motifleriyle de
siislenmisti. Tavaminda agk melekleri ugusurdu ve tepesinde gogu zaman “Arma”
bulunurdu. Dig1 mavi veya kirmiziya boyanmugti. Ve bunlarn gergeveleyen motifler altin
veya giimiigtendi. Bu muhtesem “karos” lar, zengin kosumlu 4 at tarafindan gekilirdi.
Giigli atlar gerekliydi, giinkii “karos”lar son derece agirds..."



15. Yizyll doneminde kullamilan “karos” larin 6mek olarak incelenmesinin nedeni,
Istanbul’da 19. Yiizyil sonlarinda goriilmeye baslayan arabalarin bu aragtan tiiremis
olmasidir. 2. Osman, 3. Mustafa ve 1. Abdiilhamid’in Fransa ile dostluklar sonucunda
kargilikl1 gonderilen elgilerle, Osmanh ileri gelenlerine Fransiz sanat ve sanayii’nin eserleri
hediye edilirdi. Bu nedenle 15. Louis déneminde birgok “gala” arabalari Osmanh sarayma
gonderilmis ve ilk “karos” lar bu 6rneklerden yararlamlarak yapilmist1.''Bu 6meklerden
anlagilan sonug, yepyeni bir teknolojiyi ve hizli devingenlik olanaklarim striiktiiriinde
barindiran otomobillerin, 19. Yiizyilin sonlarina gelindigi donemlerde, heniiz bir ulagim
arac: olarak yeterince kabul géremedigidir. Ve 6nceki “arabalarin” karsisinda, “risk igeren

islerligi” nedeniyle ancak bir dizi kurallar biitiinii i¢inde kullanlabiliyor oldugudur.

Oyle ki, “1893 yilinda Paris'te 100'den fazla otomobil bulunmaktayd:. Su buharz,
elektrik, gaz ve benzinle ¢alisan bu otomobillerin, at arabalanina gore biiyiik bir hizla yol
almasi da sorunlar gikarmaya baglamigti. Bunun sonucunda yapilan bir yonetmelikle
otomobillere far takilmasi zorunlulugu getirilmis ve 12 kilometreden fazla hiz yapilmasinin
yasaklanmasi sonucu, sehir halkininin ancak rahat bir nefes aldigi anlagihiyor. Ciinkii
gazetelerde, otomobiller hakkinda ¢ok sert yazilar yayimlanmaktaydi. Ornegin bir yazida
soyle deniliyordu: “Anarsistlerin bombalari, séforlerin otomobilleri kadar tehlikeli
degildir”. Bu yazilardan bagka sehir halki da polis miidiirliigiine gesitli protesto yazilan
gonderiyordu. Bu otomobillerin tizerine geldigini ve tehlikeye girdigini yazan birisi de
“Bundan boyle bu gibi tehlikelerden korunmak i¢in silah tagtyacagini, kendisine ve ailesine
otomobiller tarafindan zarar verilecek olursa megru miidafaa hakkimi kullanacagim”

belirtmekteydi."

Otomobil kullamminin, toplumun, O’na sahip olanla olmayani bu denli keskin
sinirlarla ayirt edebildigi yiizyil baglarinda, bu mekanik tagitin barindirdigs sogukluga kargi

yaygin kullamm kiiltiiriiniin olugsmasi: zaman almigtir.

“Otomobilin bu ylzyil igindeki dev niceliksel yayginhigm anlayabilmek igin,
makine-otomobil ve onun kullamcisi insan yonlerinden bakmak gerekir. Otomobil,
yolculuk i¢in ya da yitk tagimacilifinda en birincil ve en 6nemli kullanim degeri olan
devinimi iireten teknik iglev mekanizmasi olarak tanimlanmigtir. Burada siiriicii ve
kullamicilar, yalitilmig birer figiir olarak degil, zamaninin kiiltiirel anlatim bigimlerinin

baglam iginde yer almaktadirlar. Gosterigli otomobil markalannin, zengin sahiplerinin



temsil istemine ve bireysellik tavrina hizmet eden, estetik agidan etkileyici karoserleriyle
olusturdugu sikh da anlamak gerekir.

Otomobile toplum iginde sahip olmanin faydac: yaninin kabullenilmesi siirecini,
kullanicisina anlamsal deger ayricaliklan tamyan tasarlanmig segkin bir ayirict 6ge olma
niteligi izlandirmigtir. Boylelikle, “otomobil, siriciiye, toplumsal oyun kurallari, sosyal
kosullar ve kiiltiirel kahplar baglaminda yararli olur. Otomobile sahip olmamn ve onunla
kurulan iligki pratiginin olugsmasinda, giincel toplumsal istekler, estetik imgeler ve
belirleyici tasanm fikirleri biiyiik olgiide etkilidirler.”**

Omegin kendinden devingenlik yetenegine sahip olan Fransiz “Break™n trettigi
“arkeik” modelde ilk defa i¢gten yanmali motor kullamlmgti. Ancak bu aracin 1500 kg’
gecen biiriit agirhi@, o giinin kosullannda, bu boyuttaki bir tagitin trafik igindeki
kullanimini imkansiz hale getiriyordu. Aracin tahrik sistemini olugturan 2 silindirli motoru,

yitksek titresim nedeniyle “kirilma” tehlikesi yaratiyordu.

Tiim bu aksakliklar sonucunda, kabul edilebilir boyutlara ve agirhiga sahip ilk
otomobil, 2 yil sonra “Karl-Benz” igbirligi tarafindan tiretildi. Daimler, bu otomobil’le
hafif bir tagit konstriiksiyonu iginde, dénemine gore orta hizly, igten yanmal bir motordan
tahrik alan ve ticari tiretim “yol-arag”lan 6ncesinde uretilmig olan en 6nemli otomobili
tasarlamigtir. 1844 ve 1929 yillan arasinda “Karl Benz tarafindan tasarlanmig olan
otomobiller, ticari amaglarla tretildikleri dénemlerde 6nemli Pazar basarilan elde etmistir.
1900 yillar1 dncesinde, motor diizenekleri “Daimler”in “orta simf” olarak adlandirdig:
motorlar bigiminde iiretilmiglerdir. Bu motorlarin tipik 6zellikleri, yaklagik olarak ' ,
1000c¢c’lik bir hacim ve “krank mili” dakika deviri, 400 — 800 rpm arasinda degigsmektedir.
Ortalama olarak kapasitesi ise, “1000 rpm™lik bir devire ulasgildiginda silindir bagina “3 — 4
HP”lik bir gii¢ iiretmektedir. Donemin teknoloji diizeyinin zorunlu kildig: bu ilk arag tipine
bakildiginda, giiniimiiz tasarim olgulanina yonelik herhangi bir ditgiince gabasinin olmadig:

gozlemlenmektedir.."

Otomobilin dogusundaki nedenselligin temelinde, yiik ve insan tagimaciliginda
kullanilan hayvanlarla ¢ekilen arabalarin fonksiyonuna egdeger bir tagita duyulan
gereksinim yatmaktaydi. Bu ihtiyaca cevap veren Karl-Benz'in modeli ilk bakista Gistiine

motor takilmig bir at arabasindan farksiz bir gorintideydi .
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Benz: 1897

Resim 1: Otomobil’in ik oraekleri, bisikiet ve at arabasi gibi énceki ulagim araglanmn tipik stritktir 6zelliklerine
eklenen motor ve aktarma donanmmlanindan olusan basit yapih tasitlar olarak tasarfanmislardir.,



Cunki o doneme kadar kullanic: ve iiretici beklentileri dahilinde yer alan, ulasima
yonelik bigim gelisimi hep aym kaldigindan yeni iiretilen tagit tizerindeki bigim
degisiminde bityiik bir fark yoktur. Bir tanimlamaya gore “Teknolojik gelisme i¢inde
belirli bir igleve 6nceden varolmayan bir yolla ¢dziim getiren nesneler olusmaktadir. Bu
evrede genellikle 6nceleri bir 6ncekii teknolojinin bigim-iglev bagntilan temel alimir ve bir
dizi deneme - yamlg: iginde yeni bigimsel biitiin ortaya gikar” '¢

Yukaridaki anlatimda gereksinim — geligim siireci iginde tammlanan tasarlama
eylemi, yeni iriiniin bigimsel yapisin1 ortaya koyan ilk prototipler iiretilmigtir. Yapisal
stritktiriinde barindirdig: kendi tahrik giiciiyle hareket eden bu arag, artik itilerek veya
gekilerek yol alan bir "arabadan” farkli goriintiide olmak zorundayd:. Kullanima sunulan
bu iiriin, iglevsel gerekliligi ile yepyeni tanimlamalan ve tarifleri de olusturacagindan,
tiketici kabuliinde yer alacak ve onceden bilinmeyen 6zgiin bigimlerde retilecekti. Bu
nedenle eski kullanim gerekliliklerine bagh ilkelerin ve benzestirilmis tasarim anlayiginin
tiimiiyle ortadan kaldiriimas: gerekliligi kisa siirede anlagilmists. '’

1.2.1. 1880 - 1900 Aras: Yeni Tasarim Arayislan

Otomobil kavraminin nesnelesmesi agamasinda ortaya konan bigimin, o tarihe kadar
benzer amaglarla kullamlan at arabasina benzedigini 6nceki bashk altinda gormiistiik.
Ulagim amagh bir tagit olarak bakildiginda, 6zdevinim (geligime bagh bigim degiskenligi)
sonucu belirleyici kriterlerden biri konumuna gelen teknolojik atilimlar, otomobil

tasanminda 6zgiin ¢oziimlerin elde edilmesi siirecini etkilemigtir.

Sosyal etkilesimler diizeyinde, otomobilin tekil bir 6ge olmaktan kurtarilip seri
tretim anlayigiyla pazara sunulmasi ile tiiketici grubunun rolleri daha belirginlegmeye
baglamigtir. Bugiin bir otomobile sahip olma ve onu tiiketme bigimi ¢aga damgasini vuran
bu endiistri tirintiniin azinlikta kalan bir kullanici grubunun imtiyazimi yansitmaktan 6te bir

ihtiyag oldugunu géstermektedir.

Otomobilin gorsel etkinligini ifade eden dig karoseri tasarimi, araci hareket ettiren
mekanik donamimun iglevselligine paralel olarak yillar boyunca degisim gostermigtir.
Giivenli bir seyir igin gerekli olan yol tutugu, hiza karg:1 gésterilen riizgar direncinin
azaltilmasi, sasi hafifligi, otomobilin devinim anindaki islevini etkileyen 6nemli

olgiitleridir.



19. Yiizy1l’1n sonlarina gelinirken, otomobil bi¢im gelisimini etkileyen teknolojik
olgiitler, Gretimin tim donemlerinde etkili oldu. “Benz”, “Maybach” ve “Daimler”, ilk kez
urettikleri ve Amerikan treticileri tarafindan “Phaeton” adiyla tammlanan ilk
otomobillerindeki ilkel goriintityii ortadan kaldirma karanim almalarinin ardindan yeni
tasanim arayiglarina yoneldiler. Bu donemlerin itk tiretim uygulamalaninda, karoseri
tasanminin dogrudan mekanik tefrig unsurlarinin gerektirdigi sartlara bagimli olarak
gelistirildigi goriilmektedir. Omegin, “Panhard, Levassor atolyelerinde 1891 yilinda
kullanilan motor tipleri “V” tipinde, sasinin 6niinde ¢aligmakta ve bir sanzman -
diferansiyel aktarimi yoluyala arka terkerleklere gii¢ aktarmaktadir. 1235 cc’lik
kapasitesiyle ve 15 derecelik acilarla ¢aligan bu “V” motor teknolojisini, donemin bir gok
otomobil firmas: kullanmigtir. Ayn1 donemde benzer motor diizenegini, arka aks iizerinde
kullanmaya baslayan “Peugeot”, “P&L”1n uyarlamasina kiyasla verimli bir sonug
alamamugtir. Sonrasinda Daimler, 1895 yilinda gelistirdigi, iki silindirli “dik” ¢aligan
motoru sayesinde, diger orneklere gore daha hafif olan bir motor tasanimi

gerceklestirmigtir. '®

Ozellikle motor aksamm ve dier mekanik diizeneklerle ilgilenen “Maybach /
Daimler”in yamsira “Benz”, otomobili tiim donanimlariyla bir biitiin olarak ele almaktaydi.
Bunun sonucunda Alman otomobil iireticileri, aract hareket ettiren motor blogunu,
karoseriyi tagtyan arka aks iizerine, siiriicii koltugunun altina yerlestirdi. Tagita ivme veren
tahrik giicii, arka aksin itig diizenekleri araciligiyla tekerleklere iletilmekteydi. Buna karsin
“Peugeot”un yine “Daimler” motoru kullanarak trettigi ilk modelinde motor , aracin 6n
aks1 tizerinde ve 6nden ¢ekisli caligacak l;iqimde yerlestirilmigti. Bu mekanik dagilim

sonucu, otomobilin tasarim gelisiminde yeni bir yonelim belirdi.

Asil iglevi motor blogunu korumak olan 6n kabugun yeni tasarlanma yonelimi, dig
ortii bigiminin bir birimi olarak “Peugeot™u izleyen ve giiniimiize kadar gelen tim
otomobillerde goriildii. Bu yeni mekanik tefrig diizeni, baz: hareketleri de basitlestirmig
oldu. Omegin herhangi bir bakim iglemi esnasinda motora ulasabilmek igin motor
ustiindeki siiriicii koltugunu sokmek gerekmiyordu. Diger taraftan motorun 6n aks
tizerindeki yerlesimi, siiriis giivenligine yonelik dnemli kazammlan da beraberinde
getirmektedir. Otomobilin dinamik problemlerden birini olan, kalkis sirasinda olusan

agirlik dagihimi sorunu, bu yeni diizenlemenin getirdigi dengeli dagilimla giderilmig oldu.



Motorun 6ne kaydiriimasi hem aracin siiriis dengesini saglamakta hem de bakim
iglemlerine imkan tamyacak kolayliklar getirmekteydi."

1885 yil1 sonrasindaki yillarda otomobil stritktiriinin yapisinda kokli degisimler
yasanmaya baglamigtir. Aracin dig yanminda bulunan el freni kaldinlarak kumanda kolu
bigim olarak degigti. Aracin islev birimlerini biitiinsel bir striiktiir yapisi iginde barindiran
sasi bi¢imi ortaya ¢ikt1. Bu tasanim anlayist ile tretilen ilk modellerde dig kabugu tagtyan
sasi, dairesel kesitli profillerin birlestirilmesiyle olusturuluyordu. Otomobilin tasarim1
zamanla, atla gekilen araba (fayton) goriintiisiinden uzaklagmaya basladi. Faytonlarda,
atlara hakim olabilmek ve yolu daha iyi gorebilmek amaciyla yiiksek tutulan siiriicih mahali
bu zorunlulugun ortadan kalkmasiyla govdenin daha i¢ kisrmlarinda konumlandinilabildi. ?

Ancak dénemin bu tiim yeni teknolojik atilimlarinin yani sira, otomobilin tasarim
gelisimine ayak uyduramayan detaylar dikkat cekmektedir. Sozgelisi, yeni aracin iglev
pargalarinin bir boliimii héla at arabasinda kullamlan aksesuarlarin benzeri durumundayd:.
Aydinlatma fenerleri, gamurluklar ve ortiici tente tipki faytonu andirnyordu. “Otomobil”in
ozgiin bigimsel bitiinligiini tamamlayabilecek, tasarlanmig detaylar striktiirde yer
almiyordu. Uretiminde teknik geligimlere paralel olarak 1965 yihina kadar tahrik giici,
agirlikh olarak arkadan itigli olacak gekilde aktanlmaya devam etti. Bu yiizden tagitlarin
taban profilinde, arka tekerleklere giicii ileten milin yerlesecegi yatak ¢ikintisi, standart bir
bi¢im olarak aym: kaldi.

1.2.2. 1905 - 1916 Arasinda Uretim Metodlan veTeknolojik Alandaki Yenilikler

Modern yagamin yeni devingenlik yontemini, yani otomobil’in faydac: gerekliligini
savunanlar, toplumun sosyal ve kiiltiirel ilerleyisinde 6l¢ii olarak yine “otomobil”in
varhigim bir simge olarak gosteriyorlardi. Bir degerlilikler yiikii olarak simge kavramin,
bu tiir sosyal ve kiiltiirel kullanimlarn bigimlerine bagh olarak tanimlayan “Clifford
Geertz”in yaklagimi gu goriigiini savunmaktadir. “otomobil bir tasarimin anlatimdir, dyle
ki bu tasarim, simgenin imlemi’dir.”%!.

Tarihi boyunca karoseri tasariminin, otomobil kullanicisina yiikledigi kullamim
imgeleri, dayamkh bir iglevsellikle ¢aligan tagitin Gstiinde bigim kazanmustir. Bu yiizden
otomobilin bir devingenlik 6gesi olarak gelisiminde 6ncii rolii, 6zel yaris parkurlarinda

sinanan deneysel otomobiller almigtir. Olagan kullamm sartlan altinda standart bir
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otomobilin teknik donanim ve iglevselliginin gok daha zor kogullarda denenmesi
giiniimiizde de sikga rastlanan bir yontemdir. Yanglar, baglangicindan bu yana, insan ve
makine’nin iligki sirekliligini saglamig ve her tekrarinda bu iligki diizeni bir kez daha

sinanabilmigtir.
Otomobil Yarniglan

1k yang 1895°de, Paris-Bordeaux-Paris kulvarinda yapilmigtir. 1898 yilinda,
Almanya’da, Berlin-Potsdam-Berlin arasinda bir yarig diizenlenmigtir. Bu yarisi
kazananlarin ulagtif1 en yiiksek iz 26,5 km dir.Bu ilk yaniglarda, otomobilin kullaniminin
sinanmasinn ve teknik verimin kargilagtirilmasinin yam sira, iz degerlerinin siirekli

arttirilmasi ilkesi de on planda yer ahiyordu.?

“Otomobil yarigtyla tanimlanan deger Slgitiiniin temelinde, modern’in kilavuz
imgelerinin simgesellestirilmesi olarak giderek artan bir ¢ekicilik kazanan verim kavram

yatiyordu.”*

Otomobilin tasarlama etkinlikleri i¢inde estetigi aramanin vazgegilmez 6n kosulu
olarak bu noktada, oncel islevsellik gereksinimi yani verimli bir devingenlik dizeyi,

gozardi edilemez bir gergektir.

Otomobil yariglarinda elde edilen basan olgiitleri, firmalara iligkin olarak geligen
“simgesel imge”lerini ve igerdigi deger sinifi bakimindan gok 6nem kazanmaktadir. “Otto
Julius Bierbaum’un daha 1906 yilinda bu yanslan otomobil endistrisindeki iglevinin, at
yanglarinin, at yetigtiricileri i¢in tagidi1 dneme karsilik geldigini, yani, ilgili izleyicilere,
kendi makinesinin 6zelliklerini gostermeye yarayan bir temsil bigimi olduklarin

betimliyor.”?*

Oldukga yiiksek sinir limitlerine dayanan performans diizeyleri tiretici firma ve
tasarimcilara, tiriin iizerinde verilecek kararlar hakkinda 6nemli bir deneyim kazandirir.
Ozellikle yitksek hizh araba. Béyle bir aragta, araba son hizda giderken, her vida, her
civata, kisacasi her parga en iist diizeyde zorlandigi igin, yans otomobili, konstritksiyonun
giivenirliliginin ve malzemenin iyiliginin sinanmasi igin bir denek tag olusturmaktadir.”>
Bu tiir tagitlardan elde edilen mekanik ve fiziksel tecriibeler; standart kullamma yénelik bir

otomobilin karoseri tasarimim belirleyen degerlerin 6nemli bir boliiminii olugturmaktadir.
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20. Yizyil ile birlikte, Avrupa ve A.B.D.’indeki tiim otomobil Greticileri, bir
kiyaslama degeri aradiklarinda kendilerine, Benz'in iiretimi olan “Mercedes”i kabul ettiler.
Cunkd, teknoloji ve tasarima yonelik tim geligimler bu markanin tizerinde toplannug ve
bigimlenmigti.

vs W oo

A.B.D.’ nde Avrupa’daki kullamim kogullarinin aksine iilkenin yerlegim buyiklagu
bir otomobil tasaniminda 6ncelikle “dayamkli makine” olgusunu 6ne gikarmigtir. Degisik
olgeklerde olusan yerlesim birimleri ve bu merkezlerin birbirine olan uzakliklan ve tagit
ulagimina imkan vermeyen bozuk yollar ve smirli bakim olanaklari, kendi motoruyla
hareket edebilen bu aracin tiretiminde belirleyici unsurlar yaratti. Otomobilin teknolojisinin
yeterince geligmemis olmasi ve motor aksaminin sik sik bakim ve onarim gerektirmesi bazi
simirhliklan ortaya koymugtur. Bu nedenle otomobillerin dolagimi, yerlegim bolgelerinin

yakin menzili i¢ine bagimli kalmigtir.

Otomobilin iiretim kaliplan i¢inde motor ve gii¢ aktarim donanimlarimn birlestirilip
tek bir sasi iizerine yerlestirilmesi, aracin striiktiirel yapisinda yeni bir anlayigin
baslangicim teskil etmigtir. Bunun sonucunda ifk kez motor “tork™unu aktaran zincirin
yerini, bu ilk deneyim sonucunda “kardan mili” almg ve yeni donamim sayesinde aracin

genel striktiir yapisinda bir hafifleme gergeklestirilmis oldu.*

Avrupa'da ilk otomobillerin ortaya gikist ise 6zel siparisler yoluyla oldu. Krallik ve
Aristokrasi geleneginin bir uzantisi olarak gergeklesen bu dzel tiretim bigiminin bazi
markalarin giiniimiiz model tasanimlarinda da héld 6nemini korudugunu goriyoruz (Rolls
Royce-Bugatti-Aston Martin vb.). Montaj h;lttl uygulamas,, tiretim prosediiriniin ve
donammlarin standartlagtinlip maliyetlerin azaltilmasi, bu ¢agdas nesnenin kitlelere

ulastirilabilmesini mimkiin kilmigta.

Otomobillerin Avrupa kitasinda artig oranimi, 1907 yilinda yapilan sayimlar sonucu,
Alman imparatorlugundaki motorlu araglarin ve otomobilin niceliksel yayilim: sayilarryla
ifade etmek miimkiindiir. Ekonomi ve politika geligimlerine bagh olan bu sirekliligin

geligimini agagidaki sayilarla ifade edebiliriz.

1907 yilinda toplam 10.000 otomobil vardir ve ilk 20 yil iginde yayginlasma oldukga
diisiik boyutlardadir. Daimler’in 1895 model kasnakli arabasi, 130 adet, 1901°deki “Benz-
ideal” yaklagik 300 adet kadardir.”’
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Renault voiturette: 1898 Riley tricar: 1903

Resim 2: 20. Yiizy:l’1n baslangicina kadar tiretilen otomobillerin timiinde, eski ulagim araglarinn bigimsel yapilanndan
clde edilmis striktir ahskanlhiklarma yeni bir tammlama ve Szgiin bir tasanm yaklagim gelitirilemedigi gorislmektedir.
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Morgan cyclecar: 1910 Perry: 1914
Resim 3: Otomobil iiretiminde 20. Yiizy1l baglarndan itibaren, énde veya arkada konulandmlms motor-aktarma
diizenekleri bir gasi izerinde tasitilmus, ve “tasarlanmaya agik bir ortii(kareseri)” tarafindan “kaplanmistir.”




Peugeot: 1915

Wolseley: 1924

G.N. cyclecar: 192

Resim 4: 20. yiizy1l baglarmdan itibaren ilk 35 y1l boyunca, motor, yolcu ve bagaj boliimiiniin 6ne dogru sivrilerek
radyatérle bittnlesmesi, gamurluk ve basamaklarin ek dgeler olarak bu biitimii tamamlamast, tasarimn en tipik yapisidir.



Ayni donemde A.B.D.’de ise, otomobilin siradan bir kullamm nesnesi gibi tiiketim
toplumuna sunulmas: fikri, 1908 yilinda Henry Ford tarafindan uygulamaya sokulmustur.
Ford iinlii "T" (Tin Lizzie) modeliyle, halka yonelik ilk otomobili iiretti. Bu model 1908-
1927 yillar1 arasinda tam 15.007.033 adet uiretilerek dénemin iiretim rekorunu kirmis oldu.
Almanya'da aymi tarihlerde bir otomobilin birim maliyeti 3000 Mark iken, Henry Ford
iirettigi otomobili 440 Dolar'a satabiliyordu. Cinkii Ford'un iiretim esnasinda savundugu

fikir, yiiriiyen bant iizerinde seri tirettii otomobili, once kendi is¢ilerine satma cabasiydi. ®

Otomobil iiretimi tarihinde ucuz maliyet politikasi, hedef alinan ¢ogul tiiketici

pazarina yonelik tasanm kavrami gelisiminin dogusunu "Ford T"de goriiyoruz.
1.2.3. 1918 - 1929 Avrupa’mn Tasarim Onciileri ve Amerikan Otomobilleri

Amerika’daki deneyimlerin sonrasinda Avrupa'daki iiretimin bant sistemine
doniigmesi 1919'da Andre Citroen ile basladi. “Tip A” modeliyle yasanan bu deneyim,
Avrupa genelinde gergeklestirilen, ilk ¢ok sayidaki seri bant tiretiminin baglangici
olmustur. Endiistriyel olanaklann kullanimyla bant uiretiminin hayata gegisi, tagit birim
maliyetini azaltan bir kriter olarak Ford’un uygulama deneyiminden sonra bir kez daha

gecerliligini kantlamgtir

Citroen’in seri iiretim uygulamalarinin devaminda, 28 Mayis 1919°da iiretilen ilk
model “Tip A”, iist tente ve stepnesini de kapsayan tiim aksesuarlartyla birlikte bir biitiin
niteligindeydi. Boylelikle “Tip A”, sahip oldugu yenilikler karsithginda dusiik bir fiyata
sahip olusuyla diger markalar arasinda ayncaliklt bir yer elde etmistr. Citroen, "Tip A"
modelinde, yolcu sayisina gore ayarlanabilen, farkl tip kullanim segenekleri sunan koltuk
tasanmiarimi kullanmigtir. Boylece talepler sonucu ortaya gikan kapasite, tirtin bigimini

etkileyen bir olgiit olarak 6nem kazanmugtir.

1922 yilinda tiretilen 5 Beygir’lik model, simirl1 bir sosyal grup olarak geng
kullamcilara yénelik tasarlannmgtir. Kullanici talepleri dogrultusunda projelendirilen tigla
arka oturma grubu ile kullanilan alan, otomobilin boyunun uzamasina neden olmustur.
Otomobilin yeni tasanmindan kaynaklanan benzerligi ile “Junior modeli” yonca yaprag:
ad ile amlmaya baglamigtir. Citroen’in 1934 yilindaki “7A” modeli, 1957 yilina kadar
herhangi bir tasarim degigikligine ugramaksizin iiretimi sirdariilmis bir klasik olarak

amlmagtir. Otomobilin, 6nden gekis diizeneklerinin sagladig: olanakla,”tek bir kaliptan
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cikmigcasina iiretilen karoseri, arka aksin bitiinsel Gretim zorunlulugunu ortadan
kaldirmustir.>

Bir rekabet unsuru olarak ele alindiginda, markalar baglaminda tasanm ve teknoloji
geligiminin, Gretilen otomobil sayisini her yil arttirdigs goriilmektedir. Yine Almanya’y:
omek olarak ele alirsak, “Otomobillerin sayisi, 1923’in enflasyon’undan ve para
reformundan sonra “98.000” adete, 1927’ye dek ekonomik konsolidasyon ile birlikte
261.000°e, Weimar Cumhuriyeti’nin parlak donemi olan 1929’a dek 422.000’e ve 1931°de
510.000 adet’e gikmmgtir. 1932°de diinya ekonomik bunalim: nedeniyle bu say: hafifge
diigerek 486.000 olmug, 1933°de yeniden yarim milyonluk kapasite elde edilebilmigtir.
Nazi iktidan sonrasinda, 1935 yilinda 795.000, 1937’ de, 1.108.000, 1939°da ise 1.426.000

adetlik tiretim sayilarina ulagilmgtir.>*

Kita Avrupasinda otomobil modellerinin burjuvaya ve aristokrasiye hitab eder
goriintiiden kurtulmast, atelye kosullanina dayali iretimin, yerlesik endustrilere donagmesi,
“seri montaj hatt'” yontemiyle gergeklegmistir. Ancak burada tikketimin kitlesellesmesi ya
da halk tabanina yayilmasi konusunda genel bir yargiya varmak dogru degildir. Cinki
giinimiizde 6zel imalat ve tekil iiretim metodlaryla sosyal simf farklan gozetilerek belirli
alt titketici gruplanina yonelik marka ve modellerin varhigim da gorebiliyoruz (Rolls-

Royce, Bugatti vb.).

ABD’de ise otomobil iiretiminde bityiik bir yenilik olarak gorebilecegimiz en 6nemli
atilim, montaj bandina iligkin reform hareketleridir. Dunyada ilk kez Ford™un. “T” (Tin
Lizzie) modeli ile gergeklestirdigi standart anlayistaki seri bant iiretimi otomobilin bir
endiistri tirtinii haline doniistigi en 6nemli atdimdir. Bu uygulama ile tagit1 olusturan iglev
birim pargalarinin standardizasyonu saglanarak kalite normlan yiikseltilmistir. Birim arag
tizerinde harcanan zaman ve enerjinin bir bant hattina yayilarak ig giiciiniin paylastirilmas:
sonucuy, iiretim maliyetleri digiiriilmiig ve triiniin fiyat: tiikketiciye uygun hale getirilmistir.
Otomobilin, ayricalikh bir halk kitlesi kullammindan siyrilarak “isi olan her insana” ait
olabilecek bir tiikketim nesnesi haline déniigmesi, seri bant tiretiminin gerekliligini yaratan

bir diisiince yapisi olarak da degerlendirilebilen sonuglar ortaya ¢ikmaktadir.*

Ford “T” iiretimi ile toplumun tabanina yonelik bireysel ulagim olanag saglayan
tasarim yaklasim, iki temel iiretim ilkesini giindeme getirmistir. Ilk kazanim, biiyiik

yatirimlarla standardize edilmis olan yiiksek kapasiteli tretim ile maliyetlerin asagtya
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Resim 5: 1930°larla birlikte, “Citroen” gibi firmalann, otomobil iretiminde “kendinden hacim kazanmus” bilegenlerle
“pyitinlesik(monokok)” strilktiirlere yonelmesi, tasatimeinin karoseri biittinsellifine olan hakimiyetini arttirrmgtir.



cekilmesidir. Ikincil olarak Modeller iizerinde Miisterinin begenisine yonelik tasarim
caligmalan sayesinde “styling” kavrami dogmugstur. Bu sayede, 6zellikle Amerikan
otomobillerinde iiriin lizerinde teknik degerde bityiik degisiklikler yapilmamasma kargin,
karoseri tizerinde, hizli ve etkin tasanm galigmalariyla estetik yiikklemeler yapilmigtir. S6zii
edilen bu ikici etkiyi, Ford’un, 1927 yilindan itibaren {iretilen ti¢ model’i tizerinde

ornekleyebiliriz:*®

1927 yilinda tasarlanan “Model A”, eski dénem otomobillerde goriilen kiibik
geometrisi, 6n bitigindeki dik agili radyator eBimi ile dikkat ceken bir aragtir. 1933 “V-8”
modelinde ise ¢ok sayida degisiklik gorilmektedir. Karoseri olarak daha biiyiik ve entegre
edilmig bir yap1, ancak tavanda, kap1 ve radyator bigimlerinde gegmise iligskin ahintilar
dikkat ¢ekmektedir. 1936 “Lincoln Zephyr”de ise akici hatlarin egemen oldugu, yeni
organik geometrili 6n tampon ve aracin genelinde hakim ovalliklerin olusturdugu bir
tasanm bitinligi dikkat cekmektedir. O donemin Pazar yapisi dikkate alindiginda, Grtiniin
miisteriye tamtilma bigiminin de en az tasannmun degerliligi kadar etkili oldugu dikkati
¢ekmektedir. Ornegin yukarida ilk iiriin olarak belirtilen “model A”nin begeni dis1 kalarak
yeni tasarim yaklagimlaniyla yenilenmesinde, triinii tamtan reklam sirketlerinin biiyiik bir

etkinligi gozlenmektedir.

Ozel iiretimin ise tasarim tarihindeki ilk dnemli bulgusu, liikks tagitlarin boyutsal
estetik normlarim ortaya koymak olmustur. Seri tiretimde ise, standart 6zelliklere sahip
orta fiyatli otomobillerin aréstmlmasg kapals tip karoserili otomobil normlarimn ortaya
konmas: ¢aligmalarini takip etmistir. Bu siireg i¢indeki en belirgin 6zellik, seri tiretimde
yer alacak tiim hazir bilesenelerin “kusursuz” bir 6l¢ii keskinligi icinde tasarlanmas:
zorunlulugunu dogurmustur. Bu tasarim yaklagiminin 6nemli bir belirleyiciligi “par¢a
standardizasyonu” ile saglanabilmektedir. Oncelikle, tiretimde bilesen pargalarin, daha
kiigiik “baglayici ve birlestirici” (vida, somun, mentese v.b.) elemanlarin ortak tip ve
boyutta kullanilabilmesine olanak taminmistir. Bu yondeki ¢aligmalara ilk 6nderlik eden,
Ingiliz, “Sir Joseph Whitworth” tiim kiiciik elemanlarn endisstri kullanimina doniik ortak
tiretim normlarim belirlemigtir. Bu normlar, sonralar dier tiim tretim alanlarda referans
kabul edilen bir diizeye erigmistir. Diger taraftan 1870°de William Sellars, bu tiir parga
tiretimlerinde el is¢iligi yerine makine kullammina dayal1 ve sinirh yetenekte isgiicii

kullanarak iretime sokmustur. 1900’lere dogru yayginlagan bu tir hazir parga kullammy,
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oncelikle ticari anlamda rekabet hedefleyen biiyiik dlgekli endistri 6rgiitlenmeleri
tarafindan kisa siirede kabul gormiigtir. >*

Yanglarda kullamlmak tzere tretilen otomobillerde teknolojiye bagimii olarak karar
verilen hafiflik, motor giicii gibi etkenlerle birlikte diigiiniilen ilk aerodinamik 6gelerin her
iki kitada drretilen otomobillerin bigiminde bir tislup olusturdugunu gorityoruz. Baslangig
yillarinda bu iislup, mevcut kaliplarin degistirilmeden sac levhalarn biraz daha derin
preslenmesiyle bigimlendi. Sonralari 6n “grill” (panjur)'un egim kazanmas, diigey eksende
uzayarak yassilasmasi ve gamurluklann levha karakterinden kurtularak tekerlekleri radyal

bir uyumla sarmasiyla 1930'lu yillanin karoseri tasarimi algilanabilir hale gelmektedir.

1930’lu yillarda, Avrupa’da Citroen’in yenilikleri, en iyi aract bulma inanc1 ve
kullamictya nitelikli tiriin sunabilme istegi ile birlikte Citroen'in tiim modellerinde yeni bir
anlayisin yansimasi ile bigimlendirilmigtir. Bu olgu, “Citroen”in yillar boyu siirecek
yenilik¢i amacin, geleneksel marka kimliginin bitiinliigiinde tiim modellerine yansitmigtar.
Heniiz tiiketici beklentilerinin tasarlama ilkeleri iizerinde gegerli olmadigi bu sira digt
uretim yaklagim, ttim fikir ve disiincelerle bir araya getirilerek tasarim ve kimlik ilkelerini
ilk kez ortaya koymustur. Bu donemde motor performanslan da, biyiik oranda artis
gosteren bir mithendislik geligimi gostermigtir. Genellikle “6 silindirli” dretilen, “1,500”
cc’lik bir motor hacmi ile “10 Hp” diizeylerinde giig tireten motorlar, donemin egsdeger

nitelikteki pek cok tasanminda kullamlmuglardir. *

Avrupali Gireticiler arasinda aerodinamik endigeler ilk olarak Alman otomobillerinde
goriilmiigtir. “Edmund Rumbier’ ’in “Damla” otomobilinde, kiitle, tamamen organik
yuzeylerden olugmaktaydi. Arka tekerlek aksinin, 6ne alinmasiyla bigim geriye dogru daha
sivrilebiliyor ve elde edilen damla uzantis1 bigimiyle, riizgar direnci en aza indirilebilmigti.
Ancak bu model seri iiretime gegememigti. Ciinkii otomobilin tasariminin tiiketici grubuna

kars1 yabanci ve tarifsiz kalmasi, aracin pazar sansinin yitirilmesine neden olmustur. >

1. Diinya Savagimn sonrasinda otomobil tiretimindeki egemenlik, A.B.D.’indeki
tireticilere gegmigtir. Avrupa'daki iiretimin diinya pazarindaki yerini, atlantik 6tesi bir giice
terk etmesiyle birlikte, A B.D.’li uretici firmalar, i¢ pazarlarindan gelen taleplerin
sonucunda geligmeye bagladilar Ancak ilk biiyiik diinya savaginin Avrupa'daki ekonomik
dengeleri alt iist etmesiyle iireticiler, gelisimlerini durdurmak zorunda kalmslardir. Ote

yandan genis iktisadi olanaklara ve yeni iiretim metotlarina kavugan ABD'li iireticiler bu
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yolla tiim patent ve isim haklarina sahip oldular. 1930’lu yillara gelindiginde standart bir

Amerikan otomobilinin tasarm bigim kazanmus oldu. >’

Ford, “T” modeliyle 1921-1923 yillan arasinda hedefledigi diisik maliyet
politikasina iligkin Gretim revizyonlarim siirdiirerek otomobil bagina 290 $ gibi, o giinler
icin diigiik bir fiyat1 yakalammstir. Ancak kullanici beklentilerinin gesitlenmesi ve otomo-
bilde iglevselligin otesinde degerler aranmasi bu ucuz ancak aym tipte iiretim yontemini,
gelecek 4 yil iginde yok etmeye basladi. 1927'de Ford'un birgok fabrikas: kapanmaya
basladi. Bunun iizerine Chrysler ile birlesmenin ardindan General Motors ile rekabete giren
Ford, otomobilde renk faktériinii ve gérsel etkiyi 6n planda tutan modellerle pazara

agilmistir,

1.2.4. 1930 - 1940 Otomobil Tasarnmmda “Akiskan Hatlar” ve “Giiven
Duygusu”

1930'lu yillarin baglamastyla birlikte otomobillerde 6nden gekisli gii¢ aktarmi
teknolojileri yeniden giindeme gelmigtir. Bu sistemle motorun gekis giiciinii tekerleklere
aktaran diizenekler, arka tekerleklerin bagimsizca esneyebilmesine olanak tamdigindan
aracin yol tutug yetenegi artarak, gelisen hidrolik amortisorlerin de sagladif: avantajlarla
karoseri diizlemi zemine yaklagtinlmaya baglamigtir. Yaprak yay siispansiyonlarin
kazandirdi1 esneme tolerans: sayesinde zemin - arag taban1 mesafesi, hava stirtiinme
direncinin azaltilmas: yoniinden, bu yillarda olumlu bir gelisme olarak

degerlendirilmekteydi. **

Aym yillar iginde, Fransa’da 6zellikle Citroen dnciiliigiinde 1906 yilindan itibaren
iiretimine baslanan kendini tagiyabilen organik bigimlere sahip karoseri tasarimlan, diger
tiim Avrupali iireticilerce benimsenerek uygulamaya konulmustur. Uretim sirasinda govde
olusturulurken, bir araya gelecek olan hazir bilesen sayismn azaltilmasi, hem montaj
ig¢iliginin kalitesini ve zaman tasarrufunu arttirmig, hem de bilesenlerin saglamhig: daha
arttinlabilmigtir. Béylelikle “Kendi kendini tagtyabilen sasi” tasarimi, Almanya, Fransa ve
Avusturya'da benimsenerek insan tagtyan araglarda uygulanmaya baslanmgt:. Bu tiir
butinsel karoseriler iginde aerodinamik nitelikleri arttirtlarak yere yaklagtirilan ve dig
ortiiciileriyle kaygan yiizeyler elde edilen Fransiz Panhard & Levassor gibi ornekler

goriilmektedir®
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1905-1939 arasinda aracin tastyict aksam (tekerlekler, akslar) ile taginan kabuk
arasindaki tasanim yaklagiminda 6nemli bir striiktirel degisimin gbze ¢arpmayigi dikkat
cekicidir. Cikintih organik far gikintilan, uzun ve 6ne dogru daralan menfezli, radyator
hava girigli motor kanopisi, oval koseli cam postlarn, bombeli tavan, kaps egikleri ile
biitiinlegen gigkin gamurluklar, govde ile birlegik arka ¢gamurluklar ve yedek lastigi de
tagtyan arka bagaj kapag1 40’11 yillara kadar otomobil tasariminin degigmez bigcim

yonelimleri olarak uygulanmslardir. *°

“Otomobil bu siireklilik iginde, ¢ok gegmeden, sahibinin toplum igindeki konumunu
simgeleme iglevlerini iistlendi. Tasarimlanmus bir karoserin parlakliginda, para ve saray
aristokrasisinin temsil gereksinimleri yeni bir arag buldular. Tasarimcilar, segkinlik havas
sunmak igin, bigimsel siklik ¢agrnigimlanyla, radyator kafesinde krom kullamlmasindan
siislemelere, siis gubuklarindan beyaz lastiklere dek genis liiks bigimler sayesinde, ayn
zamanda fabrikasyon iiretimlerle araya uzaklik koymay: da giivenceleyen eski gelencklere

ve sanat bigimlerine de bagvurdular.*!

Bu yolla sik¢a uygulanan tasarim stilizasyonlarinda, “temsil degerleri yiiksek
otomobillerde 6n cephe ve radyatér, stilize edilmis estetik bigimlerin, imlerin ve
amblemlerin tagiyicist oldular. Bunu etkileyici bir 6rnegi, tapinak cephesinin klasik siitun
motifinin, “Palladion”dan taklit edilerek, daha 1906’dan beri, Rolls-Royce’un radyator
bigimi i¢in kullamimasiydi. Radyatér amblemi olarak yildiz, otomobil iireticisi “Daimler’e

bugiin bile bagkasiyla kanistinlamaz bir marka goriintiisi yaratmgtir.”*

Tagitin akigkan bigimlere yonelen geligimi, diger yiizey goriniislerinde belirléyici
etki yaratarak, karoseri biitiiniinde bir yumusama etkisi ortaya ¢ikarmistir Bu yerlesik
tasarim yonelimi distiniildiigiinde, dig kabukta yer alan gamurluk, far ve motor kabugu gibi
islev ogelerinin geometriye bagimh arakesitlerinden siyrilip kabinle kaynasarak biitiinsel

yiizeyleri olusturmasi oldukga uzun bir siireg almigtir.

"Boylece ilk kez klasik begeni agilmig, tamamen kendine 6zgii akiskan bigim anlayigt
yeni bir yonelim olarak ortaya ¢ikmig oldu. Bunun uzantisinda bigimin estetik giicli, hemen
sosyal bir mesaj, toplumda yiiksek bir yerde bulunma imi iglevini iistlendi. Otomobil, 20.

Yiizyilin nesne tarihi iginde, sosyal tarihsel yapilarin bir aracist ve simgesi oldu.®
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Morris: 1931

Riley: 1932

Crossley: 1933

Resim 6: 1930°lardan sonra, tim otomobil tireticilerinin modelleri, motor diizeneklerindek: alternatif yerlegimler ve
karoseni tasarimlan bakimindan, aracin tilm binyesel 6geleriyle birlikte yerlesik bir stritktiire doniiserek tekrarlanmsgtir.



1.2.5. 1941 — 1945: Otomobil Tasariminda Duraklama ve Gerileme

Diinya toplumlarim temelden zedeleyen 2. Diinya Savagi, iilkelerin, emek, finans,
zaman, bilgi giicii ve hammadde birikimlerinin tiimiiyle savas ekonomisine aktarilmasma
yol agt1. Bu gelisme, otomobil endiistrisi alaminda yeni modellere yonelik atilimlarin ve
yeni otomobiller adina tasarim etkinliinin olusmasim engellemigtir. Yasantiyr etkileyen
zorunlu kosgullann belirleyici kriterleri, otomobil iiretimi yapan endiistri kuruluslarin1 daha
degisik tasarlanmsg striiktiirlere yonlendirdi.**

Bu siire iginde ordu ihtiyaglar dogrultusunda ABD'de "Jeep” (General Purpose)
olarak adlandirilan arag, Almanya'da da Ferdinand Porsche'nin tasarladig, yine askeri
amfibi harekatlara yonelik “Kiibelwagen” ve “Schwimmwagen” modelleri tiretilmigtir.
Ortak teknoloji yatinmlanndan yararlamlarak tretilen bu modeller, halk otomobili olarak
serlyi tamamlayan “Beetle” ile “Volkswagen” markasimin askeri versiyonlanm tegkil

etmekteydi.®’

Fransiz firmas1 Citroen, 1938'de ilk tasarim ilkelerini belirledigi ve standart halk tipi
kullamma yonelik, “Deuchevaux™ adiyla da bilinen “2 CV”nin ilk prototipinin geligimini,
savag yuziinden durdurmak zorunda kaldi. Otomobilin tasanm goériniimii, donemin
yonelimlerinden etkilendigi agikga belli olan kap1 ve dig govde kivnimlarindan

olusmaktaydi.

Citroen felsefesinde yer eden "bigim iglevi takip eder" diigiincesi tiim modellere
yansidi Islevin gerekliligi ve yeni fonksiyonlann yaratimina yonelik fikirler, firmanmn tiim

modellerinde degisik tasarimlan altinda kendini gostermigti.
1.2.6. 1946 — 2. Diinya Savas1 Sonras:1 Tasarim Girisimleri

Savag sonrasi dénemin bu kritik yillarinda biyiik 6lgiide yok olan Avrupa endiistrisi,
otomobil iretiminde standart kabullere dayal ilkelerle programlanan bir tasarim anlayigina
yonelmigtir. Burada tasarimin olgiitlerini belirleyen en 6nemli faktérlerden biri, miigteriye
yonelik ucuz maliyetli, az yakit tiiketen ve bu yolla tiketici profilinin timine yonelik

tretilebilecek “halk otomobili” tasarimi normlarinin olugmasidir.

Ortaya ¢ikan bu yeni faktorler dogrultusunda, Avrupa’nin tiimiinde bityiik etki

uyandiran iki onemli 6rnekten ilki olan Citroen “2 CV”, yeni mekanik diizenlemeler ve
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biiyiik teknik atilimlarla, Fransiz otomotiv tasanim geligimi iginde sonradan olugacak yeni
bir titketim kavraminin sembolii olmustur. Otomobilin 1938 yilinda iretilen prototipinin
tizerindeki teknolojik unsurlar diginda, tasanim olgiitlerine yonelik biitiinsel etkisi asla
yitirilmemigtir. Bu tiirdeki tasarimlarin, basit, pratik ve ekonomik kullamim prensiplerine
benzerlik gosteren bir Giriin tipinin Almanya’daki 6rnegi dikkat ¢ekicidir. Bu kez ideolojik
merkezli bir iradenin dayattig1 Giretim bigiminin ortaya koydugu, askeri — sivil tasarim
stratejileri sonucu ¢ok yonli bir otomobil ortaya ¢ikmustir. Savag sonrasinda ise
Almanya'da askeri amagli modellerin iiretiminin durdurulmasinin ardindan halk tipi
kullanima uygun bir tagitin geligimine hiz verildi. Savas 6ncesi tiretimine baglanan
Volkswagen’in tipik tasarimi olan “Beetle”, gerekli teknik ve bigim modifikasyonlarryla

bi¢imlendirilerek yeniden iiretilmeye bagladi.*

Volkswagen’in “Beetle” modelinin iretildigi 1938-1974 yillar1 arasindaki karoseri
bigiminin gelisiminde, “2 CV” de oldugu gibi, tasarimin gorselligi bozulmamis, yalmzca
otomobilin, teknolojiyle geligen iiretim ayrintilarinda iyilestirmelere gidilmigtir.
Otomobilin tasanminda kéklii degisiklere gidilmeyisinin nedeni, Griiniin tiketici
pazarindaki bigimsel imgesinin elde ettigi kabul degeridir. Ustelik, otomobilin
stritktiiriindeki 2. Diinya Savagt oncesinin geleneksel “ovallik™leri, gelisen diger
modellerdeki biitiinsel karoseri tasarimlar ile bagdagmamasina ragmen, bigim ayrintilarina
bagh kalinmugtir. “Beetle”, gévde yapisindaki organik yiizeylerinden kaynaklanan alan
ekonomisi ve kullanim ergonomisi giigliikleri kargisinda bile, bir halk otomobili

tasariminin, tiiketici ile kurdugu giiglii sosyo-psikolojik iletigiminin 6nemini kanitlammstir.

Almanya’daki otomobil tiretiminin sayisal artigim yeniden inceleyecek olursak,
1951- 1960 yillan arasindaki artigin hizlandigim gériiriiz. 1957 yihinda, 2.320.000 adet,
1959 yilinda 3.374.000 ve 1961 yilinda da, 4.856.000 adetlik bir tiretim kapasitesi
goralmektedir. Bu artig, her iki yilda bir yaklasik %30’luk istikrarh bir iiretim artig1 anlam
tasimaktadir. Tarihgi “Peter Borscheid”, otomobilin kitlesel devingenlik agisindan 6nemini
¢oziimlerken, 1960 yilimi, motorize toplumun “gag esigi” olarak degerlendirmistir. Bu
egilimin 60’11 y1llar boyunca siiren artis1 §oyledir. 1963: 6.807.000, 1965: 8.960.000, 1967:
10.646.000, 1969: 12.045.000, 1971: 14.377.000 adet.”’

ABD'de ise 40’lar ve sonralari agirbaghlik goriiniimiiniin yavag yavas birakildig

yillan ifade ediyordu. Artik, parlak, kromaj destekli daha “is1ltili ve dinamik bir

24



aerodinamik bigim” anlayist esliginde tasarlanan modellerle “cagdas refah” imajlartyla tiim
diinyay1 derinden etkileyen 50'lerin Amerikan tasarimina gegis donemi baglamigti. Bu yeni
etkilesim doneminde, otomobilden kiil tablasina degin pekgok endiistri Giriinii fazlasiyla
etkilenmis oldu. Ozellikle “balina agizl1” tamimiyla adlandirilan Amerikan otomobillerinde
donemin geligmis pres teknigi ve havacilik sektoriiniin bigim yansimalart yepyeni bir
tasanim kimligiyle kendini gostermektedir. Ozellikle savas ugaklarinda iglevin gerekli
kildig “bigim eklektizminin” otomobile bigimsel uyarlanigini, yan, 6n ve arka
cephelerinde gorsel bir dekor detayr gibi kullanildigimi gérityoruz. Ugagin egzost gikiglary,
pervane kapaklar, tagitin iglevsel anlamda diigiiniilmesi zorunlu bigimi etkiliyor. "Stream-
line" yonelimi kalemtragtan lokomotife kadar pekgok endistri tiriiniinii etkiledigi gibi,

insan kullanimina yonelik bu en ¢arpici Giriin de yeni etkiyle bigimlenmektedir.

“Streamline” akimu ile birlikte krema makinasindan lokomotife uzanan genig endiistri
firiinii dagilimi iginde otomobil tasarimlarn, “akigkan ¢izgilerle” bigimlendirildiler. Tagit
karoserisi tizerindeki yonelimci detay ogeleri, arag yiizeyinde abartih uygulamalarda, alt

yapiyla biitiinlesmeyen agin bir yapisalciligin 6rneklerini olugturdular.

“Bu yeni estetik tasanm, koseli ve agik bigimlere yeniden doniisle belirlenmisti.”
Keskin koseli kenarlarla, kompozisyonunun bitiniindeki ¢ekildigi yeni anlayis bir 6nceki
doénemi, biitiinsel gévdesi yuvarlatilmig bigimlerden olusan, sogans: gatisi, kalin direkleri
ve hafif egrilerle sinirlanmig kiigiik oval camlanyla ortaya ¢ikan “touring” otomobil
kavramini néktahyordu. Cam yiizeylerin ve i¢ mekamin maksimum kullammindan
meydana gelen bu “yeni aristokratik” goriiniim, bundan sonraki 20 yillik donemin
vazgegilmez tasarim anlayigini olusturdu. ftalyanlarin esinlendikleri model ise Raymond

Loewy'nin Studbaker Starlight’1 oldu.

2. Diinya Savagt yillarinda, Avrupa ve A B.D.’indeki otomobil firmalarinda yeni
firiin geligtirme ve Uretim gabalan durma noktasina gelmisti. Ancak savas1 kazanan
ABD'nin genig ekonomik olanaklan sayesinde Amerikal: otomobil iireticisi firmalar,
iiriinleri tizerinde yeni tasarim aragtirmalan: yapabilme olanaklarin: elde etmislerdi.
Amerikan firmalarinin bu noktada 6ncelik verdikleri konu, tiretimi ¢ok sayida ve kitlesel

.

olarak gergeklestirebilme ¢aligmalandir. Bu ¢aligmalarin temelinde, triini “ucuza mal
edebilme” amaci ilk sirada gozetilmektedir. Tasarlanan endiistri kapsaml: Griinlerin,

toplumun genel ve en alt tabakalarinca bile elde edilebilecek maliyetlere indirgenmesi
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hedeflenmistir. Buna kargin, Ingiltere’de endiistriyel iiretimin temel esaslarim ortaya koyan
ve 1945 yilinda “politik ve ekonomik planlama aragtirma organizasyonu” tarafindan
yayinlanan bir sonug ortaya ¢ikmigtir. Bu sonug uyarinca A.B.D.’1i iireticilerin stratejileri,
ucuz ve yaygin “son kullanict”ya ulagabilme amacmni tagirken, Avrupa kitasinda, orta
tabaka ve iistiinde bir kullamci profiline ulagmayi yeterli bulan, statii odakh bir tiretim
anlayist egemen olmugtur.*®

Savagin ardindan, Amerika’mn “General Motors”, “Chevrolet”, “Oldsmobil” ve
“Ford” gibi otomobil firmalar, toplumun elde ettigi sosyal refah diizeyini ve artan yeni
tiriin tasarmuni triinlerinde yansitmaya bagladilar. Toplumun sosyal diizeyi, gelisen
ekonomi sonucu, endiistri wiriinlerini bigimsel nitelikte fazlasiyla etkiledi. 50'li yillarda
tilkenin elde ettigi ekonomik alim giicii ile fertlerin yagsam diizeylerini yiikseltmesi sonucu,
toplum yasantisinda bireysellige yonelen tercihler 6n plana ¢ikmaya bagladi. Bu durum,
endiistri firiinii olarak otomobilin, insanla 6zdegen bigimsel doniigiim siirecinde tiim
modellere yansimigti. Gorselligi asiriya kagan, cam ¢italan, tutamaklar, sinyal ve far
yuvalari, 6n panjurlar ve tamponlar gibi islev dgelerinin “Nikelaj” ve “Kromaj” agirhikli
karoseri detaylan g6z alic1 parlak gorintiileriyle adeta Amerikan’min yeni refah toplumunu
ifade etmekteydi. Bu yonelim ve tasarim anlayisi, Amerikan otomobil endistrisinde uzun

yillar uygulanacak bir “tasarlama sablonunu” olugturdu.

Birlesik Devletler’deki bir bagka atilim ise havacilik sanayinin, savasin da katkistyla
gelismesiydi. Teknolojik ilerlemeleri kullanma ve onlardan yararlanma alaminda sektorler
arasi lider konuma gegen havacilik endiistrisi, sonug tiriin olarak ortaya ¢ikardig: degigik
aracglarla dénemin genel tasanm anlayigim etkilemeye bagladi. Tiketici pazarina sunulan
pek ¢ok endiistri diriiniinde oldugu gibi otomobil tasariminda da yiizey kabuklari, hava
tagitlarinin bigim birimlerine benzesmeye, bu nesnelerin igleve doniik detaylarini otomobil
karoserisi iizerinde kullanarak bigimlenmeye bagladi. Teknoloji onderliginde gelistirilen
tagitlarin ardindan siiriiklenen “Ugagimsi ve havay: yaran” etkilesim, otomobil

tasarimlarim pek ¢ok modelde etkilemigtir.

Bu gelismelerle birlikte, otomobile deger katan “siislemeci” yonelimin geligmesiyle
birlikte, agir1 oranda malzeme kullamimi ve iiretimde ayrintici ig¢ilik diizeyi genig finansal
imkanlarin miimkiin kildi: yatimmlarla gergeklestirilebilmigtir. Stritktiirde abartili ortiicii

sac profiller, parlak malzemelerle kaplanan metal yiizeyler, otomobile yol tutusu ve
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Resim 7: 2. Diinya Savasgt’nin ekonomik ve enditstriyel firetim sonuglari, Amerikan ve Avrupal: fireticileri i
! A > " icilerin otomobil
tasarimm yaklagimnlarim agik bir ayimmla gostermektedir: Liiks ve gosterisli olana karg1, ekonomik ve rasyonel modeler.



aerodinamik denge gibi kritik iglevlerin 6tesinde “organik arakesitli, karmaslk bigimler”
clde edilmigtir.

“Mermi”yi, “ugak burnu”nu veya “ugak kanadi”m andiran bigim gesitlemeleri,
karoseri disinda ve bagaj kapaklarinda ortagagin gotik mimarisini andiran iglev dis1 gorsel
etkiler yaratmmgtir. Yoénelimlerle birlikte aerodinamik kurallarin 6nem kazanmasi sonucu
sivrilesme, organik bigimlere dayali dig kabuk gegigleri, hava akimu iginde giivenli yol tu-
tuga olanak veren belirli bir yoriinge iginde kalabilme istemi, “tasarim 6lgiitleri igin

belirgin bir yol” teskil etmigtir.

Yeni otomobil tasariminin, tizerinde yol alacagi zeminle olan iligkilerini belirleyici
bir faktér olarak da, hava tagitlarina benzegen bigim yapisinn, striiktiiriin aynntilarina
yansidig1 goriilmektedir. Karoserinin zemine yaklasmasi, aracin devinim esnasinda kargi-
lagsacag ve etkilenecegi hava direnci kargisinda en alt diizeyde direng gostermesi amacina

dayanmaktadir.
1.2.7. 1960 - Detaylarda Yenilikler ve Teknik Yapmn Gelisimi

1954 yilindan sonra “Citroen”in ortaya koydugu “yenilik¢i tasarim” yonelimini
benimseyen Avrupali otomobil firmalar, yeni tasanimlarinda ve kavramsal
arastirmalarinda A B.D.’li rakiplerini geride birakmaya basladilar. Amerikan prestijini
yansitan zengin, agr, parlak yiizeyli karoseri detaylan, yerlerini, gevre kosullarina
dayanmimli, hafif, kolay bigimlendirilebilen, diigiik maliyetli plastik ve tiirevlerinden
tasarlanmmyg iiriinlere biraktilar. Otomobili olusturan karoseri yapilari, tretim igin

tasarlamrlarken, iiriiniin yiizey gereksinimlerine baglh bigimde, birlikte kullamildilar.

Ancak endiistri tiretimlerinin gerekliligi olan, yeni bir yatirnmin mali kaynagim bir
onceki iretimin karhihig ile kargilama ilkesi, otomobilin kabul edilebilir bir hizmet siireci
i¢inde tasarlanmasini gerektirmigtir. Tasarlanmig bir modelin yillarca dayanacak yapida bir
nesne olmasindan o6te, belirli bir hizmet siiresinin ardindan, yenisiyle degistirilmesi
yonelimini tasarim etkinliZine tagimistir.. Boylece tiiketici pazarindaki devinim, talep
beklentilerini ve Pazar yonelimlerini etkileyerek yeni tasarimlarin olugmasina imkan ta-

myacak bir hareketliligi saglamigtir.®
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Abartih detay kurgulariyla bezenmis otomobil tasarim, 601 yillara yaklagildiginda
Avrupa'da degisim gostermeye bagladi. Italya'da tamnmms tasarime: “Pininfarina”
tarafindan uygulanan yeni anlayigla birlikte, “yumugak kiitlelerin olugturdugu akiskan
bicim” gecisleri, tasanm etkileri ile birlikte teknik ve mithendislik alamindaki birikimlerin

uyumunu yansitmaktaydi.

1960’11 yillarin sonlarina dogru diinyanin ekonomik yapisimni etkileyen biiyiik bir
krizin yaganmasiyla birlikte, otomobil tireticileri, enerjinin 6nemli bir belirleyici unsur
oldugunu kavradilar. Ozellikle, 1973 yilindaki Arap-Israil savaginda Avrupa iilkelerine
akaryakit dagitimimim aksamas;, iiretici firmalan, gelecekte de olugabilecek bu veya
benzeri durumlar kargisinda, daha az miktarda benzin tiiketecek, kiiciik karoserili

ekonomik otomobil tasarimina zorlamugtir. >

Diinyada otomotiv endiistrilerinin az yakit tiikketme politikastyla gekillenen ekonomik
yonelimleri sonucu, aerodinamik kurallarin hiz ve yol tutusu kadar yakit tiikketiminde de de
belirleyici bir dlgiit oldugunu ortaya koymaktadir. Omnegin orta sinif otomobillerinden
"Audi 100" modeli, 1982'de tretildiginde, sinifinda yer alan diger rakipleri arasinda hava
surtiinme katsayisi en disiik diizeydeki otomobili olarak pazara sunulmustu. Riizgar
direnci problemleri, otomobillerde tasarimin bilinen etkinliginin gelecekte daha da artan

bir 6nemi olacagim kanitlamigtir.

Uretim teknolojilerinin ve metotlarinin gelisimiyle birlikte maliyet ve iiretim hizi
degiskenleri, sirket politikalan, kiiresel rekabet, hedef pazarlara yonelik tasarim stratejileri
ve tiiketici grubunun beklentileri, otomobil tasarimini dogrudan veya dolayh olarak

bigimlendiren gok sayidaki faktor olarak ortaya ¢ikmaya baslammgtir.

Yukandaki genel tantmlamalariyla birlikte ele alinan dénemsel geligim, yakin
gesmigimize kadar, otomobilin genel tasarim gelisiminden 6rnekler vermektedir. Ik
boliimiin ilerleyen bagliklarinda bu geligsimin evreleri daha ayrintili bir bigimde ele alinarak

incelenecektir.
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