














SUMMARY

Our research 3reais Yemis Carsisi (Fruit Bazaar) in

Istanbul, Eminonii.

Today, almost all the tissue of this area has been pulled
down, except a few important and huge buildings. To reach
to a solution on the subject with these information,
different studies about the subject had to done, and with
these, at least a document of the pulled down, demolished
area was meant to be prepared. Basic topics of the research
are:

0 Our bazaars (shopping centers)

0 Istanbul and Commerce

© Emin3ni and Yemis Carsisa

0 Conservation/Preservation and Rehabilitation.

In addition to these photographs and projects are presented

with the same aim: forming a document.

lst Chapter: Mainly consists of the formation of the
bazars, their specialities and building types one by

one, Turkish cities and bazaar conception.

2nd Chapter: Consist of a study on Istanbul, historical
peninsula and bazaar structures-which is studied to form
a basic idea for Yemis Gargisi, the history of the area

and its commercial structure.

3rd Chapter consist of the historical background of
Emindnld Yemis Qargsisi and its environmental and structural

specialities.

4th Chapter is about the musts for preservation in the
Yemis Gargisi example, Environmental preservation concept
that is reached today and according to these, the kinds

of interferences for preservation.




GIRIS

Insanoglu uygarlasma alaninda, ilk ¢adlardan giiniimiize de-
gin belirli bir gelisme igindedir. Ancak bu geligmenin

hizi son iki ylizyil siliresince etkin bigimde artmistar.

Endistri devrimi ve sonrasai diye tanimlayabilecedimiz bu
slirecteki geligmeler kisivye, gerek yagam aligkanliklara,
gerekse o ¢aga dedin kurdudu ve i¢inde yasadig§i fiziksel
gevresi agisindan bazi uyum zorluklarini da beraberinde
getirmektedir (1).

Birgok yabanci yazar, gezgin ve arastirmaci Tiirk carsila-
rinin ihtigsamindan &vgiiyle s&z eder. Ancak, makinelesen
yirminci yiizyil ithalat ve ihracati, dolayisiyla ticare-

ti ¢ok arttirmis, Tiirk ¢arsilarinin normal boyutlarina

(1) KUNT, Aydin, Chester Ornedinde Eski Kent Carsa

Dokularindaki Cagdas Uygulamalar. Dogentlik Caligmasi

I.D.M.M.A. 1980, s.13.



sigmayan biiyllkk boyutlu satis konulari ortaya c¢ikmisg,

geleneksel bir gekilde eski zamandan bugiine ulasan c¢ar-
silar, 6zglin karakteri bozulmus, uyum ve mimariden yok-
sun, siva ve vitrinlerden olusan bir gekle ddniismiistiir
(1) . Bu gevreler, cadin yasam kosullari ve gereksinme -

lerine uyum g&sterme savasimi vermektedir (2).

Eski gehirlerimizdeki ticaret yapilarinin blylik bir kis-
minin gizel ve kaliteli oldugunu sBylememiz elbette miim-
kiin degildir. Bunlar sanatsal de§erlendirme yoniinden
dinsel, kiltilirel yapilara nazaran bir hayli geri planda
kaldiklarindan, genel sanat tarihi kitaplarinda, birkag
6nemli han disainda, ticaret yapilarindan sz dahi edil-
mez. Oysa, ticari binalarin gehir yasamindaki ®&nemli yer-
leri biryana bunlar, sanatli yapilarla sika baglilaik
i¢inde de bulunurlar. Bu nedenle Tiirk sehrinin tam olarak
anlasilabilmesi, ticari binalarin da dinsel, kililtiirel,
sosyal yapilar kadar iyi taninmasi, kisacasi "carsi"nin

da iyi bilinmesi ile miimkiindiir (3).

Tlirkiye'nin sanayilesme ddnemindeki hizla degisimi eski
kent dokularinin da hizla yozlasmasina yol ag¢maktadir.
Herglin artan bu degisme ve gelisme ortama iginde, tarihi
cevrenin bu denli gabuk yok olmasini olumlu bir gdzle
gormek kabil de§ildir (4).

(1) OZDES, Giindiiz. Tiirk Carsilari. I.7.U. Yvayini,

Istanbul, 1954, s.7.
(2) KUNT, Aydin. a.g.e. s.13.

(3) CEZAR, Mustafa. Tipik Yapilariyla Osmanli Sehirci -

liginde Carsi ve Klasik D&nem Imar Sistemi. M.S.lU.

Yayin:. Istanbul, 1985, s.III.

(4) FERSAN, Nur. Kii¢ik Anadolu Kentlerinde Tarihsel Do-

kunun Korunmasi Ile 1lgili Bir Yéntem Aragtirmasai.

I.T.0U. Mimarlik Fakiiltesi, Doktora Tezi,
Istanbul, 1980, s.1.



Toplum olarak kendi tarihimiz konusunda yeterli biling-
lenmeye varamamis olmamiz, eskinin statiisiinli azaltan ne-
denlerden biridir. Bu biling¢lenme yodunlagmasina onem
verilmesi, Tiirk sivil mimarisi ve kent striktlirleri konu-
sunda ayrintili inceleme ve arastirmalara y®nelinerek, bu
tir calaismalarin sonuglarinin kent planlama caligmalarina
yvansimasiyla, geleneksel karakteri koruyucu yodnde bitin -

leyici katkilaran saglanmasi zorunludur (1).

Planlama calismalarinda, geleneksel yapi teknolojisinin
icinde bulundugdu yodrenin 8zelliklerine bafjli karakteris-
tik Ornekleri incelemeden geligen yeni yapilagmalar, es-
ki ve yeni arasinda hig¢ bir biitiinlesme olanadi vermemek-
te ve kiiltlir verilerinin korunmasi ve dejerlendirilmesi

agisindan, yerine gelmeyecek kayiplara yol ag¢maktadir (2).

Geleneksel yapi ve eski eser zenginligimizi bilylk bir sa-
vurganlikla yitirmekteyiz. Ozellikle son kirk yildan beri
bu eski yapi ve dokular, halkimiz, insaatg¢ilarimiz, bele-
diyelerimiz ve idarecilerimiz tarafindan, gittikge artan
bir hizla, bazen biitiin bir mahalle olarak yikilmakta, a-
cimasizca yok edilmektedir (3). Tarihi Yemis Garsisi da
iste bu akibete ugrayan cok 8zel bir carsi bOlgemizdi.
Osmanli mimarisinin ahsaptan kagire gegisinin en gilizel
toplu Srnedi (4) bu bdlgedeki yikaimlar, 1985 yilindan bu
yvana birbirini takip eden "yok etme" operasyonlarinin

¢ok ®nemli, ancak oldukga kiiclik bir pargasini tegkil

eder.

(1) FERSAN, Nur. a.g.e. s.1.

(2) y.a.g.e., s.1.

(3) MUTLU, Asim. "Eski Eserlerin Korunmasi",Vakiflar
Dergisi C.XIX.

(4) TAYSI, Gilen. "Fener Evlerini Kurtaralim", Milliyet

Sanat Dergisi.No. 148, Istanbul, 1986, s.7-8.



Sivil mimari Orneklerimizin karakteristik &zelliklerini
tasiyan bu Ortag¢a§ yapilarainin korunmasi iki ag¢idan &nem
tasir; "tarihi mimari miras"in, kiltir silirekl1iligi ve ta-
rihin gerg¢ek kaniti olarak, gelecek kusaklara aktarilmasi
ve buna ilaveten mevcut yapl potansiyelinin dederlendiril-
mesi yoluyla bu yerlesmelerin korunmasi sadlanarak {ilkeye

katkida bulunmak.

Bugin, yok edilmi$ veya slirekli olarak yok olmaya terke-
dilen, "ev"den sonra, g¢ok Onemli bir miilessese olan ve mi-
marisinde sadelik ve fonksiyon rahatligini birlestirmeyi
bagarmis bdylesi ¢arsi dokulari ve onu olusturan eleman -
lar da arastirilmaya ve korunmaya c¢aligilmasi sart olan

mimari birer mirastir.

Bu arasgtirmanin amaci, bu gorlisler paralelinde, &zgiin
Ozellikleriyle glinimize dek ulagabilmis bu tiir bir b&l-
genin, bir koruma yaklagsimi dogrultusunda ele alinmasi-

dir.

Yemis cgarsisi ile ilgili arastirmalarin ardindan koruma
agisindan irdelemeler ve hazirlanan Ornek-dneri projeler

yer almistar.



I. BOLOM
CARSILAR



Genel anlamda, yerlesgmisg alis-veris gevrelerindeki satis
birimlerinin ve islevle dogdrudan ya da dolayli bigimde
iliskili elemanlaran birlikte olusturduklari yapisal ve
mekansal bir ®rgii biitiintini ifade eden (1) "carsi" terimi,
sehirlerdeki alig-verisg etmeye elverisli, iki yani dik-
kan siralari ve hanlarla cevrili, Usti Ortili veya agik

sokak veya meydanlari tanimlar (2).

Carsilar, basit ve kolay insa edilir bir yapa sistemine
sahiptirler (3). Onceleri tek katli olarak ve ahsap mal-
zeme ile inga edilen diitkkanlar ve hanlar, tarih ic¢inde

bircok kez yangin felaketleriyle karsilasarak tamamen

(1) KUNT, Aydin. Chester Orneginde Eski Kent Carsi Doku-
larindaki (adgdas Uygulamalar. Docentlik Caligmasi,
i.p.Mm.M.A., 1980, s.5.

(2) OzZDES, Giindiiz. Tirk Cargilari, I.7.0U. Yayinzi,

Istanbul, 1954, s.7.
(3) SEZGIN, Haluk. Tirk ve tslam Ulkeleri Mimarisi Toplu

Bakis. M.S.U. Yvayini No. 5, lstanbul, 1984, s.119.




yok olmus, bugline ulagamamistir. Ayni zamanda bu tliir yapi-
jarin sehir panoramasinda ©nemli ya da belirgin noktalar
meydana getirecek &zel karaktere sahip binalar olmadigini

da sOyleyebiliriz.

givil Tirk ¢arsilarinda yapilagmanin sekli ve glizelligi
daha cok tesadiiflere baglidir. Caminin bir kenaranda ku-
liibe niteligindeki satisg birimleri, karsida dikkanlar,
tas kapli bir meydan Uzerinde acik kahveler, sadirvanlar,

agacglar ve asmalar.

Yapilasmanin daha sistemli ve kalici bir sekle doniismesi
onyedinci ylizyilda gergeklegmeye baglar. Bundan sonra
yapilan ticari yapilar kagir olmustur. Ev, apartman, otel
gibi yapilarin zemin katlarinda yer alan diikkanlar da
vardir. Ancak "carsi" konusu ele alinirken, bunlarin di -
sinda kalan, ©zel bir ticari yapilasmadan sz edilmekte -

dir.

I.1. TURKLERDE CARSI OLUSUMUNA TARIHSEL BIR BAKIS
I.1.1. ANADOLU ONCESi TURKLERDE GARSI OLUSUMU

Ortacagda Tiirkler, Asya'nin Ginli, Hintli ve Iranlisa,
Avrupa'nin 6zellikle Iftalyanlari gibi, kendi topraklarai-
nin disina uzanan tiiccar bir toplum degildi. Ama kendi
yagsadiklarai yerler ve egemenlik alanlarinda ticarete
katkilarinin yanibaginda, Ozellikle uluslararasi kervan
ticaretini korumak ve geligmesini saglamak agisindan,
diinya ticaret uygarligina biiyik hizmetleri bulundugu da
tarihi bir gercgektir (1).

(1) CEzAR, Mustafa. Tipik vapilariyla Osmanli Sehircili-

dinde Carsi ve Klasik Dd&nem Imar Sistemi, M.s.ll.

Yayini, Istanbul, 1985, s.18.



riirklerin yerlesik yasama ait en eski ticaret etkinlikle-
ri Orta Asya'da baslamig, en eski Tirk dikkan ve carsila-
r1 da Orta Asya sehirlerinde meydana gelmistir (1).
selguklu devletinin kurulmasiyla, Tirklerin c¢esitli uy -
garllklarla iliskisi ve kiiltlir alisverisi genisleme kay-
detmistir. Bu ddnemde Tiirkistan'dan basliyarak tran,Irak,
guriye ve daha sonra da Anadolu'yu igine almak tlizere Uzak-
dogu ve Akdeniz ticaretinin birlegme ve diiglim alani duru-
mundaki ©nemli bir bdlge Tiirk egemenligine girmigtir. Bu
durumun Tiirk ticaret hayati ile carsi ve alisverisg diizeni
{izerinde gelistirici y®nde nasil bir etkisi olacagar kolay-

ca anlasilabilir.

I.1.2. ANADOLU'DA TURK DEVRI CARSI OLUSUMU

Anadolu ve Rumeli ¢ok eskiden beri slirekli iskan alani
oldugundan, bu topraklarin uygun yerlerinde daha Once
sehirler kurulmus ve bunlar cgesitli evreler gegirmisti.
1071 tarihli Malazgirt zaferi ile Tiirkler ig¢in Anadolu'da
yeni bir vatan kurma donemi bagladi. Bu ddnemde, ylizyil-
larin deneyiminden ge¢mis olan mevcut sehirlere, Tirkle-
rin ekledigi sehirlerin sayisi fazla dedildir. Fakat,bir
taraftan eskiden beri mevcut sehirler, uzun sayilamayacak
bir zaman ig¢inde birer Tirk sehri haline ddniliserek eski-
sinden farkli bir yasam bigimine kavusurken, diger yandan
da bir kaisim kiigiik iskan liniteleri, ya ayni yerde ya da

onun yakinindaki bir alanda bliviyerek birer Tirk sgehri

halinde gelisme gdstermistir (2).

(1) CEZAR, Mustafa, a.g.e., s.18.
(2) CEZAR, Mustafa, "XIV - XVI vYiizyallar Tirk Sehrinde
Carsilarin Konumu ve (Cargilarin En Tipik Yapisi"

Akademi 10 M.S.U. vayini, lIstanbul, 1981, s.12.




piirkler Anadolu'ya geldikleri zaman Hellenistik ve Roma
Cagi sehirleri devri c¢ok gerilerde kalmis, bu ozellige
sahip gehirlerin ¢odu yikinti ve terkedilmiglidge ugramis-
tr (1).

Bizans sehri; konutlar, kilise ve manastirlar ve ticaret
yapilari toplulugundan meydana geliyordu (2). Tidrklegme-
nin erken ddneminde, mevcut sehirlerin bir bdlimliinde ti-
caret alaninin Tiirklerden %nceki ddnemin ticaret alanina
baglilik arzetmesi ve mevcut ticaret yapilarindan fayda-
lanmanin siirdiriilmesi doJaldi. BOyle yerlerde ticaret
alanlara genellikle kisa mesafe iginde yer degistirerek
Tirk anlavisina gdre yeniden bigimlendi. $ehirlerin Onem-
1i bhir hdlimiinde ise, ticaret alanlari tamamen yeniden

kuruldu (3).

Cesitli iglerin yanainda ticareti de geg¢im alani olarak
secen Tirkler, diger yapalarin yanibasinda, ticaret yapi-
lari olan diikkan ve hanlar da insa etmislerdir (4). Sehir
yasaml herseyden &nce ticaret ve zenaatler ile belirgin-
legsecegine gbre, ticari nitelikli yapilar ingaasi, zaman-
lama bakimindan sosyal ve kiiltlirel nitelikli yapilarin

yer yer Oniline bile geger (5).

Ahi teskilatinin gelisme ve yayginlasmasina paralel ola-
rak Tirklere ait ticaret yapilarai ile birlikte imalatha-

neler de artiyor, ote yandan hiikimdar, devlet adami ve

(1) CEZAR, Mustafa, a.g.e., s.12.
(2) y.a.g.e., s.12.
(3) y.a.g.e., s.12.

(4) Cezar, Mustafa. Tipik Yapilariyla Osmanli Sehircili-

Jinde Carsi ve Klasik D6nem Imar Sistemi, M.S.U. va-

yini, Istanbul, 1985, s.18.
(5) CEZAR, Mustafa, "XIV-XVI Yiizyallar Tirk Sehrinde
Carsilarin Konumu ve Cargilarin En Fipik Yapisi"

Akademi 10, M.S.U.vayaini, Istanbul, 1981.
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zenginler insaa ettirdikleri hayir kurumlari ile ilgili
yapilarin yagamasi igin, bunlarin gelir alanlari arasina
ayrica ishani durumunda yapilar ile dikkanlar da katiyor-

lardil (1).

Karakteristik ¢izgilerinin belirginlik kazanmasi XV-XVI
yiizyillarda tamamlanan Tiirk sehrinin kendine &zgl karak-
teristigini belirlemede ticaret yapilari, gerek mimari
tzellikleri, gerek sehir igindeki yerlegtirilme dizenle-
ri, gerekse kullanis amacina gore big¢imlenen tirleri ile

dnemli bir role sahip bulunurlar.

T.1.3. TURK SEHRINDE TICARET BOLGESI, SEHIRDEKI KONUMU,
CEVREYLE 1L1SK1s1, OGELER?

Tirk gehri icin belirtilecek genellemeler arasinda en

dikkate deder nokta, Tirk sehrinde hareket istikametinin
carsiva ybnelik olusu hususudur. Sehirdeki glindelik ya -
samda hareket saglayip insan ceken alan daha ziyade ¢ar-

sidar.

Islam toplumunda, 63le ve ikindi vakitleri, is saatleri

zineciri lizerinde bulundudundan, bu vakitlere ait ibadetin
is yerinin pek yakininda yerine getirilmesi geredi de or-
tadadir. Bu nedenle carsi ile cami ig¢ ige sayilacak dere-
cede birbirinin yakininda yerlerini almiglardir. Bu ylz-
dendir ki, islam ve dolayisi ile Tirk sehrinde cami, bir

bakima hareket istikametinin nirengi noktasi olarak gorii-

niir.

Glindelik yasamda sehirde insan toplayan bdlim olarak
cami ile garsi arasinda ayirim yapmak gliglegirse de,
asil agarlik noktasaini cgarsinin teskil ettigi, c¢arsinan

insanlari kendine ¢ekme yOniiniin daha gli¢li oldugu,ceki-

(1) CEZAR, Mustafa, Tipik Yapilariyla Osmanli Sehirciliginde

Carsi ve Klasik Dénem Imar Sistemi, m.s.l. Yayini, Istanbul,

1965, s.18.
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cilik nedenlerinin daha c¢ok yd&nlii oldugu kuskusuzdur.
Ayni zamanda garsi sadece aligs-veris dedil, bir kisaim

sanayl faaliyetlerinin de gergeklestigi alandir (1).

Osmanli hukukunun, bir yerlesim biriminin sehir niteligi

kazanabilmesi ig¢in, cuma namazi kilacak niifus ile nama -

zin kilinacadi camiden baska, devamli sekilde ticaret ya-
pilan bir ticaret mekaninin bulunmasini da sart kosmasa,

oradaki ekonomik etkinlikte ticaretin roliinii &n planda

tuttugunun isaretidir (2).

Ana fonksiyonu ticari faaliyet olan carginin, sehirde en
¢ok insanin toplandidi yer olarak, sehrin en merkezi b3~
limlinde tesekkiil etmesi ¢ok dogaldir. Ayni zamanda sehir
topografyasinda insan hareketine en uygun alan, carsa
i¢in segilmistir. Gerek hayrat yoluyla imar hareketlerin-
de bulunulurken, gerekse bilingli sekilde sehri biyiitme
¢alismalari gergeklestirilirken, c¢arginin ana fonksiyonu
daima gbdzoéniinde tutulmus, inga edildikleri yerler baki -
mindan gehri blyilitlip gelistirme amacinin gbzetildigi ku-
ruluglar oldudu agikga belli olan cami, medrese tiiri bi-
nalar ilk carsi alanindan uzaga inga edilmis, carsi bd -
limiine ise &zellikle diikkan ve han kazandirilmaya devam

olunmustur (3).

Tirklerden &nce, surla cevrili kale ic¢i yerlesmeleri gek-
lindeki sehirler, Tiirk sehir anlayisi dodrultusunda, sur-
i¢indeki b&liimii digindaki alanda hizla bliylik sehir olmaya
yonelmistir. Ve bu ddnem garsilari, eski sehri sainirlayan
Surun hemen &nlerinde kurulmustur. Bu gibi durumlarda
farsinin yeri ig¢in surun hemen &niiniin se¢ilmesinin nede-

nini, mevcut iskan verindeki insan kaynadina yakinliga,

(1) CEZAR, Mustafa, a.g.e., s.31.
(2) y.a.g.e., s.55.
(3) y.a.g.e., s.59.
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prgit, kurum ve islemlerinin nasil bir dedisime ugrayip
onlarin buglin de ne sekle ddnilistligii sorunlari dikkati
cekerken, diJer yandan da garsilarimizin, binalar ve
isleyis dlizeni bakimindan de§ismesine ragmen gsehirlerimi-
mizin ¢odunda ticaret alaninin yine de eski yerlerini ko-
rumalaril gercgedi kargisinda tarihi bigimlenmenin biliytk

glici kendini g8stermektedir (1).

1.2. TURKLERDE TICARET BOLGELERININ ORTAK OZELLIKLERI
VE TicarI BINA TURLERL

1.2.1. TICARET BOLGELERININ ORTAK OZELLIKLERT

Tirk mimarisinin genel 6zelligi olan amaca uygunluk, sa-
delik ve glizelligi boyutlar ve Olglilerle dedil, oranlar-
la sajlama prensibi Tirk carsilarinda da kesin olarak
kendini g8stermektedir. Bir siis olmaktan daha g¢ok bir
kullanma ve dolayisi ile yaipranma konusu olan cargilarda,
gereksiz biitlin detaylardan kag¢inilmis, saglamligi sagla-

yan boyutlar ve mimari proporsiyonlara Onem verilmistir(2).

Diikkanlarin genel yerlegsim gsemasi, sekli ve glizelligi da-
ha ¢ok tesadiiflere baglidir. Her sehir ve kasaba merke -
zinde bulunan gelisiglizel diikkan siralari, sivil Tirk
carsilarini olusturur (3). Genel karakteristik 6zellikle-
ri olarak; caminin bir kenarina kiiglicik kulililbeler halinde
ingsa edilmis tesbihg¢iler, kitapg¢ilar, karsida diikkanlar,
meydan lizerinde agik kahveler, ¢igek¢i ve arzuhalciler
ile tas kaplamali meydani, sadirvanlari, kliclik ve blylik
ajaglari ve asmalari sairalayabiliriz. Ayrica ev, apart-

man, otel vs. gibi ikametgahlarin Onemli caddelerin uze-

(1) CEZAR, Mustafa, a.g.e. s5.80
(2) 0OzpES, Giindiiz, a.g.e., s.58.

(3) y.a.g.e., s.9.
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rinde bulunanlarin zemin katlarinain diikkan, kahve, magaza

seklinde kullanildigi Ornekler de vardir (1).

Tiirk sehirlerinde yalniz diikkanlarain olusturdudu garsilar-
da yapl adalara ¢ok kicliktlir. Genel ortalamasi 2-4 metre
derinlide sahip iki diikkanin sirt sirta gelmesiyle 4-38
metre derinlikte yapi adalarinin olusmasi dodaldir. Yapi
adalarinin gevresinde ise 5-7 metre genislikte yollar bu-
lundugundan carsilarda yol alanlari bina alanlarina naza-
ran oldukc¢a fazladir. Yol ve yapi adasi ortalamasi genel-
likle % 50 dolaylarinda iken, yollarin oraninin daha art-

t1§1 bblgeler de vardar (2).

Diikkanlar genellikle bir katlidir. Cok algak bir ilave
kati olan diikkanlar da vardir. Depo,:mahzen, bodrum kat
seklinde bir ikinci mekana hemen hemen rastlanmaz. Dikkan-
larda daha ¢ok kiicik sanat erbabi hem imalat hem de satis

icin tek bir hacimle yetinir.

Tamamen ahsap olan ¢arsilarimiz yaninda, yangin gibi afet-
lerden korunabilmek ic¢in kagir olarak yapilmis tudla veya
moloz tag, karisik veya kesme tas tekniginde Orililmiis bina-

larin olusturdudu carsilar yayginlik arzeder (3).

Garsilarimiz genel bir takim yapisal &zellikleriyle benzer
dikkan siralarinin yanyana gelmesiyle olusmustur. Ancak,
tamamiyle birlik ifade eden, bir elden yapilan, bir mima-
risi olan Tiirk gargilari, spontane bir gekilde gelisim

gésteren garsilardan ayrilir (4).

—

(1) OzpES, Giindiz, a.g.e., s.58.
(2) y.a.g.e., s.9.
(3) y.a.g.e., s.10.
(4) y.a.g.e., s.29.
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1.2.2. TiCcArR® BINA TURLERI

¥IX. ylzyilin sonlarina, daha dogrusu sanayi g¢adinin et-
kileri sehirlerimize girmeye baslayincaya kadar, Tirk se-

hirlerindeki ticaret yapilari il¢ ana tiir gdstermekteydi (1).

- Diikkkanlar,
- Hanlar,

- Bedesten

Bunlar arasinda sayica en fazla olani, yapisi en basit,
insa malzemesi en ¢ok cesitlilik arzedeni diikkanlardar.
Diikkanlar, Usti agik bir sokakta olabilecedi gibi, lstl
kapali bir c¢arsi bdliiminde arastada, handa ve bedestende
de olabilir. Kapalicarsi ve arastalardaki dliikkanlar ka -

girdir. Bedesten ve hanlar zaten kagir yapilardir (2).

Anadolu sehirlerinde Tiirklerden Once yapilmig dikkanlar,
bliylik oranda dayanikli malzeme ile yapilmis olmasa gerek-
ti. Tlrklerin yaptigai dlikkanlarin da biliylk ¢odunlukla
ahgap, kerpi¢ gibi dayaniksiz malzemeden meydana getir il-
dikleri kuskusuzdur. Anadolu sehirleri, zamanla sadece
insanlari bakimindan dedil, yapilari bakimindan da birer
Tirk gsehri durumuna donilislirken, ticaret yapilarinda da
Tdrk vasfinin 6zelligini ortaya koyan yapi tip ve tilirle-
ri ortaya ¢ikmaya bagladi (3). XIV. ylizyildan Onceki do-
nemin bir arayis devri olduu ve garsi yerlesiminin tam
karakteristidini bulmadigdi sOylenebilir. Carsilarin en
belirgin seklini ise XIV-XVI yilizyillar arasinda kazandiga
bilinmektedir.

(1) CEZaR, Mustafa, a.g.e., s.19.
(2) y.a.g.e.
(3) y.a.g.e.
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;'V,—XVI Yiizyirllardaki imar ve ingsa y&ntemi, ortaya kona-
ak imar ve inga Urinlerinin gerek gehirdeki yerlerinin
egiminde gerekse bu Ulriinlin parasal ydnlerinin hallinde,
vlet ve toplum katinda en ylksek irade glig¢lerinin istek
b e gérU§lerinin verine gelmesine olanak saglayan bir ig -
Jerlige sahipti. Iste devlet ve toplum yapisindaki bu dii-
;en ve olgu, en basitinden direktifler demeti seklinde
%ir planlama olmasa da, toplum dinamidinin ydnlendirilme-
;iyle, sehirlerde bir takim odak noktalarinin belirli yer-
lerde tesekklild ve buralara uygun ve gerekli yapi tilirleri-

nin yerlesmesi sonucunu doguruyordu (1).

Bu btlimde ticari bdlgelerdeki yapilari tiirlere ayirip
'ncelerken yukarida s6zl edilen dlizenin ydnlendirdigi,
}arakter ve mimarisi bulunan, bir defada insa edilip bit-
mig yapilar g8zdnlinde bulundurulacaktir. Bu yapi tiirleri;
Selcuklu devri sonlarinda belirtilerini secebildigimiz
é%§1m51z ilk yapisini ise Beylikler devrinde saptadigimiz,

fakat asil Osmanli devletinde gelisme ve yayginlasmasini

gordigimiiz bedestenler, tiim kiiclik bir ¢arsl Unitesi hem
}é bir mimari dnite meydana getiren arastalar, 8zel bir

carsi bolimli olusturan kapali carsilar, iglerinde glinliik

isverigin yapildiga dikkanlarin, imalathane, depo hatta

ticaret blirosu gibi yerlerin bile bulundugu ¢ok sayidaki
?;anlardlr.

1.2.2.1. BEDESTEN

trk gar$1lar1na 0zgll en tipik yapl bedestendir. Selguk—

Payansa da, bunlarin g¢odalma, ililke ¢apinda yayginlasma,

s4rs1daki merkezi yerini alma ve nlhayet sadece bir dliik-

1)
' CEZAR, Mustafa, "XIV-XVI vizyillar Tirk Sehrinde Car-

fllarin Konumu ve ¢argilarin Ern Tipik vapisi',

ﬂﬁﬁiﬁﬂi_iﬂ, M.S.U.vayini, Istanbul,1981, s.13.
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badimsiz ilk yapisini ise Beylikler devrinde saptadidimiz,
fakat asil Osmanli devletinde gelisme ve vayginlasmasini

gordiglimiz bedestenler, tilim kiiclik bir carsi iinitesi hem

de bir mimari lnite meydana getiren arastalar, &zel bir

carsi bSlimi olusturan kapali carsilar, iclerinde gilinliik

aligverisin yapildigi diikkanlaran, imalathane, depo hatta
ticaret blirosu gibi yerlerin bile bulundudu ¢ok sayidaki

hanlardair.

1.2.2.1. BEDESTEN

Tlirk c¢arsilarina 8zgli en tipik yapi bedestendir. Selguk-
lu gelenedinin devaminda sehiric¢i hanlari olarak ilk bas-
langicini g8rdiigiimiiz bedesten yapilarinin &zel bir yapa
halinde big¢imlenisinin baglangici XIII. ylizyil sonlarina
dayansa da, bunlarin ¢oJalma, {ilke ¢apinda yayginlagma,

¢arsidaki merkezi yerini alma ve nihayet sadece bir diik-

(1) CEZAR, Mustafa, "XIv-xvI Yizyillar Tilirk Sehrinde (Car-
$1larin Konumu ve (Cargilarin En Tipik Yapisi",

Akademi 10, M.S.U.vayini, Istanbul,l1981, s.13.
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kanlar toplulugu olmanin dtesinde bir mimari Unite olus-
furmasi ve bir takim fonksiyonlar da ylklenmeleri Osmanli

devrindedir (1) .

Carsi bblgesinin odak noktasi niteligindeki bedesten bi -
nalarinin ¢evresinde dért ydnde sokaklar ve dikkan sira-
lari yer alir. Boylece bedesten kendi gevresinde dort yon-
de gelisme yodunludunu saptamig olur. Dederli kumas satici
ve yapimcilari ic¢in insa edilen bezzaslar hani tiirtd bina-
lardan yola ¢ikilarak, hem bezzazlarin daha derli toplu
gekilde biraraya gelmeleri, hem de sokak lizerindeki dikkan
yapilarindan daha salam ve glvenli bir binaya kavugma is-
tedi bedesten tiirii yapilari ortaya ¢ikarmistir. Birgok
sehirde bu amag¢la birer bedesten inga edilmistir. Bedes -
teni olmayan bazi yerlerde ise bir kagir hanin bedesten
gdrevini yerine getirdigini, bazi kasaba ve sehirlerde de,
iki basinda demir kapisi bulunan bir g¢arsinin bedesten

yerine ge¢tidini Evliya Celebi'nin kayitlarinda goririiz(2).

Bedestenlerin mimarilerinde ortak yan saglamliklaradir.
Tasarimlarinda da benzer yanlar olmasina karsin bir grup-

lama yapmak milmkiindlir. Buna gobrej;

- sade, tek hacimli bedestenler,

- icten ve distan diikkanli bedestenler,

- icten mahzen sgeklinde odalari bulunan bedestenler,
en belirgin semalardir. I¢teki diikkanlarin arasta seklin-
de siralandidi, dis bdliimlerde arastalarin olustugu,sade
tek hacmin biiylikliigline gdre ayak sayisi ve Ortiliniin sekil-

lendigi bedestenler bu semanin ¢ok disina ¢ikmaz.

(1) CEZAR, Mustafa, Tipik Yapilariyla Osmanli Sehircili-

ginde Carsi ve Klasik Dénem Imar Sistemi, M.S.U.

Yayini, Istanbul, 1985, s.61.
(2) y.a.g.e.,s.220.
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1.2.2.3. KAPALTI CARSILAR

Bazl carsilarda, kendiliginden olusmus yapi adalari sek-
1indeki diikkan siralarinain arasindaki sokaklarin Usti Or-
tiiliir, bdylece kapali cargilar olugur. Slrekli aligverisg
yerleri olan garsilarda dilkkkanlarin &niindeki sokaklarin
{istlinlin 6rtiilmesi gelenedinin dogmasinda, en basta yakici
sicaktan korunma sorunu yatsa gerektir. Bu tilir bir ¢&zlm,
kuskusuz uzun siliren sicak gilinlere ve silirekli yakici gine-
se sahip ililkelerde gerekli olmustur. Kapaligarsilarin en
eski Orneklerine de bu gibi Orta-Dodu ve Kuzey Afrika
{ilkelerinde ticaretin canli oldudu Snemli gehirlerde rast-

lanixr (1).

Uzun bir sokadin, ya da uzun olmayan birka¢ sokadin ilsti-

niin drtiilmesinden meydana gelen klasik anlam ve birimdeki

kapali garsiya, Kaysariye diye adlandirilan ve daha ziyade
bir antrepo durumu arzeden bir ticaret yapisi da esin

kaynagi olmus olabilir (2).

Genis Osmanli topraklari ve bu topraklarin daha Oncesiyle
ilgili bazi kaynaklardan buglin mevcut olmayan kapali car-
silar konusunda bilgi alabiliyoruz. Bahsedilen bu kapali-
carsilar bazen bir diizen iginde ve planli, bazen de diizen-
siz ve geligiglizeldir. Fakat hemen hepsinin ortak yani ge-
hirdeki en canli, hareketli ve g¢ekici yer olmalaridar.
Tirkiye sainirlari igindeki bazi sehirlerde de kapaligarsi
lar bulunmaktadar. Yapllan-arastlrmalar bunlarain Osmanli
devrinde yapildiklarini ortaya koymaktadir. Gerek tarihi
gerekse mimari eserler, Bizanslilarin kapaligargi yaptak-
larina bir ipucu vermedigi gibi, Selguklu devrinde de

Anadolu'da kapalaigarsi yapimina dair bir isaret yoktur.

(1) CEZAR, Mustafa, a.g.e., s.209.
(2) y.a.g.e., s.101.
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lanir (1).

Uzun bir sokagdin, ya da uzun olmayan birka¢ sokadin ilisti-

niin O6rtiilmesinden meydana gelen klasik anlam ve birimdeki

kapali carsiya, Kaysariye diye adlandirilan ve daha ziyade
bir antrepo durumu arzeden bir ticaret yapisi da esin

kaynadi olmus olabilir (2).

Genis Osmanli topraklari ve bu topraklarin daha Sncesiyle
ilgili bazi kaynaklardan buglin mevcut olmayan kapali gar-
silar konusunda bilgi alabiliyoruz. Bahsedilen bu kapali-
¢arsilar bazen bir diizen ig¢inde ve planli, bazen de dlizen-
siz ve geligiglizeldir. Fakat hemen hepsinin ortak yani se-
hirdeki en canli, hareketli ve ¢ekici yer olmalaridir.
Tlrkiye sinarlari igindeki bazi gsehirlerde de kapaligarsi
lar bulunmaktadar. Yapllan'arastlrmalar bunlarin Osmanli
devrinde yapildiklarini ortaya koymaktadir. Gerek tarihi
gerekse mimari eserler, Bizanslilarain kapaligarsi yaptik-
larina bir ipucu vermedidi gibi, Selguklu devrinde de

Anadolu'da kapaligarsi yapaimina dair bir isaret yoktur.

(1) CEZAR, Mustafa, a.g.e., s.209.
(2) y.a.g.e., s.101.



26

osmanlilarin vaptigi kapaligargilarin bazilari ortadan
kalkmissa da, en Onemlileri, ya bltilnliyle ya da bir bolim
halinde zamanimiza ulagmistir. Bunlar i¢inde en O6nemlisi,

dikkati ¢eken ve karakteristik olani Istanbul kapaligar-

slsldlr .
1.2.2.4. HANLAR

Tiirk mimarisinde, binanin boyutlari ydniinden, dinsel eser-
lerden sonraki sirada ticaret yapilarindan olan hanlar
gelir. Hatta bunlarin bazilari kapladiklarai alanin 6l¢i -

leri bakimindan biyidk camileri bile geride birakair.

Tirkler, sehirlerarasi yollar lizerinde, ticaret erbabi

ve yolcular ig¢in, sosyal amagli biiylik mekan yapilari ha-
linde han ve kervansaraylar, sehirlerde de ticaret amacini
on planda tutan hanlar yapmiglardir (1l). Ticaret hanlara-
nin sayilari gehrin bliyliklliik, Ozellikle ticari etkinligi-
ne gdre degisir (2). Tirk hanlarainin ¢odunda gilinliik pera-
kende alisgverisin yapildaiga, diikkanlar bulundudu gibi,
bazi b&liimleri de imalathane seklinde kullanilairdi. Onun
icin Tlrklerin ticaret hanlari, c¢arsinin yodun yerinde,
bedesten yakininda toplanir ve ¢evredeki diikkanlarla ger-

¢cek bir kaynasmaya sahip olurdu.

Erken ddnemde han binalarinin dayanikli malzemeyle yapil-
madigini s6ylemek mimkiindlir (4). Osmanli devrinde gehir-
lerin pek¢odunda ahsap, kagir-ahsap karigimi, kerpig¢-ahsap

karisimi birgok han yapilmigtir.

(1) CEZAR, Mustafa, Tipik Yapilariyla Osmanli Sehircili-

ginde Carsi ve Klasik DSnem Imar Sistemi, M.S.U.

Yayini, Istanbul, 1985, s.61.

(2) CEzAR, Mustafa, a.g.e. s.28.

(3) CEZAR, Mustafa,"XIV—XVI. Yizyillar Tirk Sehrinde Car-
silarin Konumu ve Garsilarin En Tipik Yaplsly
Akademi 10, M.S.U. Yayini, Istanbul, 1981, s.24.

(4) CEZAR, Mustafa, Tipik Yapilariyla Osmanli Sehirciliginde Carsi

ve Klasik Dénem Imar Sistemi,M.S.U.Yayini,Istanbul,1985,s.61.
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gelcuklu ve Osmanli devirlerinin sehiric¢i hanlari genel-
1ikle avluludur. Osmanlilar devrinde insa edilmisg olan
5ehir i¢i hanlari iki katli dislnllmigtiir. Kare veya dik-
dsrtgen avluda her iki katta da revakli bir galeri dola-
S1r. ist katlar ikamete ayrilmisgtar (1l). Hanlarin planla-
rinin gelisen gehir ve hayat tarzina gdre tertipleri ve
sehir dokusuna uymak zorunludu, ortaya daha dedisik ve
olgun eserler c¢ikarmistir. Kat sayisi ikiden lige ylksel-
mis, avlu sayisir ¢oJalmis, ahirlar yavas yavas Onemini
kaybetmis, bazi hanlar yalniz ticari bir hiiviyetle buglin-
kii is hanlarina es olan bir duruma gelmig, bazilari ise
deposuz ve ahirsiz, misafirhane hiiviyeti kazanmigtir (2)
Hanlarain bir kapisi vardir. Dort cepheye taksim olunmus
pencereler gayet kiligik ve ¢ok ylikscktir. Bazi hanlarda
kubbe lizerinde fenerlere de rastlanir (3). Hanlari kendi
blinyelerinde li¢ esas gruba ayirabiliriz;
- Tek avlulu, ahirli hanlar,
- Ikamet kismi ve aharlari ayri ayra avlulu hanlar,
- Ticaret hanlari (alt katta avlu gevresinde pencere-
siz depo bolimleri, ist katta revakli galerinin

gerisinde bilirolar yer alair) (4).

Mimari dlizenlerindeki rasyonellik ve fonksiyonellikleri
ile, insaattaki sadelik ve samimiyetleri dikkat ceken han
binalari, Tirk sivil mimarisinin Snemli bir kolunu olus-
turur (5).

(1) GURAN, Ceyhan. Tirk Hanlarinin Gelisimi ve Istanbul

Hanlari Mimarisi, Istanbul, 1976, s.26.

(2) y.a.qg.e.
(3) AKOZAN, Feridun, "Tiirk Han ve Kervansaraylari"”
Tirk Sanat Tarihi Arastirma ve Incelemeleri, Istan-

bul, 1963, s.135.

(4) GURAN, Ceyhan, a.g.e., s.18.
(5) AKOZAN, Feridun, a.g.e., s.133.
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II, 1. ISTANBUL'UN GENEL T1iCARt YAPISI VE TARIHCESIT

Istanbul'un yazili tarih ve belki de &ncesinden bugline
kadar tasidigi en Onemli &zellik, bir liman kenti olmasi
nedeniyle, ticari anlamda stratejik bir nokta tegkil et-

mesidir.

M.O. VII. yilizyailda baslayan ilk yerlesmeler, Roma egemen-
liginin basladigi M.S. II. yizyila kadar, sadece Karade-
niz yolu lizerinde bir iskele olmaktan Oteye gidememigler-
dir. Istanbul, eski adiyla Byzantion, Roma ¢adi ile poli-
tik bir deger kazanmaya baglamis ve ilk surlarin insa
edilmesi, yollarin ve meydanlarin kesinlik kazanmasiyla,
kendisine 6zglli karakteristigine ulasmistir. Daha sonra
Konstantinopolis adini alan gehir, bu donemde birg¢ok imar

hareketleriyle bliylik ve yeni bir yerlesim haline gelmigtir.

Birgok kez saldiriya maruz kalan ve elde§istiren Istanbul,
olaylarain verdigi tahribati silememis ve eski mamurluduna

tekrar ulasamamigtair.



31

gehir, bu durumun zorladidi yerlegim diizeni yaninda to -
pografik veriler ve ticari etkinligine bagdli olarak ken-
dine 6zgl bir bigimlenme gbstermis, bu arada ticaret bdl-

gesi de bu bi¢imlenmeye uygun olarak dedismez yerini bul-

mus tur.

istanbul, fetih tarihinden 23 Nisan 1920 tarihine kadar
yani 467 yi1l Osmanli Tilrklerinin bagskenti olmustu. Milli
miicadele sonunda Ankara baskent olunca Istanbul Tiirkiye-

nin bir vilayet merkezi haline geldi.

Istanbul'da en eski yerlesme bdlgeleri, tiim Ortacad ve da-
ha Onceki devirlerin sehirlerinin ortak 6zelligi olarak,
surlarin i¢inde, tarihi yaraimada sinirlari dahilindedir (1).
Daha sonraki devirlerde Galata'da, Eyilip'te, Kadikdy, Uskii-
dar ve BoJaz'da da yerlesmeler ve her yerlesmenin de &zgiin,
karakteristik ticaret alanlari olmugtur. Bu arastirmada,
asil konuyu teskil eden Yemig Carsisi da”tarihi yarlmada”da
yer aldiga igin, Istanbul tarihi yaraimadasi ve bu bdlgenin

ticari yapaisi Oncelikle ele alinmistar.

II.2. ISTANBUL'DA TARIH1 YARIMADA VE T1CARET BOLGESt

Yedikule'den Ayvansaray'a kadar uzanan "kara surlari",
Ayvansaray'dan Sirkeci'ye kadar "Halig¢ surlari", ve
Sirkeci'den Yedikule'ye kadar uzanan "Marmara Surlari”
ile gevrili eski Istanbul'a TARIHI YARIMADA diyoruz (2).
Istanbul'un kurulusundan giliniimiize kadar uzanan muhtelif
devirlerdeki gelismesinde karakteristik olan taraf, baza
bS8lgelerinin ticaret ve sosyal yasanti ydniinden Snemini
devamli olarak korumasi ve sehir ticaret ¢ekirdeginin

-_-_—-_-_-__ .
(1) 0zpES, Giindiiz, Tirk Carsilari, ITU Yayini, Istanbul,

1954, s.28.
(2) akozaw, Feridun, "Istanbul Tarihi Yarimadasinin Tica-

ret Merkezleri" Akademi 10, s.8.




adeta kesintisiz bir devamlilik gdstermis olmasidir (1)

piiylk bir imparatorluga bin yildan fazla baskentlik et -
mis, etrafi surla c¢evrili, deniz yolu ile dis ticarete

genis capta agik, bilyik ve eski bu sehirde, ticaret ala -
ninin kendine &zgli yanlari bulunacadi ve belli faktSrle -
re badli bir bicgimlenmeyle oturmusluga sahip olacagi kus-—

kusuzdur (2).

Tlrklerden Onceki ¢arsi alaninin Ayasofya yakinlarindan
baglayip simdiki Divanyolu ve Cemberlitas'i takiben Be-
yazit ve Sehzadebasi'na, Aksaray Koska'ya uzandiginazi,
(macros embolon), yine ¢arsinin bir kisminin gimdiki Kapa-
ligarsi'nin bulundudu alanin bir parcasina kadar geldigi-
ni, simdiki Sirkeci'nin bir bdlimiinde de carsi pargasi
bulundugunu, her meslek sahibinin bir arada toplandigaina
kaynaklardan 6greniyoruz. Bazi meslek ve sanat erbabinin
igsaret edilen bu ticaret alanindan baska yerde faaliyette
bulunduklarina dair de bilgiler vardair (3). Tarihi yarim-
adanin buglin dahi yodun ticaretinin yapildigi Beyazit-Mer-
can-Emindnli-Sirkeci-Bab'i ali-Carsikapi-Beyazit'in cevre-
ledidi bblgeye "Tarihi Yarimadanin Ticaret Merkezi" adini

vermekteyiz (4).

Fatihten sonra Istanbul'un iskan ve igyerleri,carsilara
ve pazarlari ile ticaret hayati, adeta ideal sartlar al-
tinda yerlerini bulmuslardir (5). Sehrin Bizans devrinde

oldugu gibi, Hali¢ yakalarainda yogunlasan niifusunun tica-

(1) GURAN, Ceyhan, Tirk Hanlarinin Gelisimi ve Istanbul

Hanlari Mim. Istanbul, 1976, s.IIT.
(2) CEZAR, Mustafa,'XIV-XVI. y.y. Tirk Sehirlerinde
¢argilarin Konumu ve (Carsilarin En Tipik Yapisi',

Akademi 10, s.24.

(3) CEZAR, Mustafa, a.g.e., s.24.
(4) Akozan, Feridun, a.g.e., s.9.

(5) GURAN, cCeyhan, a.g.e., s.1.
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ri merkezi eski yerini muhafaza etmistir (1). Fatih dev-
rinde kurulan Bedesten-i Atik (bugiinkli i¢ bedesten) g¢ar-
s1nin merkezini teskil etmistir. Ancak ¢arginin bundan

sonraki gelisiminin bu ¢ekirdek etrafinda bliylyerek ge =

l1isme seklinde olmadigini sdylemek gerekir. Sonradan yi-
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ne ayni civara yapilan Yeni bedesten bu gekirdeksel gelis-
meyi bozmustur. Bu bdlgede siralanan ahsap, tek katli,dik-
kanlarin olusturdugu ¢arginin disindaki b&lgelerde de ti -
cari yapilasma oldugdu agiktir. Sayisi 3667 dolayindaki dik-
kanlar surlarin ig¢ine yayilmis olmakla birlikte, sehrin

ticaret bdlgesinin agirlik merkezi Bedesten-i Atik ve civa-

ridir (2). iIstanbul garsisi,Fatih Sultan Mehmet devrinden

(1) KUBAN, Dogan,Istanbul'un Tarihi Yapisi, Mimarlik - 1970-5
s.31.

(2) KUBAN, Dogan, a.g.e., s.31.
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jtipbaren simdiki Kapaligarsi bdlgesinde hizla yogunluk
kazanarak, yeni diikkanlarla birlikte, bedestenler ve han-
1ar topluludu halinde,Tirk garsi anlayisina uaygun big¢imde

karakterize olma yoluna girmigtir (1).

piiylik Garsi'nin 1ilk binasi Fatih Sultan Mehmet devrinde
insa edilen Cevahir Bedesteni'dir. Hemen sonra yapilan
sandal Bedesteni ile Cevahir Bedesteni etrafindaki sira
diikkanlar Biliyilkk Carsi'nin gekirdedini olusturmuglardir(2) .
siirek1li olarak yangin felaketiyle karsi karsgiya bulunan
bu sira diikkanlar, 1650 senesinden itibaren IV. Mehmet'in
pir fermani ile kagir olarak insa edilmeye basladi. 1760
senelerinde de yollarain isti kagir tonozlarla drtilmeye
basladi. Bdylece Biiyiik Carsi, ismiyle birlikte "Kapali-
carsi" oldu (3). Biylk garsi ylizyillar boyunca geligerek
30700 m2'lik bir alani kaplayan muazzam bir yapi haline
gelmistir (4). Bliylik ¢arsinin etrafinda bliyik1ld kigiklld

28 tane tiiccar hani vardir. Ticaret bdlgesinin Biyiik Gar-
sidan baslayip Halig¢'e inen meyile uydugu ve EminOnii-Sir-
keci'ye kadar yayildigi bolimiinde ise 60 kadar tliccar hani

binasi bulunmaktadir (5).

Fatih devrinde insa edilen Fatih kiilliyesi etrafinda di-
Jer bir carsi kurulmustur. Daha sonraki devirlerde, ge -
lismekte olan bu semtte yeni garsi ve pazar yerlerinin

de meydana ¢iktigi goriliyor (6).

(1) CEZAR, Mustafa, a.g.e., s5.24.
(2) AKOZAN, Feridun- a.g.e., £.9.
(3) y.a.g.e., s.10.

(4) y.a.g.e., s5.9.

(5) y.a.g.e., s.10.

(6) KUBAN, Dogan, a.g.e., s5.32.
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poylece genel olarak Fatih devri Istanbul'unun idari ve

ticari bdlgelerinin, topografik verilerle, aynen Dodu Ro-
ma ImparatorluQu sehrinin idari ve ticari bolgeleri ilize -
rinde veya ¢ok yakinlarinda kuruldudgu goriliir. Bu devrede
sehircilik yoniinden en 6nemli degigiklik ise sur disi ge-

1i§melerin nivelerinin atilmasidair.

xvI. yltzyilda sur disindaki nifusun ylizde 30-40 civarinda
pulundugu sanilmaktadir. Wdifusun disariya tasmasi ve yeni
yerlesmelerle birlikte ticaretin de yayilma gdsterecegi
muhakkaktir. Ancak sehrin asil ticaret bdlgesi yine Sir-
keci-Unkapani arasinda gelismeye devam eder. Bu ylizyilda
carsidaki han ve dikkanlarin konstriiksiyonuna ahgap hakim-
dir. Bu ylzden ticaret yerleri ve bu tir yapilar kolayca
harap olmustur. Gene bu yizyil icinde ticaret yapilarina
da imzasini atan Mimar Sinan'dan da s&z edilmesi gerekir.
Sileymaniye Tiryaki Carsisi, Emindnl Rlistempasa Zemin kat
diikkanlari gibi glizel ticari binalar yenilik tasiyan eser-

lerdir.

XVII. yizyilda Uskiidar b&lgesinin Onemi daha da artar. Bu
btlge, dogudan gelen ‘karayolunun bitis noktasinda, bir de-
polama ve ticaret bolgesi olarak geligsme g&stermigtir.
Sehir niifusunun artmasi ve Onceleri bosg olan bblgelerde
mahalleler tesekkilil etmesi sebebiyle, ticaret bblgeleri
Beyazit'tan Aksaray'a ve Sarachane'ye kadar uzanarak Fa-
tih'in kurdugdu c¢argi kompleksiyle birlesmigtir. Insaat
tekniginde ahgap sistem terkedilmig, Kapalicarsi ile et-
rafindaki han ve diikkanlar son gekillerini almislardar.
Boylece Istanbul klasik Osmanli ¢adainin sonlarinda, gerek
sehir disi gekillenmesi, gerek icgte iskan ve ticaret bol-

geleriyle, dokusunun biitlin 6zelliklerini ortaya koyar (1).

(1) GURAN, Ceyhan, a.g.e., s.25-26.
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XVIII. ylizyilda bati etkili gsehircilik uygulamalari bag-

zgasterir.
-Tunel-TakSim hattinain iki yakasinda ve Kasimpaga'ya dogdru

Bu devirde &nem kazanan bir bdlge Beyodlu'dur.

palikpazara kismiyla geligir.

pu ylzyillardan sonra ve bugiin de ticaret alanlarinin da-
g11digi bdlgeler, sehirdeki nilifus yojunludunun yayilimina
paralel olarak, yeni gelismeler g8stermeye halen devam et-
mektedir. Bu yayilmanin olumlu oldugu kadar, olumsuz yan+

ljari da oldudu bir gergektir.
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Caligma alanimiz olan b&lgenin sinirlarini saptamada,

bdlgenin adinin irdelenmesi yardimci olacaktar.

Hali¢ kiyisinda siralanan iskelelerden biri de YEMiS
(MEYVE) 1SKELES!'dir. Karanin denize dogru yaptigi bir
¢ikintinin en ug¢ kisminda yer alan ve 20.ylizyil basla-
rinda ortadan kalkan ahsap bir iskelenin adax olup, bu nok-
tanin ve ardinda yer alan g¢argil ve antrepolardan olusan
ticaret bdlgesinin halk dilindeki adina da kaynak tesgkil
etmigtir. Bu tarihi bdlge, asil olarak Yemis Carsisi ve-
Ya Yemiggiler Cargisi adlariyla taninmasina rag§men,tica-
ret btlgesinin merkezinde yer alan Ahi Celebi Camii ve
bu camiyi yaptiranin (1) adindan kaynaklanan "Ahigelebi
Mahallesi" ile bunun yaninda yeralan "Zindankapi Mahal-
lesi" (adini Zindankapi adindaki sur kapisindan almigtair)

b8lgenin yasal isimleridir.

(1) Ahi ¢elebi; (d. 1435, lran - 8. 1523, Misir) tam adi
"Fbu Kemal el-Tabib, Ahi Ahmet Celebi"dir.

Bébrek ve idrar kesesindeki tag olu$Sumunun nedenlerini
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Kaynak : J, PERVITITCH
d :
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3.1. YEMIS CARSISI'NIN TARIHI YARIMADA 1CINDEKT KONUMU
VE SINIRLARI

Yemis Carsgisi, Istanbul tarihi yarimadasinain Ayvansaray-
sirkecl arasinda uzanan Hali¢ Surlari disainda, icteki

asi1l ticaret merkeziyle siki sikiya badli, dogal bir 1i-
man olan Halig¢'in boJaz sulari ve Marmara ile birlestigi

verde, iskelelerle donanmis bir ticaret bblgesidir.

Emindni Meydani, Balikpazari Caddesi, Tas¢ilar Caddesi

ve bu cadde izerinde Halig'e dodru uzanan Ciroz Sokagi ve
denizle c¢evrili bir alanda (1) yer alan "Ahi Celebi Mahal-
lesi" ve Ciroz sokagin diger yaninda bugiin Ticaret odasa

binasina kadar uzanan "Zindankapi Mahallesi" yaklagik 45

ve tedavisini inceledi§i yapitiyla taninan bir Osman -
11 hekimidir.

1463'de Istanbul'a yerlesti. Babasinin Mahmutpaga'da
agtigi muayenehanede S§rendidi tap bilgilerini,onun
6liminden sonra da gelistirdi. Kendi muayenehanesini
agtiktan sonra Istanbul'un en iinli hekimlerinden olduy.
Hekimlik becerisinin yani sira kuramsal bilgisiyle de
kendini kabul ettirdi.

II. Bayezid ve I. Selim (Yavuz) zamanlarinda Hassa
Hekimligi, matbah eminlidi ve padigah musakibligi yap-
ti. Hekimbagsiligi uzun zaman Siirdiirdd.

Ahi Celebi, Istanbul ve Edirne'de pek ¢cok cami, okul
ve hamam yaptirmigtir. Zindankapi disindaki Ahi Cele-
bi camiinin de banisidir. XYahmutpasa Carsisinda da
dikkani oldudu séylenir.

Kaynaklar: Ana Britannica, Istanbul,l1986, C.I, s.199.

Istanbul Ansiklopedisi, Istanbul, 1946,C.T,
s. 176.

Istanbul Vakiflari Tahrir Defteri, Burkan,

0. Litfi - Ayverdi, E. Hakki, Istanbul
Fetih Cemiyeti Yayini 61, Istanbul, 1970, (106) .

(1) Kogu, R.Ekrem, "Ahi (elebi Mahallesiz Istanbul Ansiklo-

pedisi, Istanbul, 1946, C.I. s.178.
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metre genislidinde ve sahile paralel giden bir bulvarla
(Raglp Glmigpala Caddesi) deniz (Halig¢) arasinda kalan,
ortalama 70-75 metre genisligindeki bir sahil bandi lze-
rindedir. BOSlgeyi diger yanlardan Istanbul Ticaret Odasi

binasi ile Galata kOprisi sainairlar.

Tez arastirma ve calismalari siirecinde (1986-87), yapilan
imar plani dlizenlemeleri ve yikimlar sonucu, bdlgedeki he-
men hemen tim yapilar ortadan kalkmis, tarihi doku yok
edilmistir. Hali¢ boyunca da yapilan benzeri yikim calis-
malariyla bosalan kiyi bandinin yesil alan olarak dizen -
lendigi g&zdniline alinarak, Yemis Carsisi'nin yerinin de
benzer sekilde dizenlenece§i anlasilmaktadir. Ancak su
anda bolge, Yeni Galata Koprisl insaati dolayisiyla san-

tiye gdrinidmindedir.

3.2. BOLGENIN ONEMI, YAKIN CEVRESIYLE BIRLIKTE TANIMI VE
TARIHCEST

3.2.1. BOLGENIN ONEMI

Tarihi yaramadanin Hali¢ kiyi bandinda yer alan bu hare-
ketli ticaret b&lgesi, biliyik gsehrin en faal ticaret mer-
kezinin Onemli bir parcasini teskil eder. Istanbul'un fet-
hinden 6nce ve glinlimiizde, yani ylizyillar boyunca konumunu
ve Onemini yitirmemis olan asil ticaret merkezini olugturan
dikkanlar; biyik carsi, Mercan (Yeni Carsi) yoluyla Halig

surlarina ve oradan sur disinda Halig¢ boyuna uzanmaktadir(l).

Iste, Mercan ile surdisi ticari bdlgeyi baglayan, sur icin-
deki ticari bdlgeyi sahile ulagtiran sur kapisi, Yemis Gar-
$1s1 ile yanyana olan Zindan Kapi'dir. Bu 6nemli Ozellik
Yemis Carsisi'nin konumunu vurgularken, diger yandan,

Halig¢'in bu kiyisinin bdylesine faal olusu ve buradaki

(1) KUBAN, DoJan. "Istanbul Tarihi YaplS'l " Mimarlik,1970-5,s.32.
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piitiin iskelelerin dolup bosalmasinin asil nedeninin,ken-

t+in en kalabalik bdlgesine ve ticaret merkezlerine ¢ok

yak1in olmasindan kaynaklandidi bilinmektedir (1).

K
mmim__\/
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M _ TARAKLL

IV _ AYA SOFYA \
V _ TAVUK PAZAR

¥l _ KADIASKER

Vi _ LANGA

© VIl _ YEDI KULE
1X _ KARAMAN

X _ BAB.1 EDINNE
; Xl _ BALAY
. XIf _ UN KAPANI

M A R M A R A Xill _ RAK-I CEDID
XIY _ AKSARAY

% TARIHI YARIMADA;AH! CELEBI MAHALLESI VE Xv _ cisi
YEMI$ ISKELESININ YERY

Kaynak: R. Mantran .

E—

Yemis GCarsisi'nin bulundugu yer, topografik ydnden istege
uygun (denize yakinlik ve Hali¢ Limani), sehrin gelisme

durumu ag¢isindan merkezi olma 6zellidi tasiyan ve surlara
yakinlikla ise gilivence duyma alaiskanlidini karsilayan,cgok
6zel bir arazi parcgasidir. Boylesi 6zellikleri blinyesinde
toplayan bu yerin, ticaret alani olarak, eski zamanlardan

gliniimiize, ne kadar 6nemli oldugunu kesti mek zor degildir.

(1) MANTRAN, Robert, 17. y.y.Ikinci varisinda Istanbul,

Ankara, 1986, s.94.























































































































































































































































































































































































