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Proje Sonu¢ Raporu Tam Metni
Proje amaci, kapsami, yontemi, faaliyetleri, bulgular, ¢iktilan, kaynak¢asi yer almalidir. (Metin 12 punto,
Times New Roman yaz: tipi, 1.5 satir araligi ile yazilmalidir.

Calismanin Amaci

18.yy sonlarinda meydana gelen endiistri devrimi teknolojiyi hayatimiza sokmustur. 20.yy ve
sonrasina baktigimizda hizla ilerleyen teknolojik gelismeler, de§isen yasam sartlari
ihtiyaclarimizin farklilasmasma neden olmustur. Ornegin, bilgi teknolojisinde yasanan
gelismeler herhangi bir bilgiye erisim hizimiz1 artirmakta ve yasadigimiz ¢agdaki zamanla olan
miicadelemize destek olmaktadir. Ayni sekilde ilk icadiyla beraber ulasim, zaman ve
ekonomide biiyiik katki sagladigi icin tercih edilen demiryolu tasimaciligi, hiz ve teknoloji
cagina ayak uydurmak i¢in her giin yeni bir gelisme ile karsimiza c¢ikmaktadir. Yasanan
gelismeler bir zamanlar hayatimizda olan pek ¢ok seyin atil kalmasina, kullanilmamasina neden
olmaktadir. Bu nedenle kiiltiire] miras, mimari miras, endiistri mirasi... hangi isimle olursa
olsun doneminin manevi, mimari, geleneksel, kiiltiirel, ekonomik, siyasi ve sosyal izlerini
tagiyan somut-soyut , taginir-tasinmaz her eser koruma altina alinmaktadir.

1965 yilinda ICOMOS diinyadaki kiiltiirel miras alanlarinin korunmasi {izerine kurulmus
uluslararasi bir konsey olarak karsimiza ¢ikmaktadir. 20 yy baslarinda farkindalifinin arttigi
koruma kavrami koruma basliklarinin ¢esitlenmesi veya cesitli kurum ve kuruluslarin
olusturulmastyla cesitlenmis ve daha smmiflandirilabilir hale gelmistir. Ornegin, bugiin
yasadigimiz pek cok teknolojik gelismenin temelini atan endiistri devriminin izlerini tasiyan
cok sayida endiistri yapisi, makine ve aletler 1978 yilinda kurulan TICCIH tarafindan koruma
altina alinmaktadir ayn1 zamanda 1977 yilinda Ingiltere’de diizenlenen demiryolu sergisi de
demiryolu miras1 ve korunmasi bagligini giindeme getirmistir.

Ulkemizde demiryolu yatirimlar1 ve insas1 1856 yilinda baslamis 1950l yillarda ulasim
stratejilerinin  degismesi sonucunda yavaslamistir. 2003 yilina geldigimizde ise Avrupa
Birliginin talebi iizerine Avrupa standartlar1 6lgiisiinde demiryolu insast ivme kazanmustir.
Demiryollarinin yapimiyla birlikte kentlerin birer simgesi olan istasyon binalarinin da insasi s6z
konusu olmustur. Yapildiklar1 dénemde iilkelerin ekonomik, siyasi, politik ve mimari bir
simgesi olan bu yapilar kentin odak noktasinda olmalari, mimari degerleri ve peyzajlari ile
kentin en 6nemli kamusal mekani olmuslardir.

Hizla gelisen ulagim sistemleri ile birlikte yeni tip demiryolu yapilarinin ingas1 glindeme
gelmektedir. Toplumun degisen ihtiyaglar1 dogrultusunda insa edilen yeni istasyon yapilar

endiistri mirast olan mevcut istasyon binalarinin iglevlerini yitirmelerine neden olmaktadir. Bu

yapilarin demiryolu mirasi veya kiiltiirel miras olarak tescillenmesi korunmasi yoniinden yeterli




degildir. Hafizalarda yer eden kentin kamusal mekanlarindan olan bu yapilar tekrar topluma
kazandirilarak sahip olduklar1 degeri siirdiirebilirler. Maalesef ki iilkemiz bu konuda yetersiz
kalmaktadir, atil kalan yapilar ya 6zel miilk olup yar1 6lii mekanlar olarak islev almaktadir yada
restore edilip islev verilmeden kaderine terk edilmektedir. Oysa ki diinyada 6zellikle Ingiltere
de tarihi gar binalar1 mevcut teknoloji ile gar binasi olarak yeniden islevlendirilerek kentin
simgesi olan kamusal mekanlar olarak hizmet vermeye devam etmektedirler.

Caligmada demiryolu mirasinin koruma yontemleri igerisinde yer alan yeniden islev verme, var
olan islevi ile koruma basliklar1 kapsaminda, hazirlanan anketler sonucunda elde edilen verilere
gore tarihi gar binalarinin yeniden degerlendirilmesi lizerinde durulmustur. Calisma dahilinde
gelistirilen model Onerisinin  diger Ulusal demiryolu miras1t yapilarimizin yeniden
degerlendirilmelerinde altlik olmasi hedeflenmektedir.

Calismanin Kapsam

Calisma siirecinde yapilan arastirmalar neticesinde iilkemizde bulunan istasyon yapilarinin
hacim olarak Avrupa da bulunan c¢ok sayidaki yapidan kii¢ciik oldugu goriilmiistiir. Ulusal
demiryolu mirasimiz kapsaminda ele aldigimiz yapilardan ug istasyon olan Haydarpasa Gari
yapilan ¢alisma icin uygun olabilmektedir ancak iilkemiz geneline bakildiginda kentlerin
merkezlerinde bulunan istasyon yapilariin genellikle kompleks seklinde insa edildigi
goriilmiistiir. Hem bu 6zellikler géz Oniine alindiginda hem de yakin tarihte (2019 yilinda)
ingas1 tamamlanan hizli tren gar binasinin varhigi s6z konusu oldugu icin, kullanicilarin
karsilagtirmalar1 ve talepleri dogrultusunda daha iyi sonug alinacagi diistiniilmiis ve Konya gar
kompleksi tizerinde ¢aligilmistir.

Cahsmanin Yontemi

Calisma dahilinde ele alinan Konya gar kompleksi ve Selguklu yiiksek hizli tren gar binasi i¢in
cevresel ve mimari SWOT analizi yapilmistir. SWOT analizi ile yapinin ve ¢evresinin giiclii ve
zayif yonleri belirlenmis, olusabilecek tehditler ve karsilasilacak firsatlar {izerinde durulmustur.
Yapiya dair yapilan analizin yeni islev vermede tek basina yeterli olmayacag: diisiiniildiigii i¢in
kullanicilara yonelik anket uygulanmustir. Anketi, Google form iizerinden her iki garn da
kullanan 103 katilimer tarafindan doldurulmustur. Katilimcilarin iki gar binasini en az bir kez
kullanmis olmast sart1 ile katilim saglamislardir. Katilimcilar sorulan maddelere iliskin olarak,
kendilerine en yakin gordiikleri ifadelerden, Kesinlikle katilmiyorum, katilmiyorum, kararsizim,
katiliyorum ve kesinlikle katiliyorum seklinde ifade belirtmiglerdir. Bu ifadeler, veri diizenleme
araglarinca kesinlikle katilmiyorum 1, katilmiyorum 2, kararsizim 3, katilryorum 4 ve kesinlikle

katiliyorum 5 puan olacak sekilde diizenlenmistir. Anket 25 maddeden olugsmaktadir. 24 madde




garin islevselligi, ulasilabilirligi ve erisimi acisindan olumlu anlam igeren maddeler kullanilarak
sorulmustur. 3. Madde de ise “Gar gevresinde trafik yogunlugu oldukca fazladir” maddesi
olumsuz anlam icerdiginden dolayi ters kodlanma yapilmistir. anket verileri SPSS 28.0 yardimi
ile istatiksel olarak ele alinmistir.

Elde edilen bulgular neticesinde gar kompleksi icerisinde bulunan yapilar i¢in model Onerisi
getirilmigtir.

Calisilan model onerisi neticesinde ulusal demiryolu mirasiin bir pargast olan Almanlar
tarafindan yapilmis ve her donem toplum hafizasinda yer eden tarihi gar binasi tekrar kamusal
alan olarak islevlendirilmistir. Asil islevinin yani sira halkin birebir temas halinde oldugu
mekanlar ile ice i¢e gecirilerek sadece bir istasyon binasi degil 21.yy n istasyon olusumuna

uygun olarak ¢ok fonksiyonlu yap1 olmasi saglanmaistir.
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21.yy Istasyon Mekan Tasarimi
Dort cekirdekten olusan istasyon yapilarinda; bekleme salonlarinin, giselerin ,bagaj teslim
noktasinin ve danigmanin bulundugu alan ¢ekirdek alani, yeme-igme mekanlarinin, aligveris
mekanlarinin oldugu hacim gegis alanini, binis, yiikleme ve bosaltma ile bakim alanlarinin
bulundugu boélge dis alan1 ve yonetimin, ofislerin bulundugu yer ise idari alan1 olusturmaktadir.

Bulgular ve Ciktilar

Endiistri devriminin neticesinde hayatimiza giren demiryolu yapilar1 siiphesiz en hizh
teknolojik gelisimleri yasayan ulagim tiiriidiir. Rayli sitemlerin varligt M.O. e kadar
dayanmasina ragmen demir ray lizerinde hareket eden demir tekerleklerin varligindan endiistri
devrimi ve sonrasinda séz edilebilir. Bugiin geldigimiz noktada demiryolu ulagimi manyetik
alan aracilif1 ile yapilsa da bu sisteme heniiz gegcmeyen cok sayida iilke bulunmaktadir.
Ulasimda yasanan teknolojik gelismeler ulasim yapilarina da yansimaktadir. Insa edildikleri

donemde donem ihtiyact olan giseler, wc’ler, bekleme salonu, bagaj teslim noktalari ile yeterli




hizmet veren istasyon binalar1 zamanla yetersiz kalmaya baslamislardir. 21.yy da ¢ok
fonksiyonlu ulagim yapilarinin giindeme gelmesi ile birlikte Avrupa da bulunan c¢ok sayida
Istasyon binalar1 hizl1 bir déniisiim yasamaya baslamistir. Demiryolu mirasinin korunmasi ve
yasatilmast gerekliligi goz Oniine alindiginda yapilan yenilikler ve degisim gelecek kusaklara
aktarmanin en faydali yontemlerinden biri olmaktadir.

Calismaya TCDD arsivlerinin yetersizligi gdz Oniine alinarak baglanmistir, yapilan arastirmalar
ve literatiir ¢aligmalar1 neticesinde iilkemizde son yillarda yasanan teknolojik gelismeler
sonucunda TCDD biinyesinde bulunan yapilarin arsivlenmesine hiz verildigi goriilmiistiir.
Ulasim teknolojisinde yasanan gelisim sonucunda yeni gar binalarinin insasit ve var olan
yapilarin restorasyonu yapilmaya baglanmistir. Elde edilen bulgular 1s181inda kullanici
memnuniyetinin ne derece dikkate alindig tartisilmis ve yapilan anket ile tarihi gar binalariin
yetersiz olmasina ragmen daha cok tercih edildigi sonucuna varilmistir. Yapilarin mimari
ozellikleri ve cevrelerine yonelik SWOT analizleri de yapilmis ve 21.yy ulasim yapilarinin
gereklerine yonelik bir model 6nerisinde bulunulmustur.

Calismanin alan calismasi bagligi altinda ele alinan Konya Gar Kompleksinde bulunan lojman
yapilarina ticari alanlar olarak, misafirhaneye otel olarak, tarihi gar binasina ise restoran, VIP
salonu ve ofis olarak islev onerisi getirilmistir.

Gar binasinin yanina cumhuriyet doneminde insa edilen ek bina ayni islevi ile islevlendirilmis.
Bina igerisinde bulunan giselere, danismaya, oturma birimlerine, désemelere, aydinlatmalara,
donat1 elamanlarina yonelik tasarimlar yapilmistir.

Kompleks igerisindeki peronlarin ortiisii, oturma birimleri, ddseme malzemeleri ve bilet kontrol
noktalar1 yeniden tasarlanmistir. Ayrica peronlara ve garin diger tarafina gegmeye yarayan iist
gecit yerine insa edilen yeni alt gecit kullanim 6nerisi getirilmis, doseme malzemelerine yonelik
oneride bulunulmustur. Havzan mahallesi tarafinda bulunan alt geg¢it iist Ortlisii ve g¢evresi
icinde tasarim yapilmistir. Kompleks igerisinde kalan sit alanda bulunan yaklasik 5.000
metrekarelik alan icin rekreasyon alani Onerisinde bulunulmustur. Bu alanda c¢elik
konstriiksiyondan insa edilmis kiosklar, cocuk oyun alanlar1 ve oturma birimleri tasarlanmistir.
Yapinin diger birimlerinin mevcut islevleri ile hizmet vermesi 6n goriilmiistiir.

Sonug olarak iilkemizde bulunan demiryolu yapilarinin ¢cogunlugu kiiciik hacimlerdir, bahsi
gecen cok fonksiyonlu ulagim yapilar icin tek baslarina yetersiz kalmaktadirlar. Bu nedenle
yap1 kompleksi olarak ele alinip degerlendirilmeleri gerekmektedir. Yine de biiyiik ya da kiiciik
Olgekteki yapilarda Ulusal demiryolu mirasimizin korunmasina yonelik yapilan miidahaleler;
mevcut yapilarin kullanildiklar1 donemde 7’den 70’e kadin, erkek, ¢ocuk ¢ok sayida kisinin

temas ettigi kamu alanlar1 olduklari1 goz Oniine alinarak yeniden halkin hizmetine sunulacak




sekilde olmalidir.
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